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автопилот

—западные ценности—

Лучше бы пил  
и курил 

Другое дело — обезьянничающий, 
словно попугай, индонезийский 
язык. Вот, например, слово kum
bang — «жук», жесткое, словно из не
мецкого. Почти японским burung 
murai индонезийцы называют птич
ку зарянку, русским kuda — лошадь.  
А macan — это просто тигр.

Вместе с индонезийским именем 
и деталями, которые можно найти 
в каталоге запчастей Audi, Macan 
получил дизайн от человека с име
нем Митя — того самого Мити Бор
керта, автора внешности Cayenne  
и Boxster, папа которого препода
вал в ГДР русский язык и владел 
 «Запорожцем».

Больше всего Мите нравится, как 
получилась задняя стойка кузова, 
которая буквально пропитана лю
бовью к Porsche 911, и, конечно, ка
пот — настолько огромный, что у 
Macan нет передних крыльев. Капо
ты с другими элементами кузова до
ставляют с завода в Братиславе, пос
ле чего немцы еще шлифуют на них 
какието огрехи производства —  
и кто сказал, что Porsche больше не 
ручная работа? Внутри капота даже 
течет воздух к фильтрам мотора, но 
если повредить этот шедевр алюми
ниевого зодчества в аварии, то це
на, должно быть, будет астрономи
ческой. «Это премиум»,— разводят 
руками немцы. Чистая правда, одна 
покраска ключа зажигания в цвет 

кузова обойдется в 12 000 рублей. 
Куда выгоднее курить — пакет ку
рильщика из прикуривателей и пе
пельниц стоит в пять раз дешевле. 

Ключ традиционно вставляется  
в скважину слева от руля, руль точь
вточь как у суперкара Porsche 918, 
стоящего миллион евро, удобные 
сиденья от модели Cayenne установ
лены здесь ниже на 70 мм, приборы 
от Cayman всего с тремя циферблата
ми, что после чайного сервиза из пя
ти колодцев у 911 не так уж и плохо. 

Прыжки за бабочками
В итоге все выглядит настолько до
рого, качественно, зрело, что у вас 
во второй раз после созерцания 
кроссовера снаружи возникает кра
мольная мысль: «А зачем платить за 
Cayenne?» 

Как ни парадоксально говорить 
это в отношении Porsche — за ком
форт, больший багажник и простор 
на задних сиденьях и, наверное, ста
тус, хотя для этого, кажется, Macan 
должен был выглядеть более легко
мысленно и не так похоже. 

На заводском треке, сложенном 
из копий поворотов легендарных 
гоночных трасс, за рулем высокого 
Cayenne Turbo было бы уже неком
фортно, а 400сильный Macan Turbo 
ничего, прыгает себе по поребри
кам, как молодой тигр за бабочками. 
Без пугающих кренов пишет дугу  
в монцевских Curve di Lesmo — центр 
тяжести Macan ниже, чем у Q5. Дели
катно, со скольжением всех четырех 
колес, выныривает из Corkscrew, 

скопированного на ЛагунеСеке.  
Со свойственной Porsche прозрач
ностью руля прописывает нюрбур
гринговскую «эску» Mobil 1 S. По
аптекарски точно реагирует на пе
даль тормоза. Особенно если на ма
шине стоят производящиеся Brembo 
по поршевским спецификациям уг
лероднокерамические тормоза — 
эффективные, не перегревающие
ся, просто идеальные, правда, сразу 
увеличивающие стоимость машины 
почти на полмиллиона рублей. При 
этом система стабилизации работа
ет так беззвучно и интеллигентно, 
что впору окончательно поверить  

в свою безнаказанность и натворить 
какихнибудь дел.

Курящий дальтоник
Кажется, если какойто кроссовер 
и мог бы подарить похожие ощу
щения неестественно высокого, но 
спорткара, то это был бы Cayenne 

GTS. Но это радикальная машина  
с заниженной зажатой подвеской,  
а Macan комфортно преодолевает 
даже умеренное бездорожье вне го
ночной трассы — пневмоподвеска 
способна поднять дорожный про
свет до внушительных 230 мм или, 
напротив, опустить кузов для упро

щения погрузки багажа, так что вам 
нужно будет всего лишь пнуть пару 
пакетов с продуктами ногой. Ну лад
но, слегка их приподнять.

И както по всему получается, 
что против покупки Macan говорит 
лишь палитра цветов кузова, подоб
ранная человеком, от которого, ка
жется, в тот день одновременно от
вернулись родители, ушла девушка 
и сбежала собака. Темнокоричне

вый, темносиний, серый, два вида 
черного, меланхоличнобежевый — 
в конфигураторе на сайте Porsche 
даже недоступен фигурирующий 
в рекламе голубой. И неприлич
ная цена покраски в такой же груст
ный цвет ключа зажигания. Но если  
вы курящий дальтоник, то и это  
не проблема.

Илья Фролов, 
фото Даниэля Вольштайна

Автомобиль, претендующий на звание кроссовера, 
должен испытываться в условиях максимального 
бездорожья, даже если в дальнейшем он ни разу  
в жизни не выедет за пределы асфальтированной 
трассы. С этой точки зрения мудро поступили 
организаторы тест-драйва SKODA Yeti, выбрав для 
испытаний северную часть Норвегии. Именно здесь, 
среди суровых фьордов, SKODA Yeti пришлось проявить 
все свои кроссоверские таланты. 
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т е х п а с п о р т   P o r s c h e  M a c a n  T u r b o

Двигатель, тип  бензиновый V6 с турбонаддувом
Объем двигателя, куб. см 3604
Максимальная мощность, л.с. при об/мин 400 при 4000
Макс. крутящий момент, Нм при об/мин 550 при 1350–4500
Трансмиссия 7AT
Максимальная скорость, км/ч 266
Разгон до 100 км/ч, с 4,8
Расход топлива (смешанный цикл), л на 100 км 9,2 
Цена в России, руб. 3 690 000

Крадущийся тигр 

—миссия—

В духе викингов
В окне самолета, выполнявшего рейс 
Осло—Тромсе, появилась бесконеч
ная россыпь ярких огней: Тромсе — 
один из самых крупных городов стра
ны, оплот цивилизации на севере 
Норвегии. Город с ухоженными двух
этажными домиками, аллеями суве
нирных магазинов и множеством ка
фе, баров и гостиниц, в общемто ни
чем не отличается от множества дру
гих европейских городов. Необычно 
выглядят разве что изумрудные вспо
лохи северного сияния в ночном не
бе:  Тромсе расположен на 400 км се
вернее полярного круга.

SKODA Yeti — целиком и полно
стью детище чешского автоконцер
на. Но завоевательный стиль викин
гов, которые некогда населяли Нор
вегию, этой модели явно по душе: 
появившись на рынке всего четы
ре года назад, сегодня компактный 
кроссовер быстро набирает попу
лярность. По данным SKODA, сейчас 
в Европе Yeti занимает долю рынка  
в 4,1% в сегменте кроссоверов класса 
A. Это один из лучших показателей 
среди одноклассников. 

В 2014 году Шкода вывела на ры
нок обновленную версию SKODA 
Yeti, рассчитывая привлечь к авто
мобилю дополнительную аудито
рию за счет более широкого выбора 
комплектаций и новых стилевых 
решений.

Ничего лишнего
Несмотря на то, что Норвегия счита
ется одной из самых богатых стран 
Европы, показная роскошь здесь  
не приветствуется. На местных до
рогах не встретишь супердорогих 
машин, а дома норвежцев удивляют 
своей скромностью: в своей массе 
это простые одноэтажные строения, 
выкрашенные однотонной красной 
без намека на какойлибо эксклю
зивный дизайн. 

Удивительно, но обновленный 
Yeti в атмосфере скандинавского ми
нимализма выглядит естественно. 
Если раньше автомобиль отличался 
эпатажностью и молодежным задо
ром, то сейчас его облик стал, пожа
луй, более консервативным. SKODA 
Yeti не гонится за модной сейчас 
плавностью линий, напротив, его 
силуэт на дороге выделяется строгой 
графичностью и четкостью форм. За
дняя часть кузова выполнена в фор

ме куба, передние фары и решетка 
радиатора приобрели заостренные 
черты, даже противотуманки стали 
теперь прямоугольными. 

Новый SKODA Yeti можно приоб
рести в двух вариантах дизайна —  
в стиле городского кроссовера  
и внедорожной версии SKODA Yeti 
Outdoor. Внедорожный вариант от
личают покрытые черным пласти
ком элементы кузова — бамперы, 
защита днища, боковые защитные 

молдинги и пороги. Основная за
дача SKODA Yeti Outdoor — сделать 
автомобиль более практичным:  
на темном пластике меньше,  
чем на обычной краске, видны ца
рапины и сколы, которые неизбеж
но возникают во время движения  
по бездорожью. 

Из самых значимых новшеств 
в салоне автомобиля — новые  
3спицевые рулевые колеса в семи 
вариантах, современные материа
лы обивки сидений, двусторонний 
фальшпол багажного отсека, съем
ный светодиодный фонарь в багаж
ном отсеке, держатель аварийного 
жилета под сиденьем водителя. 

Строго по курсу
«Только, пожалуйста, не съезжайте  
с трассы — нам уже приходилось 
вытаскивать несколько машин  
из сугробов. И еще — не сильно раз
гоняйтесь. Дороги здесь — сплош
ной каток», — предупредили орга
низаторы перед стартом тестдрай
ва. Как оказалось потом, в их сло

вах не было ни капли преувеличе
ния. Тромсе и окрестные фьорды 
в конце февраля — это королевс
тво льда и снега. И хотя дорожные 
службы оперативно чистят доро
ги, подтаявший на ярком солнце  
снежок к вечеру все равно превра
щает трассу в скользкое ледяное  
полотно. 

Конечно, в таких условиях более 
комфортно себя чувствовали те учас
тники тестдрайва, которые оказа
лись за рулем полноприводной вер
сии SKODA Yeti. Выбор двигателей  
в рестайлинговой SKODA Yeti до
статочно большой. Покупателям 

предлагается три бензиновых 
двигателя и один дизельный —  
все с турбонаддувом и непосредст
венным впрыском топлива. Диапа
зон мощности начинается со 105 л.с. 
(1,2 TSI) и достигает 152 л.с. (1,8 TSI).  
В зависимости от двигателя, приме
няется передний привод или пол
ный привод с муфтой Haldex пятого 
поколения. В качестве АКП на SKODA 
Yeti устанавливается только совре
менная шести или семиступенчатая 
коробка передач с двойным сцепле
нием (DSG). Самый мощный ди
зельный двигатель 2,0 TDI (140 л.с.) 

предлагается в комбинации с пол
ным приводом и шестиступенчатой  
коробкой передач DSG. 

Жаль, но всласть погонять на са
мом мощном Yeti нам так и не уда
лось. Извилистые однополосные 
дороги вдоль фьордов, с огромным 
количеством поворотов совсем 
не вдохновляли на быструю езду.  
Знаки ограничения скорости в 60  
и 70 км в час выглядели скорее изде
вательством: когда с одной стороны 
дороги — обрыв, с другой — каме
нистый выступ скалы, даже самый 
безбашенный лихач не захочет вы
жимать больше 50. 

Зато системы безопасности но
вого SKODA Yeti на дорогах Норве
гии удалось оценить в полном объ
еме. Особенно пригодились систе
мы ESC (Electronic Stability Control), 
антиблокировочная система с тор
мозным ассистентом и электронная 
блокировка дифференциала EDS, ко
торая позволяет плавно трогаться  
с места на дорогах, имеющих участки 
с разным коэффициентом сцепления. 
Возможно, именно благодаря этим 
опциям тестдрайв для всех участ
ников закончился благополучно. 
Единственная модель, у которой воз

никли сложности во время путешес
твия в Норвегии,— это переднепри
водная SKODA Yeti 1,2 TSI, которой 
не удалось преодолеть особенно кру
той обледеневший подъем на одном 
из участков дороги. Конечно, можно 
сделать скидку на плохие дорожные 
условия, но все же для России, где 
зимние дороги также могут препод
нести немало сюрпризов, такой мощ
ности кроссовера будет явно недоста
точно. Выручил нас в итоге ехавший 
сзади норвежец, который несколько 
минут терпеливо наблюдал за тщет
ными попытками подняться наверх, 
а потом не выдержал и попросился  
за руль. Развернув машину задом на
перед, он без особых усилий въехал 
на горку задним ходом. Благо, как 
будто бы специально для подобных 
случаев в SKODA Yeti появилась но
винка — камера заднего вида (Optical 
Parking Assistant). Кстати, Yeti — пер
вая модель марки с такой опцией. 

 
Российско-китайская 
дружба
Хорошие результаты продаж SKODA 
Yeti в Европе производителя уже  
не устраивают. Автоконцерн сейчас 
нацелен на другие страны. Приори
тет — Россия и Китай. Именно за счет 
этих рынков до 2018 года SKODA со
бирается увеличить мировой объем 
продаж не менее чем до 1,5 млн авто
мобилей в год.

В России продажи обновленной 
SKODA Yeti стартовали в феврале.  
В салонах официальных дилеров це
на за модель в начальной комплекта
ции составляет 729 000 руб., в топо
вой — 1 152 000 руб. И хотя об успе
хе рестайлинговой модели заявлять 
пока рано, реакция рынка скорее по
ложительная — в потоке машин на 
улицах российских городов все чаше 
мелькает строгий силуэт «снежного 
человека». 

Наталья Гордеева, 
фото SKODA 

Северная 
закалка


