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СОСЕДСКИЕ  
ОТНОШЕНИЯ
Никто не знает, как долго прод
лится противостояние двух го
сударств и чем оно закончится. 
Но в любом случае экономиче
ские отношения между Россией 
и Украиной уже никогда не будут 
прежними. Для российских ком
паний политический конфликт 
обернулся прекрасной возможно
стью зачистить рынок от конку
рентов так, что они уже никогда 
не получат шанса вернуться на 
него. Можно назвать это нечест
ной конкурентной борьбой, но ре
алии таковы, что покупатели же
лезнодорожной техники (а в дан
ном случае, как следует из на
звания этих тематических стра
ниц, нас интересуют именно они) 
трезво оценивают риски приоб
ретения украинских вагонов — 
более дешевых, чем российские 
аналоги. И если убрать из этих 
оценок личные политические 
взгляды перевозчиков, риски 
остаются высокими, и связаны 
они прежде всего с невозможно
стью оценить бесперебойность 
поставок продукции и комплекту
ющих к ним. Впрочем, мгновенно
го захвата рынка не получится. 
Аналитики считают, что если по
литические проблемы будут ре
шены так, как этого хочет рос
сийское руководство, украинская 
продукция может даже получить 
дополнительные преференции. 
Впрочем, оценить горизонт ис
полнения этих прогнозов никто 
не берется.
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СУВЕРЕННОЕ ВАГОНОСТРОЕНИЕ Осенью 
прошлого года Россия запретила импорт продукции трех 
крупных украинских вагоностроительных предприятий. 
Федеральное учреждение «Регистр сертификации на фе-
деральном железнодорожном транспорте» (РС ФЖТ) 
приостановило действие сертификатов на поставку в РФ 
вагонов «Азовобщемаша» (находится под управлением 
ОАО «Азовмаш»), ОАО «Днепровагонмаш» (входит в ин-
вестиционно-финансовую группу ТАС) и ОАО «Крюков-
ский вагоностроительный завод».

Cобытия развивались следующим образом. В конце 
сентября было отозвано 13 сертификатов Крюковского за-
вода (КВСЗ) — те, которые были выданы с 25 июня 2011-
го по 30 января 2013 года на вагоны для перевозки цемен-
та, зерна, сыпучих грузов, глинозема и алюминия, а также 
на вагоны-платформы. И хотя 23 октября сертификаты на 
восемь из них были восстановлены, под запретом оста-
лись поставки в Россию полувагонов, цементовозов и 
крытых вагонов КВСЗ. 2 октября было приостановлено 
действие сертификатов «Днепровагонмаша» на поставку 
в Россию полувагонов, вагонов для битума, цементовозов, 
зерновозов и вагонов-платформ. Еще через две недели 
— 15 октября — отозван сертификат на крытые вагоны, 
полувагоны и некоторые типы цистерн «Азовобщемаша».

По принятым в России правилам сертификаты на про-
дукцию машиностроительных предприятий действуют от 

одного до трех лет. Но отзыв или приостановка действия 
сертификата запрещает поставки до пересмотра решения. 
Причин введения ограничений на украинскую продукцию 
РС ФЖТ не публиковало — на сайте появилась только ин-
формация о запрете. Позднее представители учреждения 
заявляли, что украинские вагоностроительные заводы на-
рушают технологию производства литья. Проверки ультра-
звуковыми дефектоскопами, которые проводят в России, 
показали, что вагоны «Азовобщемаша», «Днепровагонма-
ша» и КВСЗ могут быть укомплектованы дефектным ли-
тьем, и это стало причиной запрета, указывали в РС ФЖТ.

Это не первый случай ограничения поставок продук-
ции украинских производителей в Россию. Так, в сентябре 
2011 года, а также в феврале и декабре 2012-го РС ФЖТ 
приостанавливал действие сертификатов на продукцию 
ПАО «Кременчугский сталелитейный завод» (КСЗ), кото-
рая используется в производстве грузовых вагонов. Ре-
шение принималось после обращения ОАО РЖД. Из-за 
поломок комплектующих производства КСЗ произошло 
несколько аварий с грузовыми вагонами. Это едва не при-
вело к остановке производства вагонов на КВСЗ: предпри-
ятие осталось без литья, которое оно закупает на Кремен-
чугском заводе. В 2012 году регистр также приостанавли-
вал действие сертификата на железнодорожные цистер-
ны производства «Азовмаша». А в августе 2013-го экс-
плуатацию в России почти трех сотен вагонов производ-

ства КВСЗ запретила Федеральная служба по надзору в 
сфере транспорта (Ространснадзор). Представители 
службы заявили, что эти вагоны были укомплектованы не-
качественными запчастями.

ОДНА СТРАНА — ОДИН ВАГОН Украина — 
вторая по объему производства вагонов на так называе-
мом пространстве 1520 — среди государств, где желез-
ная дорога имеет широкую колею. Главный потребитель 
украинских вагонов — Россия. Само собой, прошлогод-
ние запреты РС ФЖТ, а теперь и сложная политическая и 
экономическая обстановка на Украине отрицательно ска-
зались на финансовом положении местных вагонострои-
телей. По данным старшего аналитика украинской инве-
стиционной группы «АРТ-Капитал» Алексея Андрейченко, 
в настоящее время украинские вагоностроительные заво-
ды работают с загрузкой всего 10%.

«Я не удивлюсь, если большинство из них на данный 
момент работает в убыток,— говорит он.— По итогам 
прошлого года все заводы, кроме ”Азовобщемаша“, пока-
зали прибыль. Однако она сформирована преимуще-
ственно за первые восемь месяцев, то есть до приостанов-
ления действия сертификатов соответствия в России. Что-
бы хоть как-то минимизировать затраты в период низкого 
производства, заводы сократили персонал и урезали ра-
бочую неделю».

ВОСТОЧНЫЙ ЭКСПРЕСС
СЛОЖНЫЕ ОТНОШЕНИЯ МЕЖДУ ПРАВИТЕЛЬСТВАМИ РОССИИ И УКРАИ
НЫ ПРИВЕЛИ К СВОРАЧИВАНИЮ ЭКОНОМИЧЕСКИХ СВЯЗЕЙ МЕЖДУ 
СТРАНАМИ. В ЧАСТНОСТИ, ПРЕКРАТИЛИСЬ ПОСТАВКИ В РОССИЮ ЖЕ
ЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ВАГОНОВ, ПРОИЗВЕДЕННЫХ ЗАВОДАМИ СОСЕДНЕГО 
ГОСУДАРСТВА. БОЛЬШИНСТВО ГРУЗОВЫХ ОПЕРАТОРОВ ПОЛАГАЮТ, 
ЧТО СЛОЖИВШУЮСЯ СИТУАЦИЮ ДОЛЖНЫ ИСПОЛЬЗОВАТЬ РОССИЙ
СКИЕ ВАГОНОСТРОИТЕЛИ, ДЛЯ КОТОРЫХ РЫНОК ОКАЗАЛСЯ ФАКТИ
ЧЕСКИ ОЧИЩЕННЫМ ОТ КОНКУРЕНТОВ. МАРГАРИТА МЕНЬШАКОВА
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«ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ»

СНИЖЕНИЕ СПРОСА НА ГРУЗОВЫЕ ПЕРЕВОЗКИ ОБОСТРИЛО КОНКУРЕНТНУЮ БОРЬБУ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ ВАГОНОВ
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