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ИСПЫТАТЕЛЬНЫЙ ПОЛИГОН

ШЕСТЬ КОЛЕС И ПЫЛЕСОС «Формула-1» в 
этом году отмечает 65-летие. Возраст солидный сам по 
себе. Но важнее то, что за время своего существования 
серия проделала путь от практически полной свободы, 
временами даже хаоса, к предельной зарегулированно-
сти, регламентированию любых, даже самых незначи-
тельных аспектов создания машины. Сейчас многим это 
покажется странным, но в 1950-м, когда состоялся пер-
вый чемпионат, единственное требование к автомобилям 
помимо того, что они должны быть с открытыми колеса-
ми, заключалось в том, что объем двигателя не должен 
превышать 4,5 л для атмосферников или 1,5 л для дви-
гателей с компрессором. Но с течением времени требо-
вания технического регламента усложнялись, что неиз-
менно вело к росту расходов на содержание команд, по-
тому как любые, даже не самые серьезные на первый 
взгляд коррективы регламента требуют проведения 
большого объема исследовательских работ и не меньше-
го объема практических испытаний и тестов. А ведь один 
день тестов стоит от €100 тыс.

Пика расходы команд достигли, пожалуй, в 2008 году. 
Рекорд расточительности принадлежит Toyota, которая 

тратила на содержание заводской команды почти 
$450 млн в год. Несильно отставали и такие команды, как 
Ferrari и McLaren. А суммарные расходы всех команд в 
2008-м превысили $3 млрд. И еще одно: в среднем каж-
дое очко, заработанное командами в гонках, «стоило» 
около $1,8 млн.

Болельщики нередко винят в том, что «Формула-1» 
превратилась в соревнование расточительности, Между-
народную автомобильную федерацию (FIA), руководство 
которой и инициирует все эти игры с регламентом. Бытует 
мнение, что FIA просто заняться нечем и все действия пред-
принимаются только ради того, чтобы что-то делать. Не-
редко говорят и о том, что самым правильным вариантом 
было бы позволить командам делать вообще все что угод-
но или, напротив, велеть всем использовать одинаковые 
машины. И тогда, дескать, гонки не будут такими уж доро-
гими и их спортивная составляющая, то есть конкуренция 
между пилотами, сказочно возрастет. Может, и так. В мире 
ведь действительно существует множество так называе-
мых моносерий, в которых конкуренция зачастую действи-
тельно выше, поскольку в них успех куда больше зависит 
от таланта гонщика, чем от особенностей его машины.

Впрочем, логика FIA, не желающей идти на такие ша-
ги, легко объяснима, если помнить что это именно Меж-
дународная автомобильная федерация, а не Междуна-
родная федерация автоспорта, как ее нередко для про-
стоты восприятия называют. То есть автоспорт для FIA 
— это лишь одно из направлений деятельности. Феде-
рация занимается развитием автомобилизма вообще: на-
чиная с безопасности дорожного движения, продолжая 
созданием предпосылок для внедрения новых техниче-
ских решений и заканчивая уже собственно автоспортом. 
И нередко ей трудно сделать выбор между инновациями 
и безопасностью.

Эту внутреннюю борьбу можно легко проиллюстри-
ровать списком технологий, которые FIA в свое время 
запретила. Например, в 1978 году инженеры Lotus соз-
дали ставший легендарным автомобиль-крыло, принес-
ший команде 13 побед в том же самом 1978-м. Суть раз-
работки была в том, что у машины было профилирован-
ное днище, обеспечивавшее высокую скорость потока 
воздуха под машиной. Но там были еще и эластичные 
«мини-юбки» по краям машины, которые не давали воз-
духу проходить между машиной и дорогой. Как след-
ствие, под автомобилем создавалась зона низкого дав-
ления и его просто прижимало к трассе. Беда была в том, 
что на неровностях «юбки» не работали, давление 
сверху и снизу выравнивалось и машина теряла управ-
ляемость. Как следствие — запрет. Или взять турбомо-
торы. К концу 1980-х мотористы научились снимать по 
600 л. с. с литра, машины неслись все быстрее, и это бы-
ло небезопасно. Снова запрет.

В истории «Формулы-1» были и гораздо более экзо-
тические идеи. В 1976-м Tyrell представил шестиколес-
ный автомобиль. Идея проста, как все гениальное. Две 
пары крохотных передних десятидюймовых колес прята-
лись за массивным антикрылом, резко улучшая аэроди-
намический профиль машины и одновременно за счет 
двух «лишних» колес увеличивая пятно контакта с ас-
фальтом. И эти «уродцы» даже гонки выигрывали. А за-

ЗАПРЕТНАЯ ФОРМУЛА «ФОРМУЛА1», ТАК УЖ СЛОЖИЛОСЬ, ЯВЛЯЕТСЯ 
НЕ ТОЛЬКО САМОЙ ПРЕСТИЖНОЙ ГОНОЧНОЙ СЕРИЕЙ МИРА, НО И ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОЙ ЛАБО
РАТОРИЕЙ. СМЫСЛ ЕЕ СУЩЕСТВОВАНИЯ В НЫНЕШНЕМ ВИДЕ ПОМИМО СУГУБО СПОРТИВНОГО 
ЕЩЕ И В РАЗРАБОТКЕ И ОБКАТКЕ НОВЫХ, ЗАЧАСТУЮ ЭКЗОТИЧЕСКИХ ТЕХНИЧЕСКИХ РЕШЕНИЙ. 
ЧТОБЫ НАИБОЛЕЕ УДАЧНЫЕ ВАРИАНТЫ В ИТОГЕ ПОПАЛИ В ГРАЖДАНСКИЙ АВТОПРОМ И ОБЫЧ
НЫЕ АВТОМОБИЛИ СТАЛИ ЕЩЕ ЧУТОЧКУ ЛУЧШЕ. В ЭТОМ ПЛАНЕ ВЕСЬМА ПОКАЗАТЕЛЕН НЫНЕ
ШНИЙ СЕЗОН. КОМАНДАМ ПРИШЛОСЬ НАЧАТЬ ЕГО, ПОЖАЛУЙ, С РЕКОРДНЫМ КОЛИЧЕСТВОМ 
ИЗМЕНЕНИЙ, К КОТОРЫМ НУЖНО КАКТО ПРИСПОСОБИТЬСЯ. АЛЕКСАНДР ПЕТРОВ
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