
№9 ВТОРНИК 18 МАРТА 2014 ГОДА  /  КОММЕРСАНТЪ BUSINESS GUIDE  /  11  

теория и практика

теория и практика

го программного обеспечения «Интеллекттраффик Си-
ти», собственной разработки НГО. Управление дорож-
ным движением посредством работы с «Интеллект-
траффиком Сити» осуществляется Центром управления 
дорожным движением (ЦУДД). В Сочи это диспетчер-
ский зал площадью 264 кв. м с огромной видеостеной 
из множества мониторов, транслирующих сигналы с до-
рожных камер и отображающих мнемосхемы улично-
дорожной сети, на которых отображаются показания 
 дорожного оборудования о текущей ситуации на транс-
портных узлах и дорожных участках. Помимо 22 диспет-
черов ЦУДД дорожную ситуацию Сочи через «Интел-
лекттраффик Сити» мониторят (и контролируют) опе-
раторы ГИБДД, ФСО, МЧС и МВД. Наконец, транспорт-

ная картина транслируется и на видеостену московского 
офиса «Нефтегазоптимизации», где за ситуацией 
кругло суточно следят инженеры компании, готовые в 
любой  момент оказать техническую поддержку диспет-
черам в Сочи.

Работать «Интеллекттраффик Сити « может в трех 
режимах — автоматическом, автоматизированном и 
ручном. В ручном режиме диспетчер получает уведом-
ления о ситуации на дороге ото всех приборов монито-
ринга: видеокамер, метеостанций, диспетчеров транс-
порта и т. п.— и на основе этой информации вручную 
управляет светофорами, знаками и табло переменной 
информации. В автоматизированном режиме «Интел-
лекттраффик Сити» самостоятельно обрабатывает по-
лученную от дорожного оборудования информацию, 
распознает те или иные дорожные ситуации, в соответ-
ствии со своими алгоритмами выбирает тот или иной ва-
риант действия и запрашивает у оператора подтвержде-

ние. То есть если метеостанция передаст в систему ин-
формацию об определенной температуре и уровне 
влажности воздуха, ПО поймет, что на дорогах на этом 
участке образуется гололед, и предложит оператору сни-
зить на определенных участках скоростное ограничение, 
отображаемое на дорожных знаках переменной инфор-
мации, а также вывести на светодиодных дорожных таб-
ло в этом районе предупреждение «Осторожно: голо-
лед!». В автоматическом же режиме «Интеллекттраф-
фик» сделает все самостоятельно, не запрашивая под-
тверждения оператора.

«Оснащение ЦУДД оборудованием для работы с на-
шей системой также ложится на нас — это серверы, си-
стемы связи, видеостены. То есть мы продаем не голое 

ПО, а полноценный аппаратно-программный комплекс. 
Железо используем IBM, системы связи — Cisco»,— со-
общил Сергей Новиков.

разумный шлагбаум Для того чтобы го-
род наверняка обошелся без пробок в ходе Олимпиады, 
НГО смонтировала на различных дорожных участках 
16 транспортных фильтров, то есть умных шлагбаумов 
со светофорами. Работают они автоматически, не пу-
ская на определенные дорожные участки неаккреди-
тованный транспорт. В ходе аккредитации водителям 
выдавались электронные бортовые устройства, закре-
пляемые на ветровом стекле. Фильтры оснащены антен-
нами, распознающими такие устройства: при подъез-
де аккредитованной машины к транспортному филь-
тру загорается зеленый сигнал и шлагбаум поднимает-
ся. Всего в Сочи было выдано порядка 15 тыс. бортовых 
устройств. Работа транспортных фильтров осущест-

вляется через защищенные протоколы связи и контро-
лируется операторами через «Интеллекттраффик».

Еще одним из важнейших факторов, определивших 
победу над пробками в Сочи, стал проект Дублера Курорт-
ного проспекта. Ранее на Курортный проспект приходи-
лась львиная доля трафика: он был единственным путем 
сообщения Сочи с аэропортом — с этим была связана 
значительная часть всех сочинских пробок. Дублер стал 
одной из основных транспортных артерий Сочи, суще-
ственно разгрузив центр города. Это четырехполосная 
внутригородская магистраль протяженностью 16 км с не-
прерывным движением, пролегающая по Хостинскому и 
Центральному районам. Она включает в себя 6 транспорт-
ных развязок, 20 мостов и эстакад и 15 тоннелей. Помимо 
того что Дублер полностью управляется «Интеллекттраф-
фиком», компания НГО внедрила на нем автоматизиро-
ванную систему управления технологическими процесса-
ми, в рамках которой построила системы вентиляции, 
освещения, электроснабжения, водоотведения и водо-
снабжения, пожаротушения и пожарной сигнализации.

«Основным подрядчиком была компания ”Мосто-
трест“: она прорубала тоннели и строила саму дорогу. Мы 
были на субподряде. Проект был разбит на три очереди, 
готовился в очень сжатые сроки. Вторую очередь мы сда-
ли 6 января, третью — 3 февраля»,— рассказал вице-
президент ЗАО «Нефтегазоптимизация» Дмитрий Лихуто.

передовая разработка Программа «Ин-
теллекттраффик», на которой построено все беспробочное 
управление олимпийской улично-дорожной сетью, полно-
стью российский продукт. С 2010 года НГО занималась 
автоматизацией Санкт-Петербургской кольцевой автодо-
роги (КАД), и чтобы качественно реализовать этот проект, 
было решено ознакомиться с богатейшим зарубежным 
опытом транспортной автоматизации. «Готовясь к тендеру, 
мы рассматривали разные продукты, встречались с мно-
жеством зарубежных производителей, много поездили. И 
чем больше мы видели, тем отчетливее понимали, что не-
обходимо написать свое ПО. Только так можно было полу-
чить продукт, сочетающий в себе все необходимые нам 
элементы»,— вспоминает Сергей Новиков.

НГО была собрана группа программистов, архитекто-
ров, бизнес-аналитиков, и в течение двух с половиной лет 
велась разработка «Интеллекттраффика», в которую бы-

ло вложено $12,5 млн. Получившееся ПО впервые было 
использовано при автоматизации движения на КАД. На 
настоящий момент «Интеллекттраффик» уже более года 
в автоматическом режиме управляет реверсивными све-
тофорами, знаками переменной информации, светодиод-
ными информационными табло и метеостанциями на 
участке КАД протяженностью 120 км. В настоящий момент 
НГО ведет рабочее проектирование АСУДД на участке 15–
58-й км платной дороги Москва—Санкт-Петербург, на-
чать строительство планируется в июне.

Как отмечает руководство НГО, перспективным регио-
ном внедрения «Интеллекттраффика» является любой 
город России с оживленным движением. Причем за счет 
гибкости и модульности системы она может быть эконо-
мически эффективна не только для мегаполисов и широ-
ких, протяженных магистралей, но и для небольших 
улично-дорожных сетей, и даже дорожных ответвлений.

ожидаемый результат По результатам 
проектов КСОДД и АСУДД в Сочи на 17% уменьшилось чис-
ло ДТП, на 13% сократились расходы на горюче-смазочные 
материалы, на 10% — дорожно-эксплуатационные расхо-
ды. На 15% уменьшилось время средней поездки, на 40% 
— время ожидания городского наземного транспорта. И на 
17% сократились выбросы в атмосферу. Такие изменения 
относительно показателей до начала реализации проектов 
отмечают специалисты НГО. Впрочем, при заключении с 
НГО проектных контрактов Дирекция транспорта таких 
цифр в требования не закладывали — требовалось просто 
освободить город от пробок. В итоге 24 февраля в Сочи ми-
нистр транспорта РФ Максим Соколов выразил благодар-
ности за качественное транспортное обеспечение Олимпий-
ских игр 2014 года, особо отметив, что пассажиры стали чув-
ствовать себя на транспорте более комфортно. По словам 
министра, этому в значительной степени способствовали 
профессионализм работников транспорта и специалистов 
по организации движения.

«Нас поздравлял министр транспорта, отметил, что на-
ши КСОДД и АСУДД сработали как нельзя лучше и наре-
каний к ним нет. Никто из экспертов МОК по транспорту, 
по их словам, не наблюдал ни на одной Олимпиаде такого 
качества транспортной организации. Руководитель коми-
тета транспорта города Сочи Алексей Смаглюк сообщил, 
что не будет менять разработанную нами схему организа-
ции и оставит ее на послеолимпийский период — един-
ственное, кольца на олимпийских полосах закрасят и от-
ведут эти полосы под общественный транспорт»,— отме-
тил Сергей Новиков. ■

Во Время олимпиады 16 транспортных фильтроВ  

отсекают от городских магистралей транспорт,  

не имеющий разрешения на Въезд В город

программа «интеллект
траффик», на которой построено 
все управление олимпийской 
уличнодорожной сетью,—  
это полностью  российский  
продукт
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