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ВАжнОЕ ОгРАнИчЕнИЕ  
Для ТРАССы КлАССА А1:  
ОнА ПО СнИПАм нЕ ДОлжнА  
ПРОхОДИТь чЕРЕЗ нАСЕлЕнныЕ 
ПунКТы. ПОэТОму ПРЕВРАщЕнИЕ 
чАСТИ ПОДмОСКОВья В нОВую  
мОСКВу ЗАСТАлО ДОРОжнИКОВ 
ВРАСПлОх

➔

КОмПлЕКСы,  
учАСТКИ И ОчЕРЕДИ
Проект ЦКАД разделен 
на пять пусковых комплексов 
(см. карту ЦКАД на стр. 14). 
В наибольшей степени готов-
ности находится пусковой 
 комплекс №3: от строящейся 
скоростной трассы Москва—
Санкт-Петербург до М-7 «Вол-
га». Эта часть дороги считает-
ся самой востребованной в си-
лу ожидаемой загруженности.
Пусковой комплекс №4: от М-7 

«Волга» до трассы М4 «Дон». 
За ним идет пусковой ком-
плекс №1. В первоначальном 
проекте ЦКАД он начинается 
от трассы «Дон» и идет вдоль 
малой бетонки. Но чуть не до-
ходя Апрелевки резко завора-
чивает на юго-запад. Дальше 
этот кусок ЦКАД огибает Наро-
Фоминск и в районе поселка 
Дорохово выходит на большую 
бетонку. На сегодняшний день 
было принято решение о том, 
что ответвление в сторону 

Большого московского кольца 
будет построено после 2020 го-
да, когда будут исчерпаны про-
пускные способности парал-
лельного 5-го пускового ком-
плекса, который пройдет по 
Звенигородскому ходу Малого 
бетонного кольца. Тогда же бу-
дет строиться и пусковой ком-
плекс №2 — от Дорохово 
до Клина по большой бетонке.
А пока пусковой комплекс №1 
планируется построить лишь 
вдоль малой бетонки — это 

так называемый первый этап 
Пускового комплекса №1, 
 конкурс по выбору инвестора 
для его строительства и экс-
плуатации сейчас проводит 
«Автодор».
Там, где ЦКАД круто уходит 
на юго-запад от малой бетонки 
в обход Наро-Фоминска, начи-
нается пятый пусковой ком-
плекс. Он представляет собой 
реконструкцию существующе-
го Малого кольца до четырех 
полос и доходит до скоростной 

трассы Москва—Санкт-
Петербург. Таким образом, 
к 2018 году кольцо замкнется.
Пусковые комплексы — фраг-
менты современной дороги 
примерно по 100 км каждый. 
Пусковые комплексы следует 
отличать от очередей строи-
тельства. Их у ЦКАД будет две. 
Сперва к 2018 году все кольцо 
построят четырехполосным. 
Во вторую очередь строитель-
ства магистраль почти по всей 
длине расширят до шести по-

лос. В самых загруженных 
участках, например между 
трассами М7 «Волга» и М5 
«Урал», она достигнет восьми 
полос в ширину.

Хотя и отселять людей придется немало. Здесь, в Пуш-
кинском районе Московской области, таких проблемных 
участков пока больше всего. Но прокладывая 337 км новой 
дороги через такой густонаселенный регион, как Подмоско-
вье, просто невозможно никого не побеспокоить.

Проектировщики всегда старались огибать поселения. 
Но в некоторых местах дачные участки тянутся справа от 
дороги сплошной застройкой вдаль, насколько хватает 
глаз. А резко и часто петлять дорога такого класса, как 
ЦКАД, просто не может.

Новая трасса будет иметь категорию 1А «Автомаги-
страль». Это значит, что все ее параметры: подъемы, спу-
ски, изгибы — проектируются так, чтобы соответствовать 
скорости движения 140–150 км/ч. Повороты, например, 
должны быть очень плавными, с радиусом не мень-
ше 3 тыс. м.

— Из-за ограничений по геометрии мы не можем оги-
бать все препятствия,— объясняет Геннадий Шитиков.— 
Бывает, что дорога проходит совсем рядом с садовым то-
вариществом и люди ругаются: что, мол, мешало нам про-
ложить ее подальше в поле. Но если мы уйдем здесь по-
дальше в поле, то не сумеем обогнуть следующую деревню.

Кроме всего прочего у автомагистралей предусмотрена 
санитарно-защитная зона. Она является расчетной величи-
ной и может составлять от 30 до 50 м с каждой стороны до-
роги. Жилья здесь быть не должно.

Вообще, принадлежность дороги к категории «Автома-
гистраль» налагает массу ограничений на все вокруг. Вплоть 
до минимальной высоты прогиба проводов пересекающих 
ее линий электропередачи. Поэтому ЛЭП в зоне строитель-
ства сейчас активно переустраивают. У деревни Алешино мы 
как раз видим несколько новых опор без проводов.

Еще одно важное ограничение для трассы класса А1: 
она по СНиПам не должна проходить через населенные 
пункты. Поэтому превращение части Подмосковья в Новую 
Москву застало дорожников врасплох. Поля и леса 
нежданно-негаданно стали частью города. И имевшиеся 

согласования местных властей в отношении принципиаль-
ных решений по автодороге во многом потеряли смысл. 
Теперь просто так взять и построить дорогу там, где плани-
ровалось, нельзя. Придется либо выделять в Новой Мо-
скве специальный коридор, чтобы пропустить ЦКАД, либо 
вносить изменения в СНиПы.

Тем временем наша машина встает в очередь на пере-
езде через Ярославское направление железной дороги. Во-
дитель откидывается в кресле и говорит, что тут мы и час 
простоять можем. Но нам снова везет. Минут через десять 
переезд открывается.

Одноуровневые пересечения железнодорожных путей 
— вечная проблема малой бетонки. У ЦКАД ее не будет. 
У трассы такого класса не должно быть никаких пересече-
ний и примыканий на одном уровне. Все в виде многоуров-
невых развязок.

Развязки эти будут не чета тем, что на бетонке. Пока мы 
пересекаем Ярославское шоссе по устаревшему клеверу, 
Геннадий Шитиков рассказывает, как будет устроено пере-
сечение этого шоссе с ЦКАД.

— Тут будет сложная развязка в виде  двойной трубы,— 
говорит проектировщик.— Двухуровневая, но очень рас-
тянутая в длину.

Стоит ли писать, что на ЦКАД не планируется наземных 
пешеходных переходов. Люди смогут пересекать проезжую 
часть либо над землей, либо через проколы под трассой. В 
насыпь будут встроены и специальные трубы для миграции 
диких животных. А с обеих сторон ЦКАД на всем ее протя-
жении будет установлено сетчатое ограждение либо, там 
где потребуется, шумозащитные экраны.

лЕС, ВОДА И гАЗОВыЕ ТРубы Оставляем 
позади Красноармейское шоссе. В этом месте ЦКАД пойдет 
почти вплотную к Малому кольцу. Вскоре дорогу пересекает 
широкая просека газопровода. И здесь мы видим такое ско-
пление людей и строительной техники, которое за всю сегод-
няшнюю поездку нам еще не попадалось.

Тут проходит очень важная труба — участок подмосков-
ного кольцевого газопровода КГМО-1. Вплотную к ней еще 
один газопровод высокого давления. А чуть поодаль — 
700-миллиметровый нефтепровод. Все это надо переложить 
на длине 2,4 км.

На стройплощадке нас встречает уже не прораб, а дирек-
тор ООО «ПСО-Строй» Иван Бондаренко. Эта компания-
субподрядчик взяла на себя перенос всех коммуникаций в 
зоне строительства ЦКАД от будущей магистрали Москва—
Санкт-Петербург до Ногинска. А это 25 разных труб. В основ-
ном газовых, но попадаются и водопровод с канализацией. 
И сейчас мы на самом сложном участке.

— Трубы тут уже уложены, в данный момент мы прово-
дим их опрессовку,— рассказывает Иван Бондаренко.— 
Закачиваем внутрь воду под давлением 80 атмосфер. Нам в 
этом месте очень с землей не повезло. После дождей вода 
встала и не уходит. Хотя должна уходить.

Действительно, глинистая почва чудовищно размокла. 
Чуть сойдешь с тропинки — проваливаешься в грязь. Но 
примерно половина работы, несмотря на непростые условия, 
уже сделана. Через два-два с половиной месяца, по словам 
Ивана Бондаренко, все закончится.

На подготовку земель, куда входит и вынос коммуника-
ций, и изъятие участков, приходится в среднем 6–8% от 
сводной стоимости строительства ЦКАД. На отдельных 
сложных участках, где надо много выкупать, до 12–15%. Так, 
например, если весь участок новой кольцевой магистрали от 
будущей трассы Москва—Санкт-Петербург до Ногинска 
стоит 64 млрд рублей в ценах 2010 года, то на подготовку, 
соответственно, нужно 3,7–4,9 млрд рублей. Почти 7,5 млрд 
рублей на нынешние деньги.

нОгИнСКОЕ СТОянИЕ Дальше трассы ЦКАД и 
малой бетонки идут рядом. Лишь в районе Черноголовки 
будущее кольцо забирает чуть юго-западнее. Видимо, 
чтобы обогнуть пару садовых товариществ. Зато потом 
ЦКАД резко уходит на восток, пересекает Малое кольцо и 

тянется через Ногинский полигон. Здесь дорога делает 
большой изгиб в обход Ногинска.

И чем ближе мы подъезжаем по бетонке к этому городу, 
тем очевиднее становится потребность в этом будущем 
объезде. Фуры тянутся по шоссе медленной, почти непре-
рывной вереницей. И мы вынуждены плестись с той же 
скоростью. Щит у дороги предупреждает, что транзит гру-
зовиков через Ногинск запрещен, но свернуть большегру-
зам пока просто некуда.

Лишь примерно в середине улицы Декабристов фуры 
наконец уходят направо. Там есть неширокое шоссе в сто-
рону Ельни. Через 7 км они смогут переехать через Клязь-
му по местному мосту и вернуться обратно на малую бетон-
ку по Горьковскому шоссе, которое и без транзитных фур 
перегружено.

После отъезда фур на дороге становится посвободнее. 
Но путь на другую сторону Клязьмы все равно занимает еще 
минут 20. Без объездной дороги с новым мостом через 
Клязьму дорожная обстановка здесь никогда не наладится.

На пересечении с автодорогой М-7 «Волга» заканчива-
ется первая строящаяся часть ЦКАД. Если до этого места 
подготовка территории идет полным ходом, то следующий 
участок вплоть до трассы «Дон» только начинают готовить. 
А по тому фрагменту дороги, который пройдет через Новую 
Москву, проводятся конкурсные процедуры. Так что дальше 
по ходу ЦКАД смотреть пока нечего.

Обратно в Москву возвращаемся по Горьковке. На часах 
полчетвертого, и мы снова едем в противоход. Что опять не 
спасает нас от заторов. Центростремительная радиальная 
дорожная сеть стягивает к Москве все эти зачастую лишние 
машины. И только появление новой скоростной дороги смо-
жет ослабить напряжение. Осталось подождать 2018 года. ■

НА ВСЕм ПРОТяжЕНИИ ЦКАД ПРИмЕРНО ПОВТОРяЕТ  

лИНИю мОСКОВСКОгО мАлОгО КОльЦА, НО НИгДЕ,  

ЗА ИСКлючЕНИЕм учАСТКА мЕжДу КИЕВКОй  

И лЕНИНгРАДКОй, НЕ СОВПАДАЕТ С НИм ПОлНОСТью
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