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СМЕЖНИКИ

СМЕЖНИКИ

МягКая пЕрЕСадКа  
С прИходоМ в МэрИю КоМаНды СЕргЕя СобяНИНа развИтИЕ 
траНСпортНой СИСтЕМы МоСКвы было СКоррЕКтИроваНо в Сто-
роНу увЕлИчЕНИя удЕльНого вЕСа общЕСтвЕННого траНСпорта. 
КаК завЕрИлИ BG в дЕпартаМЕНтЕ траНСпорта правИтЕльСтва  
МоСКвы, СоздаНИЕ СЕтИ КоМфортНого городСКого траНСпорта 
по-прЕЖНЕМу в прИорИтЕтЕ. ТАТЬЯНА ШЕСТАКОВА

пЕрЕраСпрЕдЕлЕНИЕ потоКов До сих 
пор под транспортной доступностью понималось только од-
но — наличие неподалеку станции метро. Пользоваться на-
земным транспортом практически не имело смысла: авто-
бусы, троллейбусы и даже трамваи стояли в общей пробке. 
Сейчас город решает задачу перераспределения пассажи-
ропотока между метро и наземным транспортом. C вводом 
полос для общественного транспорта, дающих ему возмож-
ность функционировать в соответствии с расписанием, и об-
щим улучшением дорожной ситуации многие начали поль-
зоваться полуэкспрессными наземными маршрутами, свя-
зывающими окраины с центром. Неудивительно — к при-
меру, от МКАД до Белорусского вокзала таким образом 
можно добраться всего за 20 минут. Интересным нововве-
дением стали ночные маршруты городского транспорта — 
уже сейчас ясно, что в них есть необходимость. «Восстанов-
ление трамвайных путей и создание новых маршрутов — 
это то, что давно требовалось столице»,— уверены в мэрии.

Сейчас в городском правительстве разрабатывается 
маршрутная сеть наземного транспорта — это сложная 
логистическая задача, но решить ее необходимо для опти-
мизации работы общественного транспорта. Результаты 
обещают представить в ближайшее время.

Впереди реализация еще более амбициозного плана 
— разработка новой модели управления городским 
транспортом, которая пересмотрит взаимодействие меж-
ду частными транспортными компаниями и государствен-
ным заказчиком «Мосгортрансом».

«Комплексное улучшение транспортной ситуации 
включает в себя ряд принципиальных составляющих. Раз-

витие наземного городского транспорта — одно из прио-
ритетных направлений,— заявили в пресс-службе депар-
тамента транспорта.— Обновление транспортной систе-
мы касается не только ввода в эксплуатацию нового под-
вижного состава, но и стратегических, инфраструктурных 
решений». Один из примеров — выделенные полосы для 
общественного транспорта. Востребованный автобусный 
маршрут в час пик могут использовать до 150 пассажиров 
единовременно, тогда как один автомобиль перевозит в 
среднем 1,2 человека. Получается, что один автобус мог 
бы заменить 120 автомобилей.

общЕСтвЕННыЕ ИНтЕрЕСы Чтобы люди 
захотели пересесть из автомобиля в автобус, необходимо 
прежде всего, чтобы он ходил по расписанию и быстро. А 
это возможно, только если автобус идет не в общем транс-
портном потоке. На выделенных полосах уже сейчас ско-
рость автобусов и троллейбусов увеличилась на 20–30%. 
И в результате в них стали возвращаться пассажиры: пас-
сажиропоток вырос на 15%.За десять месяцев 2013 года 
число пассажиров на всех видах общественного транспор-
та увеличилось на 106 млн по сравнению с тем, что было 
зафиксировано за аналогичный период 2012 года. При-
чем, как отмечают в департаменте транспорта, это не 
льготники, а те, кто сам платит за проезд.

Увеличило скорость наземного общественного транс-
порта и введение нового тарифного меню, позволяющего 
пополнять проездные билеты разным способами, это по-
зволило освободить водителей от бесконечной продажи 
билетов пассажирам.

Сейчас в сутки по имеющимся 16 выделенным поло-
сам передвигается 946 тыс. пассажиров. Это немного: в 
Лондоне под выделенные полосы отведено около 240 км 
дорог, в Мадриде — 50 км, в Сиднее — 90 км, в Сеуле и 
Пекине — около 300 км, в Сан-Паулу —155 км. Так что 
московским выделенкам есть куда стремиться. В мэрии 
обещают выполнить план их ввода на этот год еще до его 
окончания. А водители привыкают не заезжать в правый 
ряд, уверяют в мэрии.

Обновляется и метро. Уже продлен интервал часа пик, 
и теперь максимальное количество поездов курсирует бо-
лее длительное время — с 7:00 до 11:00 и с 18:00 до 
20:00. В первом квартале следующего года будет объяв-
лен конкурс на поставку новых вагонов метро. В нем по-
мимо отечественных производителей готовы участвовать 
крупнейшие мировые компании, среди которых Siemens, 
Hyundai, Bombardier, Alstom, CAF, Hitachi. «Будет закупле-
но более 2 тыс. вагонов нового поколения,— заявили в 
пресс-службе департамента транспорта.— Контракт жиз-
ненного цикла, который предполагает конкурс, подразу-
мевает, что город будет платить за вагоны и их сервисное 
обслуживание в течение всего срока эксплуатации, то есть 
в течение 30 лет».

По подсчетам департамента транспорта, для того, что-
бы дорожный трафик в Москве всегда был таким, как в 
период августовских отпусков, достаточно, чтобы на об-
щественный транспорт пересели 500 тыс. автомобили-
стов. Это посильная задача, уверены в мэрии. Уже сейчас 
в час пик по направлению в центр 85–87% москвичей едут 
на общественном транспорте. ■

СЕргЕй БороздЕНКов, 
руководитель проекта «велобайк» 

банка Москвы

вЕлИК для гороЖаН
Еще одним решением для развития об-
щественного транспорта может стать го-
родской велопрокат. Сегодня сети этого 
альтернативного вида перемещения по 
городу становятся неотъемлемой частью 
многих крупных мегаполисов.

Для Москвы актуален вопрос пере-
мещения на короткие расстояния, и этот 
вопрос может быть эффективно решен 
с помощью велосипедного транспорта. 
Поэтому для Банка Москвы было инте-
ресно реализовать вместе с департамен-
том транспорта Москвы проект «Вело-
байк». В 2013 году мы взяли на себя 
функции оператора проекта, а также его 
финансирование. На организацию сети 
городского велопроката потребовалось 
около 100 млн рублей, из которых 
90 млн пришлись на закупку непосред-
ственно оборудования и велосипедов.

Одной из основных задач, которую 
мы себе ставили при реализации данно-
го проекта, было получение реальной 
картины: насколько велосипедная ин-
фраструктура будет положительно вос-
принята жителями города и насколько 
окажутся популярны и востребованы са-
ми поездки.

Для первого сезона, который прод-
лился с конца мая по конец октября, мы 
закупили 1000 велосипедов, было уста-
новлено 79 станций. И результаты проек-
та говорят о том, что развитие велоси-
педной инфраструктуры актуально для 
города и его жителей. Несмотря на то 
что сеть покрывала в основном только 
центр города, было совершено более 
70 тыс. прокатов. В системе «Велобайк» 
зарегистрировалось более 46 тыс. поль-
зователей. При этом при эксплуатации 
сети велопроката у нас довольно низкий 
уровень вандализма и краж. Наоборот, 
жители оказывали помощь в поиске ве-
лосипедов.

По итогам проекта исследователь-
ский холдинг «Ромир» по заказу Банка 
Москвы провел опрос с целью выявить 
степень осведомленности населения об 
услуге велопроката и определить отно-
шение к ней, узнать о намерениях мо-
сквичей воспользоваться этой услугой 
в следующем году. Подавляющее боль-
шинство москвичей к услуге велопро-
ката относятся очень хорошо: высшую 
оценку по пятибалльной шкале поставил 
71% респондентов. Низкие оценки в об-
щей сложности поставили всего 2% ре-
спондентов.

Благодаря содействию со стороны 
столичного правительства на данный 
момент Банком Москвы сформирован 
кейс, который мы готовы реализовывать 
и в других городах России, выступая ор-
ганизаторами и операторами городского 
велопроката.

ОСНОВНЫЕ ВЫВОДЫ

ПАССАЖИРОПОТОК УВЕЛИЧИЛСЯ НА: 

 

НГПТ на 29 млн пас. (+2.26%)
МЕТРОПОЛИТЕНЕ И МОНОРЕЛЬСЕ 
на 29 млн пас. (+1.45%)
ПРИГОРОДНОМ ТРАНСПОРТЕ 
на 45 млн пас. (+9.3%)
АЭРОЭКСПРЕССЕ на 3 млн пас. (+25%)      

КОЛИЧЕСТВО ПЛАТНЫХ ПАССАЖИРОВ 
УВЕЛИЧИЛОСЬ НА 191 МЛН ПАС. (+9%)  

КОЛИЧЕСТВО ПЕРЕВЕЗЕННЫХ
ПАССАЖИРОВ НА ПРИГОРОДНОМ
ТРАНСПОРТЕ
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КОЛИЧЕСТВО ПЕРЕВЕЗЕННЫХ
ПАССАЖИРОВ НА АЭРОЭКСПРЕССЕ
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КОЛИЧЕСТВО ПЕРЕВЕЗЕННЫХ 
ПАССАЖИРОВ НГПТ*

*Наземный городской пассажирский транспорт **Общественный транспорт

ИСТОЧНИК: ДЕПАРТАМЕНТ ТРАНСПОРТА И РАЗВИТИЯ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ГОРОДА МОСКВЫ.
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КОЛИЧЕСТВО ПЕРЕВЕЗЕННЫХ 
ПАССАЖИРОВ НА ВСЕХ ВИДАХ ОТ**
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