
24     Среда 2 октября 2013 №179     Тематическое приложение к газете «Коммерсантъ»      kommersant.ru

лизинг

— конкуренты —

Сегмент речных и морских судов по-
ка не составляет существенной доли 
рынка лизинга, но может быть быст-
ро увеличен за счет стремления круп-
ных компаний-грузоотправителей 
минимизировать риски и оптимизи-
ровать себестоимость доставки. В свя-
зи с увеличением потребности в гру-
зовых перевозках и одновременно 
быстрым износом сухопутного транс-
порта растет интерес к более деше-
вым перевозкам грузов по воде и, со-
ответственно, к услугам компаний, 
которые могут предоставить в лизинг 
суда для таких перевозок.

Разветвленность речной сети Рос-
сии обусловливает высокое значение 
водного транспорта для нашей стра-
ны. Понятно, что его развитие игра-
ет существенную роль в экономике и 
несет в себе огромный потенциал для 
участников данного сегмента рынка 
процесса. Речная сеть на территории 
России расположена преимущест-
венно меридионально, что в соотно-
шении с преимущественно широт-
ным расположением дорожной сети 
создает обширные возможности для 
развития бизнеса речных грузовых и 
пассажирских перевозок на всей тер-
ритории России. Стоит также упомя-
нуть о том, что себестоимость грузо-
перевозок водным транспортом на 
10–15% ниже по сравнению с желез-
нодорожным и на 40% дешевле авто-
мобильного транспорта. Есть и ряд 
других преимуществ: большая грузо-
подъемность, незначительные огра-
ничения по объему и габаритам гру-
зов. Поэтому столь востребован та-

кой транспорт, как сухогрузы, нефте-
наливные танкеры и буксиры.

Также очень перспективно исполь-
зование судов смешанного типа «ре-
ка-море». Из-за того что реки в холод-
ное время года замерзают и становят-
ся непригодными для судоходства, 
речные суда простаивают в доках до 
полугода. А суда класса «река-море» 
могут работать круглый год.

Яркий пример этого: заключен-
ный контракт между  ЗАО «Газпро-
мбанк Лизинг» и Средне-Невским су-
достроительным заводом (входит в 
ОСК) на строительство шести букси-
ров для ООО «П. ТрансКо» (партнер 
«Северстали»). Буксиры предназначе-
ны для толкания сухогрузных барж, 
строительство которых ведется на за-
воде «Красное Сормово» (ОСК) также 
с участием «Газпромбанк Лизинга». 
Потребность в грузовых толкаемых 
составах судов класса «река-море» пос-
тоянно возрастает, в РФ судов данного 
типа практически нет. Перевозка гру-
зов толкаемыми составами стоит зна-
чительно дешевле, чем перевозка тра-
диционными сухогрузами и танкера-
ми, и, по прогнозам специалистов, в 
ближайшие годы российскому и за-

рубежному рынкам потребуется от 
нескольких десятков до нескольких 
сотен толкаемых составов для эксплу-
атации не только на реках с малыми 
глубинами, но и на море.

Другая причина роста популяр-
ности речного и морского транспор-
та — активное развитие туристичес-
кого бизнеса в России. С увеличени-
ем числа иностранных и российских 
туристов увеличивается спрос на 

морские путешествия и речные кру-
изы по России. В связи с этим многим 
туристическим компаниям требует-
ся обновить парк теплоходов и реч-
ных катеров. По прогнозам экспер-
тов, развитие транспортного секто-
ра России до 2017 года будет характе-
ризоваться обновлением основных 
фондов. В частности, речь идет о реч-
ных судах, износ парка которых на 
настоящий момент составляет около 
83%, а средний возраст более 30 лет.

Что касается грузооборота, то объ-
емы перевалки контейнеров в рос-
сийских портах продолжают расти 
в среднем на 4,6% в год. Также сто-
ит упомянуть о хороших перспекти-
вах добычи и потребления природ-
ного газа и связанных с ним продук-
тов нефтехимии, которые потребу-
ют перевозки водным путем. Два ос-
новных фактора, приводящих к се-
рьезным изменениям в поставках 
газа,— это разработка сланцевого га-
за в США и исследование Северного 
морского пути. Бум разработки мес-
торождений сланцевого газа в США, 
который начался в конце 1990-х, 
продолжит менять картину добычи 
газа в мире. Сегодня мощностей по 
сжижению/регазификации/транс-

портировке все еще недостаточно 
для существующего спроса.

Нынешняя цена доставки сжи-
женного природного газа (СПГ) из 

США в Азию позволяет ему конкури-
ровать с газом из Персидского зали-
ва, что в итоге меняет маршруты пос-
тавок и формирует маршрут из Мек-
сиканского залива в Азию. Здесь нуж-
но упомянуть о том, что в 2012 году 
была совершена первая поставка 
СПГ из Норвегии в Азию через Аркти-
ку, которая доказала эффективность 
северного пути, экономящего 40% 
времени. Так что маршрут поставки 
норвежского газа (до сих пор его во-
зили через Суэцкий канал), вероят-
но, изменится.

Спрос на сжиженный газ вырас-
тет не только за счет общего роста пот-
ребления энергии, но и за счет спроса 
со стороны заводов PDH в Китае, рос-
та потребления газа в Японии, снижа-
ющего зависимость от атомной энер-
гетики, а также перехода автомобиль-
ного сегмента Южной Кореи на газ.

С учетом всего вышесказанного 
становится понятно, почему все боль-
ше грузоотправителей стремится оп-
тимизировать свою транспортную 
составляющую путем перехода к реч-
ным и морским перевозкам. Можно 
предположить, что в ближайшие го-
ды лизинговым компаниям, судо-
строителям и операторам будет о чем 
договариваться.

Алексей Стригин

Грузы пошли вплавь: новые перспективы  
лизинга морских и речных судов
Доходы операторов в сегменте железнодорож-
ного транспорта существенно снизились в свя-
зи с уменьшением перевозок. Речные и морс-
кие перевозчики, напротив, наращивают объ-
емы транспортируемых грузов. Поэтому у них 
есть стимулы для обновления и пополнения 
собственного флота. В «Газпромбанк Лизинге» 
считают, что данная отрасль имеет большие 
перспективы для лизингополучателей.

— автопром —

Лизингу легкового транспорта 
пока еще далеко до своего «кол-
леги» — сегмента коммерчес-
ких авто. Но ситуация постепен-
но меняется: «легковой» лизинг 
становится все более популяр-
ным в корпоративной среде, ча-
ще всего среди ИЧП. Видя такой 
спрос, продавцы активно расши-
ряют линейку предложений для 
таких клиентов.

В целом автотранспортная отрасль 
переживает не самые лучшие време-
на. По данным Ассоциации евро-
пейского бизнеса, российский авто-
мобильный рынок в период с янва-
ря по август 2013 года показал паде-
ние на 7% по отношению к аналогич-
ному периоду прошлого года. Объем 
продаж новой техники в августе 2013 
года сократился на 10%. Автолизингу 
тоже «досталось». «Я не вижу поводов 
для роста конкретно лизинговых про-
дуктов, и, скорее всего, общий объ-
ем по итогам года в деньгах покажет 
спад»,— говорит Андрей Шенк, ана-
литик «Инвесткафе».

Несмотря на сохранение негатив-
ной тенденции до конца года, участ-
ники рынка ожидают продолжения 
роста объемов нового бизнеса в сег-
менте лизинга в первую очередь лег-
ковых автомобилей. Пока что основ-
ная часть рынка лизинга приходится 
на коммерческий транспорт, нежели 
на пассажирский сегмент. По данным 
«Инвесткафе», от общих продаж лег-
ковых автомобилей в лизинг прода-
ется не более 3%, а это порядка 75 тыс. 
легковых машин в год.

По данным «ВТБ Лизинга», в пер-
вом полугодии 2013 года доля ли-
зинга легковых автомобилей в но-
вом бизнесе лизингового рынка со-
ставила 9,2%, прирост объема ново-
го бизнеса в сравнении с аналогич-
ным периодом предыдущего года до-
стиг 16,5%. «Эта динамика обусловле-
на двумя тенденциями: с одной сто-
роны, отсутствием у лизингополуча-
телей свободных оборотных средств 
на покупку транспорта, а с другой 
стороны, созданием конкурентных 
предложений для клиентов от лизин-
говых компаний за счет предоставле-
ния импортерами специальных усло-
вий на автомобильную технику»,— 
говорит генеральный директор ОАО 

«ВТБ Лизинг» Андрей Коноплев. Теку-
щая экономическая ситуация не да-
ет позитивного прогноза и оптимиз-
ма для предприятий и предпринима-
телей, работающих в сегменте мало-
го и среднего бизнеса. Банки неохот-
но идут на финансирование неболь-
ших компаний, поэтому многие из 
них все пристальнее обращают вни-
мание на лизинг как более простой и 
доступный инструмент обновления 
основных фондов, в первую очередь 
транспортных средств.

Кроме того, компании, имеющие 
небольшие оборотные средства, вы-
нуждены просчитывать все затраты 
на приобретение и владение авто-
транспортом. Включение лизинго-
вых платежей в состав себестоимос-
ти продукции при расчете налогооб-
лагаемой прибыли приводит к сокра-
щению сумм, подлежащих к уплате в 
бюджет в виде налога на прибыль, 
что косвенно приводит к экономии 
бюджета компании. Также примене-
ние коэффициента ускоренной амор-
тизации позволяет лизингополуча-
телю по окончании срока договора 
получить в собственность малоизно-
шенное оборудование, которое в бух-
галтерском учете будет значиться как 
полностью амортизированное.

Одним из преимуществ лизинга 
для ИЧП являются и более гибкие 
ставки, а также отсутствие роста дол-
говой нагрузки на бизнес, а следова-
тельно, позволяет использовать кре-
дитный ресурс под другие цели. Уп-
рощает учет и отсутствие прав собс-
твенности. «Также лизинг позволя-
ет менять автомобили под потреб-
ности без их перепродажи»,— гово-
рит господин Шенк. Все это создает 
необходимый набор аргументов в 
пользу лизинга.

По словам участников рынка, за 
25 лет кредитной деятельности рос-
сийские коммерческие банки так и 
не развили услугу лизинга легково-
го транспорта — все только начинает-
ся. «Существует своеобразный водо-
раздел между продажами юридичес-
ким лицам, которые занимают око-
ло 10% общих продаж почти в 3 млн 
только легковых автомобилей в год, 
и продажами физическим лицам, ко-
торые занимают до 90% от этого объ-
ема. Поэтому когда говорят о банков-
ском автокредите в размере до 50% от 
общих продаж автомобилей, то речь, 

скорее всего, идет о продажах физи-
ческим лицам,— говорит вице-пре-
зидент по развитию бизнеса Europlan 
Александр Михайлов.— Автолизинг, 
в свою очередь, занимает существен-
ную долю именно корпоративных 
продаж. Но в силу относительной не-
развитости в РФ последних получает 
относительно невысокое проникно-
вение в общие продажи в 2–5%. В де-
нежном выражении тем не менее и 
это огромные величины: лизинг лег-
ковых автомобилей в 2012 году пре-
высил 100 млрд руб.».

Ведущие автопроизводители ви-
дят потенциал лизинга легкового 
транспорта и активно развивают до-
полнительные каналы продаж, в том 
числе через взаимодействие с ли-
зинговыми компаниями. Так, офи-
циальные импортеры марок Honda 
и Volvo, которые ранее больше ори-
ентировались на продажу физичес-
ким лицам, сейчас запустили масш-
табные лизинговые программы для 
юридических лиц и индивидуаль-
ных предпринимателей.

При выборе автомобилей для 
корпоративного парка лизингопо-
лучатель в первую очередь обраща-
ет внимание на стоимость автомоби-
ля и затраты на его владение, кото-
рые прежде всего включают сервис-
ное и гарантийное обслуживание, 
эксплуатационные расходы. Так, по 
данным «ВТБ Лизинга», в Московс-
ком регионе клиенты предпочитают 
брать в лизинг автомобили европей-
ских и корейских производителей в 
кузове седан среднего ценового сег-
мента (до 1 млн руб.). В среднем це-
новом сегменте наиболее востребо-
ваны автомобили марок Ford, Opel, 
KIA, Nissan, Toyota, Renault, Citroen, 
Peugeot и т. д. В то время как в реги-
онах клиенты больше ориентирова-
ны на технику отечественного произ-
водства или импортного производс-
тва в низком ценовом сегменте, что 
связано с ее быстрой окупаемостью 
и низкой стоимостью владения. По-
пулярными марками являются Ав-
тоВАЗ, Renault, Daewoo. Автомобили 
представительского класса, такие, 
как Audi, BMW, Mercedes, Cadillac и 
т. д., больше востребованы для обслу-
живания первых лиц компаний и ис-
пользуются как дополнение к корпо-
ративному парку.

Иван Петров

На тормозах
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На сегодняшний день рынок лизинга морских и речных судов занимает незначительную долю 
в объеме российского рынка лизинговых услуг. Его доля в новом бизнесе лизинговых компаний 
по итогам 2012 года составила немногим более 1,5%, что несколько меньше по сравнению 
с 2011 годом. Объем новых сделок в сегменте лизинга водного транспорта в прошлом году 
составил порядка 20 млрд руб., опять-таки показав незначительное падение.

Причина подобного положения дел заключается в достаточно сложной финансовой ситуа-
ции, в которой пребывают как потенциальные заказчики водных судов, так и их производители. 
Этот сегмент достаточно узок, специализирован. Меры государственной поддержки пока не 
соответствуют имеющимся потребностям. Существует «Программа развития лизинга морских 
и речных судов отечественного производства», оператором которой является ОАО ОСК, однако 
масштабы ее реализации пока далеки от требуемых. В соответствии с условиями программы 
ОСК предоставляет лизинговым компаниям, участвующим в сделке по лизингу судов, финанси-
рование по ставке рефинансирования ЦБ РФ на срок до десяти лет. Однако особенность лизинга 
судов заключается в том, что срок их окупаемости составляет в среднем 20–30 лет, что значи-
тельно превышает допустимые сроки заключения лизингового контракта. На практике подобная 
проблема решается следующим образом: на протяжении действия всего договора лизинга 
выплачиваются приемлемые для клиента ежемесячные платежи по договору лизинга, так что 
выкупной платеж в итоге составляет чуть ли не половину стоимости судна. По окончании срока 
лизинга возможна реструктуризация договора или привлечение лизингополучателем банковского 
кредита, из которого и выплачивается выкупной платеж. Теоретически после оплаты выкупного 
платежа возможна реализация перешедшего в собственность к лизингополучателю судна по 
схеме возвратного лизинга, то есть лизинговая компания может выкупить это судно у клиента 
и опять передать его в лизинг тому же лизингополучателю.

Вячеслав Соловьев, генеральный директор ОАО «ВЭБ-лизинг» 

Объемы перевалки контейнеров  
в российских портах продолжают 
расти в среднем на 4,6% в год
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