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— тест-драйв —

Компания Daimler AG взяла курс на 
максимальную диверсификацию 
своего модельного ряда. Это помо-
жет клиентам выбрать самую выгод-
ную для них конфигурацию. На тест-
драйв в окрестностях Дюссельдор-
фа привезли более 20 модификаций 
Mercedes Arocs — всю линейку: от се-
дельных тягачей до монстров, при-
званных работать в самых тяжелых 
условиях карьеров и бездорожья. Та-
кого широкого модельного ряда нет 
ни у кого из конкурентов Daimler AG.

Агрессивная внешность Arocs с ре-
шеткой радиатора в виде зубьев экс-
каваторного ковша не оставляет сом-
нений в том, что перед нами серьез-
ная машина для работы в тяжелых 
условиях. Но так ли это? В Западной 
Европе сейчас наиболее остро стоит 
вопрос эффективности бизнеса, поэ-
тому даже строительная техника раз-
вивается по двум взаимоисключаю-
щим направлениям: увеличение про-
чности и надежности и уменьшение 
снаряженной массы. Мерседесовс-
кие разработчики считают второе на-
правление не менее перспективным: 
при снижении снаряженной массы 
вырастает полезная нагрузка, и в ус-
ловиях европейских дорог эффектив-
ность перевозок возрастает, снижает-
ся расход топлива на тонну переве-
зенного груза и т. д. и т. п. Но мы-то с 
вами не в Европе, и, с учетом привыч-
ного перегруза у нас прочность и хо-
димость гораздо важнее. Так что оста-
вим легкие модели европейцам, а са-
ми обратимся к тяжелым.

Здесь нас ждет увеличенная тол-
щина лонжеронов рамы плюс са-
ми лонжероны расставлены бли-
же друг к другу, что дает большую 
прочность «на кручение». Стальные 
трехсекционные бамперы, мощ-
ная защита двигателя и трансмис-
сии — вот то, что надо для наших ус-
ловий эксплуатации. Естественно, 
что самый большой интерес у на-
ших журналистов вызвал мастодонт 
Mercedes-Benz Arocs 4151 с колес-
ной формулой 8Х8/4 (все четыре оси 
ведущие, а две передние — управля-
емые) и механической коробкой пе-
редач. Полноприводных четырехос-
ных машин в России пока немного, 
а желающих приобрести их более 
чем достаточно. Плюс 41 тонна заяв-
ленной полной массы, 510 л. с. и ав-
томатизированная трансмиссия, к 
которой наши перевозчики тради-
ционно испытывают недоверие… 
Значит, залезаем в кабину и отправ-
ляемся в каменный карьер.

Интерьер автомобиля почти та-
кой же, как у новых флагманских 
моделей МВ  Actros и развозных 

MB Antos. Тот же многофункциональ-
ный руль, те же перегруженные под-
рулевые переключатели, то же ог-
ромное пространство в салоне и диа-
пазон регулировок водительского 
кресла, та же панель приборов с дву-
мя циферблатами и дисплеем между 
ними. Новой кабине нет и трех лет, 
и она унифицирована для всего мо-
дельного ряда. Стоит отметить вели-
колепную звукоизоляцию и обзор.

В стандартной комплектации 
все MB Arocs поставляются с авто-
матизированной трансмиссией 
PowerShift третьего поколения. Эта 
трансмиссия настолько облегчает 
жизнь водителю, что машиной мо-
жет управлять даже хрупкая девуш-
ка. Особенность PowerShift 3 в том, 
что система снабжена датчиком ук-
лона и внедорожным режимом, по-
этому даже на бездорожье переда-
чи переключаются вовремя и эко-
номят топливо. Пока остаются сом-
нения в проходимости этого агрега-

та, и наши перевозчики предпочи-
тают привычную механику, хотя на-
до сказать, что спрос на автоматизи-
рованные коробки в России растет.

Механическая коробка доступ-
на как опция. Схема переключе-
ния «двойное Н» не самое передо-
вое решение. Трогаться с места мож-
но плавно отпуская сцепление и не 
трогая педаль акселератора. Главное 
ощущение от новых моторов — ог-
ромный запас тяги, полка крутяще-
го момента 510-сильного турбодизе-
ля ОМ471 — 2800 Нм и лежит чуть 
выше холостых оборотов. Тот самый 
30-градусный подъем MB Arocs 4151 
преодолел на первой передаче при 
1100 об/мин!

Ощущения от тяговитости мото-
ра настолько яркие, что перекры-
вают впечатления от нового элек-
тромеханического усилителя руля 
Servotwin, работающего на две пе-
редних оси. С ним рулить проще, 
особенно на стоянке.

Но самый большой сюрприз — 
подвеска. Она осталась зависимой, 
но ходы увеличены, а упругость 
подобрана так, что в кабине боль-
шинство неровностей не чувству-
ется вовсе, хотя колеса тщательно 
отрабатывают рельеф. Углы скре-
щивания при этом огромны. Вооб-
ще, главное впечатление от ездовой 
презентации новой строительной 
линейки такое же, как и от флаг-
манских MB Actros — удивительно 
комфортные и в некотором смысле 
расслабляющие машины.

Если говорить о недостатках, то 
недостаток, пожалуй, только один, 
и для нас очень существенный. Но-
вая кабина рассчитана на использо-
вание новых рядных шестицилинд-
ровых двигателей — традиционные 
для прежнего поколения Mercedes 
дизели V6 и V8 под ней просто не 
помещаются. Новая линейка двига-
телей пока существует только в ис-
полнении «Евро-6» с использовани-
ем технологий SCR (впрыск синте-
тической мочевины) и EGR (рецир-
куляция выхлопных газов) и край-
не требовательна к качеству топли-
ва. На прямой вопрос о поставках 
новых Mercedes Arocs в Россию в 
Daimler AG отвечают, что это будет 
возможно, как только у нас появит-
ся качественное дизельное топливо. 
Но такое топливо у нас уже есть — 
пока, правда, в Центральном регио-
не. Через несколько лет эти машины 
пойдут на вторичный рынок и тогда 
точно окажутся в России.

Макс Сергеев

Mercedes-трансформер
Представьте себе, что поднимаетесь на 40-тонном самосвале со стан-
ции метро на поверхность — именно такой угол наклона у эскалаторов 
метрополитена. Представили? Тогда вы понимаете, насколько впечат-
ляет зрелище, когда 40-тонный Mercedes-Benz Arocs ползет вверх 
по 30-градусному затяжному подъему.
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более чем достаточно

М
а

к
с

и
м

 С
е

р
ге

е
в

М
а

к
с

и
м

 С
е

р
ге

е
в

М
а

к
с

и
м

 С
е

р
ге

е
в

М
а

к
с

и
м

 С
е

р
ге

е
в


