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Электрокары

Рынок без подзарядки Электромоби—
ли, мягко говоря, не пользуются в России популярностью: 
их продажи не достигают и сотни штук. В большинстве слу—
чаев покупают такие авто корпоративные клиенты в качестве 
имиджевой составляющей. Дороговизна самих автомобилей 
и отсутствие необходимой для их использования инфра—
структуры делают развитие этого рынка невозможным  
в России. Но и в Европе продажи электрокаров тоже не оправ—
дывают ожиданий. Кроме того, их польза для окружающей 
среды сильно преувеличена, отмечают экологи. Кристина Наумова

В России в настоящий момент продаются 
только две модели электрокаров: Mitsubishi 
i-MiEV и разработка отечественного Ав-
тоВАЗа Lada El Lada. Генеральный дирек-
тор «Auto-Dealer-СПб» Михаил Чаплыгин 
констатирует, что продажи автомобиля 
Mitsubishi i-MiEV не дотягивают и до 100 штук 
в год. «Российский автомобиль в основном 
поставляется в рамках отдельных соглаше-
ний завода, например, с регионами России. 
По нашей оценке, основными потребителя-
ми таких автомобилей сегодня являются не 
физические лица, а корпоративные клиен-
ты, например 

”
Сколково“, или организаторы 

масштабных мероприятий, таких как Уни-
версиада в Казани, Олимпиада в Сочи», — 
говорит господин Чаплыгин. 

Производство El Lada АвтоВАЗ начал в 
прошлом году, напоминает ведущий эксперт 
УК «Финам Менеджмент» Дмитрий Бара-
нов. В конце января 2013 года первые пять 
электромобилей EL Lada были поставлены в 
Ставропольский край, где они будут работать 
в режиме реальной эксплуатации на курорт-
ной территории Кавказских Минеральных 
Вод в качестве такси. Вся партия электромо-
билей El Lada, заказанная администрацией 
Ставропольского края, составляет 90 штук. 
«Данный проект частично субсидируется из 
бюджета Ставропольского края. Компания, 
реализующая проект, получила субсидию в 
35  млн рублей, из которых 3,5  млн рублей 
пойдет на организацию инфраструктуры для 
электромобилей, в том числе на создание 
станций их заправки и обслуживания», — 
рассказывает господин Баранов. 

Проект Mitsubishi i-MiEV в России выгля-
дит провальным, констатирует аналитик 
«Инвесткафе» Кира Завьялова. «Большую 
часть автомобилей в прошлом году купили 
электроэнергетические компании для те-
стирования станций подзарядки. В регио-
нах, как и в Москве и Петербурге, продажи 
электромобилей физическим лицам состав-
ляли всего несколько штук за весь год», — 
говорит эксперт. 

Всего по российским дорогам ездят око-
ло 300 электромобилей, с учетом тех машин, 
которые были ввезены в страну по «серым» 
схемам, отмечает управляющий активами 
финансовой компании AForex Сергей Ков-
жаров. 

Надо отметить, что и в Европе продажи 
электромобилей тоже не оправдывают ожи-
даний аналитиков, хоть и в разы превосходят 
динамику на российском рынке. Аналитик 
Credinform Rus Дарья Смирнова отмечает, что 
самым продаваемым электромобилем в Ев-
ропе оказался Renault Twizy (6783 шт.). Далее 

следуют семейный Renault Kangoo (5684 шт.) 
и Nissan LEAF (5457  шт.). На 2013 год экс-
перты прогнозируют лидерство Renault Zoe. 
Страной, лидирующей по покупкам электро-
каров в Европе, является Норвегия. Франция 
с Германией делят второе место.

Замкнутый круг Непопулярность 
электромобилей могла быть предугада-
на заранее, уверены аналитики. «Сегодня 
производители таких автомобилей встают 
перед проблемой, представляющей собой 
замкнутый круг. Для того чтобы потреби-
тели заинтересовались электромобилями, 
необходимо внедрение и развитие заряд-
ной инфраструктуры. Между тем спрос на 
такую инфраструктуру появится только 
тогда, когда по российским дорогам будет 
ездить достаточное количество электро-
мобилей. Поэтому выход на российский 
рынок с подобными проектами для каждого 
производителя в отдельности означает до-
статочно высокие риски, на которые они не 
готовы», — рассуждает госпожа Завьялова. 
В России практически нет современных за-
правок, где время зарядки составляет не 
восемь часов, а несколько минут. В России 
требуется построить десятки тысяч таких 
заправок. В США, например, их количество 
достигает 15 тыс. 

Дмитрий Баранов настроен оптимистич-
но. «Можно не сомневаться в том, что про-
изводители сделают все, чтобы потребите-
ли, купившие такие машины, не испытывали 

проблем ни с ремонтом, ни с приобретени-
ем нужных запчастей, где бы они ни нахо-
дились. Потому что если что-то пойдет не 
так, то удар по репутации электромобилей 
будет нанесен такой, что их перестанут по-
купать совсем, и рынок погибнет в зароды-
ше. Владельцы начнут рассказывать о сво-
их проблемах, например, в тех же соцсетях, 
и исправить ситуацию вряд ли удастся, по 
крайней мере, оперативно», — говорит  
господин Баранов. 

Дарья Смирнова рассказывает, что в на-
стоящее время на территории Москвы и 
Московской области установлено 28 заряд-
ных станций компании Revolta, 25  из кото-
рых — зарядные станции переменного тока 
и три станции экспресс-зарядки постоянно-
го тока. Станции установлены на объектах 
ОАО «Московская объединенная электро-
сетевая компания» и партнеров проекта.

В Петербурге попытки создания заряд-
ных станций провалились из-за высоких цен 
на подключение к электросетям, говорит 
госпожа Смирнова. Еще в июле 2011 года 
компания «Вектор МП Групп» планировала 
запустить в Северной столице 10  станций 
подзарядки, расположенных вблизи крупных 
сетевых магазинов («Мега», «О’Кей», «Лен-
та»), владельцы которых по своему усмотре-
нию устанавливали завышенные тарифы на 
пользование электроэнергией. Таким обра-
зом, экономичнее оказалось заряжать элек-
трокар от бытовой розетки, чем переплачи-
вать на специальной станции. ➔ 16
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Топливный рынок  
в ожидании перемен
Центральными темами BG «Энерге-
тика. Нефть. Газ» стали «сланцевый 
прорыв», газификация Петербурга и 
Ленинградской области, повышение 
тарифов на электроэнергию.

В апреле 2013 года Институт 
энергетических исследований Рос-
сийской академии наук и Анали-
тический центр при правительстве 
Российской Федерации устроили 
презентацию нового «Прогноза раз-
вития энергетики мира и России до 
2040 года». В документе анализи-
руется состояние мирового энерге-
тического рынка, просчитываются 
риски. В частности, там говорится о 
том, что на долгосрочную перспек-
тиву сохранится доминирование 
ископаемых видов топлива при уве-
личении доли неуглеродных энерго-
ресурсов. «Сланцевая революция» 
на несколько десятилетий отодви-
нула угрозу исчерпания экономиче-
ски приемлемых ресурсов нефти и 
газа и закрепила преимущественно 
углеводородный характер мировой 
энергетики. Доля нефти и газа в ми-
ровом потреблении первичной энер-
гии останется практически неиз-
менной: 53,6% в 2010 году и 51,4% 
к 2040 году.

В последние три года под влия-
нием растущей добычи сланцевой 
нефти в США наблюдается новая 
тенденция — регионализация ми-
рового рынка нефти. Изменение в 
прогнозируемый период соотноше-
ния спроса и предложения на регио-
нальных рынках, а также перерас-
пределение потоков нефти создают 
предпосылки для формирования 
трех нефтяных рынков: Северной 
Америки с главным маркером WTI, 
Европы с главным маркером Brent и 
стран Азиатско-Тихоокеанского ре-
гиона, где на данный момент конку-
рируют сразу несколько маркерных 
сортов нефти.

Что касается газификации, то 
при «подключении» Ленинградской 
области к газовой трубе, «Газпром» 
может столкнуться с нехваткой по-
требителей, что может сделать не-
целесообразным прокладку трубо-
провода.

Еще одной актуальной темой яв-
ляется повышение тарифов на элек-
троэнергию: с начала этого года они 
увеличились на 15%, а к 2030 году 
тарифы, по прогнозам аналитиков, 
вырастут в четыре-пять раз.
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Электромобили не пользуются в России популярностью из-за высокой стоимости и отсутствия необходимой 
инфраструктуры по обслуживанию
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