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Белое полнит
Новый Subaru Forester с Harman/Kardon, 
но без ноздри

Именно вследствие инже-
нерного поиска «погибла» и зна-
менитая ноздря на капоте. За ней 
образовывалось завихрение, и 
часть воздуха утекала из нозд-
ри в область разрежения. Теперь 
эффек т ивнос т ь ох ла ж дения 
интеркулера турбины повысили, 
направив к нему поток прямо из 
радиаторной решетки по плас-
тиковому кожуху внутри капота. 
Странно, но из уст сотрудников 
Subaru все это звучит не так уж 
безнадежно скучно.

Во всех направлениях

Заметно, что все большее зна-
чение для Subaru играет и 

дизайн. Да, Forester по-прежне-
му утилитарен и скуп на декора-
тивные украшения, но вспомни-
те одутловатое «лицо» машины 
позапрошлого поколения, выгля-
девшее не менее привлекатель-
но, чем строительный кран или 
резиновые сапоги. 

В силуэте, линиях ос тек-
ления, задних фонарях нового 
«Лесника» есть даже какая-то 
преемственность. Чтобы уве-
личить пространство в салоне, 
передние стойки крыши сдви-
нуты вперед, и машина кажет-
с я ви з у а ль н о к в а д р а т н ей и 
меньше, хотя на деле чуть-чуть 
выросла во всех направлениях, 
например, на 35 мм в длину. На 
корпусе одной из противотума-
нок уже облупился хром, но это 
машина из предсерийной пар-
тии, отправленная из Японии 
морем еще несколько месяцев 

назад. Однажды субаровцы поп-
робовали оперативно доставить 
машину самолетом, и теперь на 
балансе компании висит кроссо-
вер XV ценою 2 200 000 рублей. 
Потенциальным пок упателям 
просьба обращаться в московс-
кое представительство. 

Продать ее так же с лож-
но, как безболезненно разде-
лить XV и Forester на рынке. Обе 
модели близки конструктивно, 
у них практически одинаковый 
интерьер, да и сам «Лесник» ког-
да-то был внедорожной версией 
Impreza. Чтобы лишний раз под-
черкнуть, что Forester внедорож-
нее и крупнее, для рекламной 
кампании в России специально 
выбрали белый цвет кузова — 
он, как известно, полнит, и ездит 
«лесник» в ней все больше по 
пересеченной местности, а лег-
комысленно оранжевая X V по 
городу.

Внутри Forester прост, как 
пульт управления эскалатором, 
и совсем не требует привыкания 
— руки сами ложатся на нужный 
рычаг или ручк у. Комбинация 
приборов прекрасна в своей 
простоте, а каждая деталь сде-
лана из добротного пластика. 
Заведенный двигатель в салоне 
практически не чувствуется, и 
если европейские малолитраж-
ные т урбочетверки звучат на 
высоких оборотах не лучше соко-
выжималки, то даже базовый 
атмосферный Forester ласкает 
слух шелестяще-металлическим 
оппозитным рыком.

Harman/Kardon в помощь

У японского кроссовера по-пре-
жнему высокий клиренс — 220 

мм, но у версии с «механикой» 
больше нет понижающей переда-
чи, разве что вариаторные маши-
ны в базе получили новую систему 
помощи на бездорожье X-mode. 
В сравнении с навороченными 
Terrain Response и On&Offroad 
у Land Rover и Mercedes-Benz 
субаровская система очень про-
стая. Нажал на кнопку, и X-mode, 
притупляя реакции на акселера-
тор и поочередно притормаживая 
разные колеса, пытается стаби-
лизировать машину, скользящую 
по грязи. Внедорожный учас-
ток преодолевается чу ть-чу ть 
надежнее, чем на полностью ана-
логовом Forester с «механикой», 
куда убедительнее ее помощь 
на скользком склоне — система 
автоматически поддерживает 
пос тоянную скорос ть спуска, 
позволяя не притрагиваться к 
тормозам.

На асфальте по достижении 
40 км/ч X-mode автоматически 
засыпает, и если базовая версия 
с 150-сильным атмосферником 
объемом 2 л на шоссе звонко зву-
чит и умеренно едет, то с самым 
мощным 2-литровым турбомо-
тором мощностью 241 л.с. еле 
слышно летит. В Японии этот 
двигатель существует и в 300-
сильном варианте. И Такуджи 
Даи не отрицает, что Forester со 
временем может стать мощнее. 

Коробка-вариатор работает 
не хуже «автомата», позволяя в 

спортивном режиме перебирать 
восемь коротких ступеней, под-
веска играючи демпфирует любые 
ямы и неровности, но в поворотах 
и при перестроениях Forester 
вдруг сильно кренится на бок, и 
никакой оппозитный мотор с низ-
ким центром на это повлиять не в 
состоянии. По словам Даи-сана, 
такие настройки подвески оправ-
дывают себя на бездорожье, с 
которым модель давно и прочно 
ассоциируется. Чего не скажешь о 
таких излишествах, как «музыка» 
Harman/Kardon. Но такая опция у 
Forester теперь тоже на всякий 
случай есть.

Уголок творчества

Обычно не пошедшие в серию 
варианты дизайна автомо-

биля прямиком отправляются в 
шредер, но, заручившись помо-
щью Subaru, мы сначала по про-
сили на них взглянуть выпуск-
ника МГТУ «МАМИ», промыш-
ленного дизайнера и сотрудника 
ведущей дизайнерской студии 
Алексея Шаршакова.

Работая над дизайном крос-
совера, в Subaru решали слож-
ную задачу, которую сами себе 
и поставили. С одной стороны, 
сделать продолжение простого и 
понятного потребителям Forester, 
а с другой — дистанцировать его 
от наступающей на пятки XV. В 
целом, про машину стоит сказать, 
что она ближе скорее к модели 
2004 года, особенно со «злым» 
вариантом бампера.

Илья Фролов, фото Subaru

Subaru ForeSter
Двигатель, тип  бенз., b4  бенз., b4 с турбонад-
дувом
Объем двигателя, куб. см  1995  1998
Максимальная мощность, л.с. при об./мин.  150 при 6200  241 при 5600
Макс. крутящий момент, Нм при об./мин.  198 при 4200  350 при 2400–3600
Трансмиссия  вариатор Lineartronic
Максимальная скорость, км/ч  192  221
Разгон до 100 км/ч, с  11,8  7,5
Расход топлива (смеш. цикл), л на 100 км  7,9  8,5
Цена в России (руб.)  от 1 188 000  от 1 695 000
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«ДоеДет то колесо, если б случилось в Москву, или не ДоеДет?» «ДоеДет». «А в кАзАнь-то, я ДуМАю, не ДоеДет?» вот 
приблизительно тАкой же, кАк у крестьян, обсужДАвших трАнспортное среДство г-нА чичиковА, состоялся у Меня рАзговор. 
коМпАния «хенДэ Мотор снг» стАлА генерАльныМ пАртнероМ кАзАнской универсиАДы, по повоДу чего преДлАгАлось осеДлАть 
Hyundai i40 и отпрАвиться в кАзАнь. но я прикинулся теМ сАМыМ колесоМ, которое До кАзАни не ДоеДет, и зАявил, что и тАтАр, 
и стуДенческий спорт, и возМожность испытАть зАМечАтельную корейскую МАшину нАйДу поближе к Москве. 

Касим-карта
Как Hyundai i40 избавлял нас от стереотипов

А за базар — между прочим, татарского проис-
хождения словечко — как известно, надо отвечать.

Если отправиться от столицы на восток через 
Егорьевск, Спас-Клепики и Туму, то всего через 
четыре часа вы окажетесь на территории бывшего 
Касимовского ханства. Как такая агломерация могла 
возникнуть через сто лет после Куликовской битвы и 
задолго до взятия Казани буквально рядом с Москвой, 
до сих пор не ясно. Но факт остается фактом — Городец 
Мещерский, основанный Юрием Долгоруким еще в 
1152 году, в 1452 году стал уделом Касима — старшего 
сына казанского хана. С тех пор минареты здесь мирно 
стояли рядом с колокольнями. А кумыс и конина тор-
говались наравне с окской рыбой и солеными огурца-
ми. В Касимов стоит приехать хотя бы ради того, чтобы 
избавиться от стереотипов по поводу невозможности 
сосуществования разных культур и религий.

Эта река широка, как Ока

Меня, признаться, поначалу как-то озадачил 
лозунг, под которым на нашем рынке начали 

продвигать i40 практически одновременно с заявле-
нием о спонсорстве Казанской Универсиады. «Биз-
нес-класс. И точка». Не слишком ли самонадеянно?

Но если задуматься, слишком много воды утек-
ло и в Оке, и в других реках, с тех пор как эталоном 
бизнес-класса считались Mercedes-Benz E-Klasse, 
«пятерка» BMW, Audi A6, а все остальные за ними 
только тянулись. Сегодня же привычные мерила никуда не годятся. Колесная база, пространство над голо-
вами, объем багажника? Да если так судить, то у нас Renault Logan чуть не представительским лимузином 
окажется. Наличие способствующих комфорту электрики и электроники? Но у кого сегодня всего этого нет. 
Престиж «немецкого седана»? Отчасти да. Но вспомним: если два десятка лет назад корейские машины 
считались у нас чем-то вроде «Жигулей», только получше, то сейчас они заткнули за пояс многих.

Если же отказаться от классификационных стереотипов, то картина будет такая. Hyundai i40 рисова-
ли в немецком Рюссельсхайме, и потому в чертах его нет никакой азиатчины, все выглядит по-европей-
ски. Особенно в том цвете кузова, который нам достался — вроде бы машина черная, но на ярком солнце 
видно, что она темно-синяя, как те ингольштадские «шестерки», что когда-то так любили наши депутаты. 
В профиль кузов за счет плавно ниспадающей задней части крыши вообще выглядит как новомодное 

сегодня четырехдверное купе. Фары — настоящее 
произведение искусства. По сравнению с ними 
бокалы, фужеры и даже люстры из Гуся-Хрусталь-
ного, которыми торгуют вдоль дороги на Касимов, 
выглядят блекло. К слову, на модель можно устано-
вить столь популярный у определенной категории 
граждан ксенон. Опять же две трубы выхлопных 
выглядят солидно…

Ста пятидесяти сил, которые снимает с двух 
литров рабочего объема корейский двигатель, в 
теории вроде бы немного для немаленького седана, 
но на практике их вполне хватает на узкой дороге, 
ведущей к Касимову, особенно если нажать кнопоч-
ку Sport на центральной консоли. В салоне, кстати, 
никакого китча: единственное украшательство — 
приятные на ощупь детали из полированного алю-
миния. Ну, а если вы пассажир, то на заднем диване 
i40 вполне комфортно. 

Драгметаллы
На минарет, который стоит над Касимовым уже 

пять с лишним веков, сегодня можно подняться — 
это сегодня туристический объект, а для религиоз-
ных целей в Касимове есть еще одна, так называе-
мая «Новая мечеть», построенная в 1906 году. Когда 
идешь в полутьме по винтовой лестнице, то момен-
тами как-то даже не по себе — что там, за поворо-
том округлой беленой стены? Но наверху, откуда 

когда-то пели муэдзины, сразу успокаиваешься, потому что отсюда открывается великолепный вид. В 
небо впивается серп полумесяца, венчающего шпиль на мечети, чуть правее виден изгиб Оки с высоким 
каменистым левым берегом, внизу — мавзолей Шах-Али-хана, правее раскинулась центральная часть 
Касимова с полудюжиной колоколен.

«Ну, а как же Универсиада?» — спросили меня по возвращении в Москву.
В Касимове еще в XVIII веке было налажено канатопрядильное производство. Живо оно и сегодня — 

на одном из предприятий, помимо прочего, выпускают волейбольные и теннисные сетки. Ну, а в 90-е годы 
прошлого века здесь заработал «Приокский завод цветных металлов», в номенклатуре продукции которого 
слитки золота и серебра, сертифицированные Лондонской биржей. Для чеканки медалей — в самый раз. 

Григорий Митин, фото автора

Mazda3 
Двигатель, тип бензиновый,  4-цилиндровый
Объем двигателя, куб. см 1496 1998
Максимальная мощность, л.с. при об./мин. 100 при 6000, 120 (165) при 6000
Макс. крутящий момент, Нм при об./мин. 150 при 4000, 210 (210) при 4000
Трансмиссия 6 МТ 6 МТ или 6 АТ
Максимальная скорость, км/ч 185 198 (210)
Разгон до 100 км/ч, с 10,7 8,8 (8,2)
Расход топлива (смешанный цикл), л на 100 км 5,0 5,1 (5,8)

Два плюс один
BMWMaxi Scooter: 
когда третий не 
лишний
в желАнии рАзДелить с кеМ-то 
ложе больше плотского нАчАлА, 
чеМ искренней любви. нАстоящАя 
любовь  – это когДА тебе хочется 
рАзДелить с кеМ-то жизнь, кров и... 
сеДло своего МотоциклА.

«Четыре колеса созданы для рутинной транспортировки тел. Толь-
ко два колеса приводят в движение души», — в этом строгом байкерском 
вердикте выражена суть назначения и Maxi — скутера BMW. Не просто 
функционального, но и очень эмоционального средства передвижения 
в современном большом городе.

С Maxi-скутером BMW приятно почувствовать себя над барьерами 
и суетой большого города.

Говорят, что если перед кафе много чопперов, значит — внутри 
хорошее пиво. Но не все приметы байкеров со стажем годятся владельцу 
компактного, чуть длиннее двух метров, и легкого скутера, снаряженная 
масса которого оценивается всего в 249 (261) кг. Ведь при желании его 
спокойно можно «провести» внутрь любого заведения.

Сразу от порога ведет дорога владельца «максискутера». Для него 
практически нет границ. Он готов ехать туда, куда ведет его свобода, 
любопытство и любовь.

Сочный рокот скутера BMW Motorrad со спортивным глушителем 
Akrapović сгоняет сон лучше всякого будильника, а солнечные зайчики 
на хромированных деталях заставляют сиять даже хмурые лица.

Металлик «синий космос» — лишь один из возможных оттенков 
скутера BMW Motorrad. В других цветах — «серебристый титан», «чер-
ный сапфир», «платиновая бронза» или «красный металлик» — Maxi 
смотрится не менее эффектно и стильно.

Скорость старого и нового кино одинакова — 24 кадра в секунду. Новый 
Maxi гораздо быстрее предшественников. Разгоняясь до «сотни» всего за 
7,1 секунды, он живет ритмом и настроением современного мегаполиса.

Водителю «максискутера» не нужен отдельный рычаг, чтобы поставить 
его на стояночный тормоз. Все происходит автоматически при откидывании 
боковой подставки. Любое скатывание скутера исключается в принципе.

Понятие «городская мобильность» в том, чтобы самому задавать 
скорость, а не зависеть от обстоятельств.

Александр Ставров, фото Николая Рыкова

Западные ценности
Обстоятельства 
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