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Точки роста

Точки ростаКОЛОНКА РЕДАКТОРА

Фабрика концепций
Смольный обещает к концу нынеш-
него года завершить разработку 
«Стратегии-2030». Чиновники с на-
растающим пафосом говорят о до-
кументе, который решит наконец 
все городские проблемы и укажет 
прямой и проторенный путь развития 
мегаполиса на ближайшие 17 лет.
За последние полтора десятка лет 
не раз создавалось впечатление, 
что написание стратегий, концепций 
и разного рода планов — это един-
ственное, на что способны госслужа-
щие. По крайней мере, не раз стопку 
писанины они пытались выдать за 
результат титанической работы по 
освоению солидных бюджетов.
При разработке Стратегии-2030 чи-
новники решили поиграть в демокра-
тию. Возможности выбирать руко-
водство города жителям Петербурга 
не дано, поэтому вместо выбора чи-
новников им предлагается выбирать 
очевидные истины. На сайте, посвя-
щенном разработке документа, горо-
жане могут высказать свои предло-
жения о том, на каких направлениях 
властям следует сосредоточить свое 
внимание. Горожане высказали пер-
вые предложения, чиновники «про-
вели анализ» и, к своему удивлению, 
выяснили, что «пчелы голосуют за 
мед»: жители Петербурга считают, 
что приоритетными вопросами для 
власти являются транспорт и ЖКХ, а 
жить желают в чистом, безопасном и 
культурном городе.
О том, что планирование необходимо, 
спорить никто не станет. Требуется 
понимание того, на какие сектора 
экономики необходимо делать став-
ку, верстая бюджет на ближайшие 
годы. Но сверстать бюджет мало 
— его надо исполнить. А с этим по-
следние пару лет в городе серьезные 
проблемы. Недавно чиновники нашли 
«стрелочника» — уволили главу ко-
митета по строительству, который, 
кстати, не продержался на посту и 
года. Но будет ли новый руководи-
тель строительного сектора более 
эффективен — хотя бы в освоении 
средств городской казны — боль-
шой вопрос. Впрочем, у нового главы 
есть железобетонная возможность 
закрепиться на своем месте. Можно 
написать стратегию или концепцию 
развития строительного комплекса. 
Только нужно пойти дальше разра-
ботчиков Стратегии-2030, встать на 
ступень выше и разработать доку-
мент до 2031 года. Тогда станет ясно, 
что менеджер эффективен.
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«ЭКОНОМИКА РЕГИОНА»

Догнать и перегнать Ленинградская 
область все активнее догоняет Санкт-Петербург по притоку 
инвестиций в экономику региона и приросту объемов 
промышленного производства в самых различных 
отраслях. BG попытался выявить наиболее перспективные 
точки роста областной промышленности. Анастасия Цыбина

В Ленобласти работает примерно  
300 крупных и средних предприятий. Ве-
домство, курирующее экономическое 
развитие субъектов РФ (Министерство 
регионального развития), довольно сдер-
жанно комментирует современное со-
стояние экономических субъектов Лен- 
области, а также то видение, которое долж-
но быть у правительства России относи-
тельно вектора развития областной эконо-
мики. «Промышленность является базовым 
направлением развития экономики Ленин-
градской области и основным источником 
формирования регионального бюджета, 
— рассказали в Министерстве региональ-
ного развития. — Предприятиями промыш-
ленного комплекса Ленинградской об-
ласти выпускается самая разнообразная 
продукция производственно-технического 
назначения: бензин, дизельное топливо, 
минеральные удобрения, глинозем, авто-
мобили, суда, шины для легковых автомо-
билей, алюминий, деловая древесина, цел-
люлоза, бумага, картон, машины, приборы, 
строительные материалы и другое. Кроме 
того, производятся потребительские това-
ры: мебель, ткани, швейные изделия, про-
дукты питания». 

По данным Минрегиона, соглас-
но мониторингу ситуации в экономике, 
финансово-банковской и социальной 
сферах субъектов России по итогам 2012 
года Ленинградская область заняла 9-е 
место, по уровню развития реального сек-
тора экономики — 12-е место. В прошлом 
году валовой региональный продукт (ВРП) 
Ленинградской области вырос на 4,7%. 
Индекс промышленного производства в 
2012 году по сравнению с 2011 годом со-
ставил 104,2%. 

В правительстве Ленинградской обла-
сти добавляют, что доля промышленности 
в ВРП Ленинградской области составля-
ет 31,5% (158,3 млрд рублей), а доля Ле-
нинградской области в ВРП СЗФО 65,3% 
(доля промышленности Ленинградской 
области в ВРП СЗФО — 51,2%). Удель-
ный вес промышленного производства в 
общероссийском объеме промышленно-
го производства составляет 11,5% (в том 
числе по обрабатывающим производствам 
— 11,7%). В объеме СЗФО — соответ-
ственно 42,7 и 37,1%. Основу промышлен-
ного комплекса Ленинградской области 
составляют обрабатывающие производ-
ства (84,1%), производство и распределе-
ние электроэнергии, газа и воды (13,8%) и 
добыча полезных ископаемых (2,1%). 

В общих чертах Бюджетообразующи-
ми промышленными предприятиями реги-
она являются АО «Сясьский целлюлозно-
бумажный комбинат», ОАО «Светогорск», 
ООО «ПО 

”
Киришинефтеоргсинтез“», 

ЗАО «Тихвинский вагоностроительный за-
вод», ЗАО «Метахим», ООО «ПГ 

”
Фосфо-

рит“», ЗАО «Тихвинский сборочный завод 

”
Титран-Экспресс“», ОАО «Ленинградская 

областная управляющая электросетевая 
компания», ОАО «Выборгская целлюло-
за», ОАО «Лужский абразивный завод», 
ОАО «Выборгский судостроительный за-
вод», ООО «Невский судостроительно-
судоремонтный завод».

В Министерстве регионального раз-
вития не берутся называть отдельные 
отрасли экономики, которые стоило бы 
развивать в Ленобласти, однако общие 
рекомендации дают следующие: «Прио-
ритетными направлениями функциониро-
вания промышленного комплекса Ленин-
градской области на перспективу являются 
повышение качества и конкурентоспособ-
ности продукции путем внедрения инно-
вационных технологий в производство, 
увеличение государственного оборонного 
заказа предприятиям оборонного ком-
плекса, снижение количества убыточных 
предприятий и предприятий-банкротов». 

Максим Куземченко, заместитель гене-
рального директора по развитию бизне-
са ООО «Объединенная вагонная компа-
ния» — управляющая организация ЗАО 
«Тихвинский вагоностроительный завод», 
говорит, что предприятие работает в пер-
спективном сегменте рынка — производ-
стве инновационных грузовых вагонов. 
«Рынок вагоностроения в целом сегодня 
характеризуется снижением, связанным 
со спадом добывающей, металлургиче-
ской и строительной отраслей. Тем не 
менее спрос в сегменте производства 
вагонов нового поколения находится на 
подъеме благодаря тому, что такой под-
вижной состав позволяет повысить эф-
фективность грузоперевозок», — рас-
сказывает господин Куземченко. По его 
словам, объем производства Тихвинского 
вагоностроительного завода в 2012 году 
составил более 1 тыс. единиц подвижного 
состава, в 2013 году запланирован выпуск 
более 4 тыс. вагонов, в числе которых — 
вагоны на тележках Barber с повышенной 
до 25 тс (тонна-сил) осевой нагрузкой. 

В судостроении также отмечают сниже-
ние спроса на рынке и, соответственно, 
развития отрасли. Начальник отдела мар-
кетинга ОАО «Выборгский судостроитель-
ный завод» (ВСЗ) Никита Ворошилов гово-
рит, что, несмотря на существенный износ 
рыболовного, пассажирского, спасатель-
ного, вспомогательного, портового флота, 
судостроительный рынок в области граж-
данского судостроения на Северо-Западе 
в настоящий момент не проявляет тен-
денций к развитию. «Новые заказы есть 
только в планах, перспективные проекты 
откладываются либо переносятся, — пе-
речисляет господин Ворошилов. — Зако-
ны и нормы о поддержке отечественного 
судостроения, а также федеральные про-
граммы развития гражданской морской 
техники, равно как и программы развития 
Арктики и арктического шельфа в настоя-

щий момент находятся в начальной стадии, 
и какого-либо реального строительства по 
ним не осуществляется (за исключением 
ледокольной программы)». Он добавляет, 
что после крайне низкой загрузки и ча-
стичного простоя мощностей в 2010–2011 
годах по завершении строительства по-
лупогружных плавучих буровых установок 
(ППБУ) для ООО «Газфлот» в 2012 году 
после вступления в Объединенную судо-
строительную корпорацию (ОСК) мощ-
ности ВСЗ загружены постройкой серии 
ледоколов 21900М. «Однако в 2014 году 
корпусная часть будет завершена, начнет-
ся формирование корпуса и достройка. 
В настоящий момент ВСЗ активно ведет 
поиск потенциальных заказов для пер-
спективной загрузки мощностей верфи», 
— говорит Никита Ворошилов. 

Строительная сила Областной стро-
ительный комплекс создает серьезную 
опору для экономической стабильности в 
регионе. По данным Минрегиона, строи-
тельство занимает второе место в струк-
туре валового регионального продукта с 
долей 17,3% — после обрабатывающего 
производства (26,1%). Транспорт и связь 
занимают в этой структуре 12,6%, ремонт 
автотранспортных средств, мотоциклов, 
бытовых изделий и предметов личного 
пользования — 11,3%, производство и 
распределение электроэнергии, газа и 
воды — 7,4%.

Исполнительный директор компании 
«Матрикс-Недвижимость» Игорь Петров 
считает, что Ленобласть обладает ко-
лоссальным ресурсом для строительной 
отрасли, благодаря чему очень многие 
застройщики начинают переориентиро-
ваться из города в область. «При этом ры-
нок еще далеко не насыщен, и ежемесячно 
появляется по одному застройщику, кото-
рые, впрочем, не составляют конкуренции 
крупным игрокам, — отмечает он. — Чаще 
всего это компании с небольшим земель-
ным банком и реализующие точечные объ-
екты. Появляются новые проекты по всей 
области. Строительство жилья сосредото-
чено в экономклассе, что вполне понятно: 
покупатели идут в область ради более низ-
кой цены, поэтому жилье бизнес-класса 
никто и рассматривать не станет».

С ним согласен и генеральный дирек-
тор компании «Ленстройтрест» Александр 
Лелин: «Первичный рынок растет, но этот 
рост очень неравномерный, если сравни-
вать Санкт-Петербург и Ленинградскую 
область. Если же говорить о Ленобласти, 
то динамика роста сумасшедшая. Здесь 
даже комментарии излишни, поскольку 
все слышат и видят, сколько новых про-
ектов жилой застройки появилось за 
последние пару лет и продолжает появ-
ляться. Рост строительства в Ленобласти 
прямо пропорционален его уменьшению в 
границах города». ➔ 16


