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— боевая авиация —

Согласно открытым данным, сегод-
ня на вооружении российской ар-
мии стоит примерно тысяча самоле-
тов только фронтовой и дальней ави-
ации. Еще около 500 машин в резер-
ве. До реформы Минобороны, кото-
рая началась в 2009 году, все истре-
бители, перехватчики, бомбардиров-
щики и штурмовики военно-воздуш-
ных сил были в составе армий ВВС и 
ПВО — сейчас же они подчиняются 
командованию ВВС и ПВО, но вмес-
то воздушных армий, авиадивизий 
и авиаполков ввели новые подраз-
деления — авиабазы. Они делятся на 
две категории — 1-го и 2-го разряда. В 
авиабазу первого разряда входят 5–8 
авиагрупп, второго разряда — 1–2 
авиагруппы. Авиагруппа располага-
ет в среднем тремя эскадрильями, 
причем имеет в своем парке различ-
ные типы самолетов. Это тоже новов-
ведение: до реформы в авиаполках 
было не более двух эскадрилий с од-
ним типом летательных аппаратов. 
Обычно в состав авиабазы входит не 
только флот самолетов, но и несколь-
ко аэродромов. Исключение состав-
ляют лишь некоторые авиабазы вто-
рого разряда, имеющие лишь по од-
ному аэродрому. 

Стоит отметить, что изменения 
в структуре формирования воен-
но-воздушных сил России не стали 
формальными. К примеру, авиаба-
зы первого разряда в настоящее вре-
мя по масштабам больше не только 
дореформенных дивизий ВВС, но и 
целых воздушных армий. К приме-
ру, в 7000-ю авиабазу входит восемь 
авиагрупп. Ее подразделения раски-
нулись от Калининграда до Урала и 
от Воронежа до Новой Земли. Ранее 
на таком огромном пространстве ба-
зировались две воздушных армии. 
Соответственно, кратно увеличил-
ся и парк самолетов в составе под-
разделений. Фактически произош-
ло укрупнение и объединение воен-
но-воздушных сил Минобороны для 
повышения боеготовности частей и 
их универсализации.

Вслед за реформированием ВВС 
сегодня Минобороны России реша-
ет самую острую и важную задачу — 
модернизацию авиапарка боевой 
авиации. Согласно планам государс-
твенной программы вооружений 
до 2020 года, в войска должны пос-
тупить более 600 новых самолетов, 
три четверти из которых — истре-
бители, перехватчики, фронтовые 
бомбардировщики и штурмовики. 
То есть не менее полусотни машин 
ежегодно. Пока показатели скром-
нее, поскольку взять с места в карьер 
российская авиапромышленность 
не может: сказывается отсутствие го-
соборонзаказа в 90-е.

Однако отрасль быстро наверсты-
вает упущенное. За последние 8 лет 
на авиазаводах проделана огромная 
работа — за это время появились 
квалифицированные специалисты, 
на предприятиях проведена модер-
низация производства, постепенно 
растут темпы строительства самоле-
тов, как и количество заказов на но-
вую технику.

Кто в небе хозяин
Сегодня несколько крупнейших рос-
сийских авиазаводов сконцентри-
ровались на выпуске новейших ма-
шин — сверхманевренных истреби-
телей Су-35С и Су-30СМ, а также мно-
гоцелевых истребителей Су-30М2 
и Су-27СМ3, фронтового бомбарди-
ровщика Су-34 и корабельного ис-

требителя МиГ-29К/КУБ. Эти модели 
относятся к поколению 4++ и 4+.

Флагманом среди перечисленных 
машин можно смело назвать Су-35С. 
По мнению многих экспертов, Су-
35С на сегодняшний день — самый 
мощный истребитель поколения 4++ 
в мире. Помимо пары мощных дви-
гателей АЛ-41Ф-1С (изделие 117С), 
которые выдают килограмм тяги на 
килограмм веса самолета, он осна-
щен бесплатформенной инерциаль-
ной навигационной системой БИНС-
СП2 и передовой авионикой пятого 
поколения, а также принципиально 
новой радиолокационной системой 
управления (РЛСУ) с фазированной 
антенной решеткой «Ирбис-Э», обла-
дающей уникальными на сегодня ха-
рактеристиками по дальности обна-
ружения — до 400 км. Выпускает эти 
самолеты Комсомольский-на-Амуре 
авиационный завод имени Ю. А. Га-
гарина (КнААЗ). Поставки по гособо-
ронзаказу начались в 2011 году, сей-
час в испытательных частях ВВС ле-
тают 12 машин. В 2013 году пока в 
ВВС эти истребители не поступали, 
но к концу года, согласно оптимис-
тичным прогнозам, ожидается пос-
тавка 12 машин. Всего же до 2015 го-
да Минобороны заказало 48 таких 
истребителей, в планах — удвоить 
заказ. Таким образом, к 2020 году 
парк Су-35С в российских ВВС дол-
жен вырасти почти до сотни единиц.

В прошлом году в армию пришли 
первые многоцелевые сверхманев-
ренные Су-30СМ, обладающие управ-
ляемым вектором тяги, унаследован-
ным от экспортной модели Су-30МКИ 
(производились по заказу ВВС Ин-
дии). Они имеют современное бор-
товое радиоэлектронное оборудова-
ние, мощную РЛС с фазированной ан-
тенной решеткой, а также широкий 
арсенал высокоточного вооружения 
классов «воздух-воздух» и «воздух-по-
верхность». Су-30СМ адаптирован 
под требования российских ВВС в 
части систем радиолокации, связи и 
государственного опознавания, ката-
пультного кресла и ряда обеспечива-
ющих систем. В отличие от предшес-
твенников из семейства Су-27/Су-30, 
авионика СМ построена по принци-

пу открытой архитектуры, что позво-
лит наращивать боевые возможности 
Су-30СМ в ходе дальнейшей модер-
низации за счет интеграции новых 
радиоэлектронных систем и авиаци-
онного вооружения. В составе экипа-
жа самолета — два летчика. Это обес-
печивает выполнение сложных бое-
вых задач на значительном удалении 
от мест базирования, что актуально в 
условиях протяженной территории 
и относительно небольшого авиапар-
ка России.

Машина выпускается на Иркутс-
ком авиационном заводе, который 
входит в корпорацию «Иркут». Со-
гласно двум контрактам, подписан-
ным с Минобороны год назад, ВВС 
России должны получить 60 само-
летов до 2015 года. С тех пор в вой-
ска поступило три истребителя — 
два в 2012-м и один в мае этого года. 
28 июня 2013 года ВВС открыли Су-
30СМ путь в строевые части, подпи-
сав предварительное заключение по 
летным испытаниям истребителя.

По словам заместителя министра 
обороны Сергея Борисова, который 
недавно побывал на авиазаводе, кор-
порация «Иркут» успешно реализу-
ет контракты с Министерством обо-
роны РФ на поставку 60 многофун-
кциональных самолетов Су-30СМ и 
55 учебно-боевых самолетов Як-130. 
«Весь объем заказа на 2013 год — а 
это 18 самолетов Як-130 и 14 самоле-
тов Су-30СМ — поступит в войска в 
срок. Крайний срок поставок — но-
ябрь этого года»,— сказал Борисов. 
То есть к концу года в войсках будет 
уже 17 машин. Как видим, динами-
ка поставок идет по нарастающей. 
Впервые Су-30СМ будет представлен 
широкой публике как раз в ходе ны-
нешнего авиасалона МАКС-2013.

В результате глубокой модерниза-
ции уже существующих успешных 
разработок иногда рождается техни-
ка, которая становится вдвое эффек-
тивнее предшествующей. Именно 
так на свет появился истребитель Су-
27СМ3, ставший результатом глубо-

кой переработки Су-27. Самолет об-
ладает парой двигателей АЛ-31Ф-М1 
с тягой 13 500 кгс, усиленной конс-
трукцией планера, дополнительны-
ми точками подвески вооружения. 
Кроме того, машина получила но-
вый комплекс бортового оборудова-
ния и вооружения. В ней применена 
комплексная информационная сис-
тема, которая позволила улучшить 
эксплуатационно-технические ха-
рактеристики истребителя. Кабина 
стала полностью «стеклянной» с че-
тырьмя многофункциональными 
индикаторами, что позволило от-
казаться от тринадцати стрелочных 
индикаторов. Новый комплекс свя-
зи обеспечивает устойчивую защи-
щенную связь с командными пун-
ктами и между самолетами в возду-
хе. Самолет способен эффективно 
работать в качестве многофункци-
онального истребителя — бороться 
как с воздушными, так и с наземны-
ми целями. В бою с воздушным про-
тивником он вдвое, а с наземным — 
втрое эффективнее своего предшес-
твенника Су-27С. Машина выпуска-
ется в Комсомольске-на-Амуре. Всего 
на вооружении ВВС России по конт-
ракту 2009 года в 2011-м поставлено 
12 самолетов. Будут ли подписаны 
контракты на поставку этих самоле-
тов в будущем, пока неясно. Возмож-
но, Минобороны откажется от заказа 
этих машин в пользу намного более 
совершенных Су-35С.

Универсальный и точный
Говоря о военной продукции россий-
ских авиазаводов, нельзя не отметить 
и поставки еще одной модели истре-
бителя — Су-30М2. Это «русифици-
рованный» вариант экспортной мо-
дификации истребителя Су-30МК2, 
поставлявшегося ВВС Китая, Вене-
суэлы, Вьетнама, Индонезии и Уган-
ды. Многоцелевой Су-30М2 предна-
значен для завоевания господства в 
воздухе и уничтожения наземных и 
надводных целей. Он оснащен дву-
мя двухконтурными турбореактив-
ными двигателями АЛ-31Ф. Самолет 
может нести комплекс высокоточно-
го ракетного оружия, его боевая на-
грузка достигает 8 т. Машина также 
выпускается в Комсомольске-на-Аму-
ре, первые четыре машины этого ти-
па ВВС России уже получили три го-
да назад. А совсем недавно из откры-
тых источников стало известно, что в 
конце прошлого года ОАО «Компания 

”
Сухой“» заключило контракт с Ми-

нистерством обороны России на пос-
тавку 16 самолетов Су-30М2 в 2013–
2015 годах. По некоторым данным, в 
этом году стоит ждать поставки двух 
истребителей в войска. Косвенно это 
подтвердил и главком ВВС Виктор 
Бондарев, который в одном из теле-
интервью заметил, что в этом году во-
енные летчики Восточного военного 

округа получат две эскадрильи само-
летов Су-30СМ и Су-35С. В какой ок-
руг будут поставляться Су-30М2, пока 
неясно. «Что касается Су-35 и Су-30, то 
эти самолеты мы готовили и продава-
ли за границу, сейчас мы их закупаем 
— в этом году будет закуплено одних 
и других самолетов по эскадрилье в 
строевые части, не куда-то там на ис-
пытания, а именно будем готовить 
летный состав. Теоретически мы его 
уже переучили. Они (летчики) гото-
вы к приему данной техники и к вы-
полнению полетов на данных маши-
нах»,— сказал Бондарев.

Одноместный корабельный ис-
требитель МиГ-29К и его двухмест-
ный аналог КУБ также пополнили за 
последние годы ряды новой авиатех-
ники. Эти машины — многофункци-
ональные истребители поколения 
4++, предназначенные для решения 
задач ПВО корабельных соедине-
ний, завоевания господства в возду-
хе, поражения надводных и назем-
ных целей управляемым высокоточ-
ным оружием днем и ночью в любых 
погодных условиях. МиГ-29К/КУБ — 
это базовые самолеты нового унифи-
цированного семейства, в которое 
также входят истребители МиГ-29М/
М2 и МиГ-35/МиГ-35Д. Истребители 
МиГ-29К/КУБ получили усовершенс-
твованный частично композитный 
планер, складываемое крыло, циф-
ровую комплексную электродистан-
ционную систему управления са-
молетом. Кроме того, разработчики 
снизили радиолокационную замет-
ность самолета, а также добились по-
вышения его боевой нагрузки. Сило-
вая установка включает два двухкон-
турных турбореактивных двигателя 
РД-33МК, имеющих увеличенную до 
9000 кгс форсажную тягу. На истре-
бителе установлена многофункцио-
нальная бортовая радиолокацион-
ная станция «Жук-МЭ». Бортовая РЛС 
имеет больший диапазон углов обзо-
ра по азимуту, а также увеличенную 
вдвое дальность обнаружения целей 
— до 150 км. На вооружении истре-
бителя — 30-миллиметровая пуш-
ка, управляемое и неуправляемое 
ракетное оружие. Серийное произ-
водство этой машины развернуто 
на заводе ОАО «РСК 

”
МиГ“» в подмос-

ковных Луховицах. С 2009 года он 
поставляется авиации ВМС Индии, 
но в феврале 2012 года был подписан 
контракт на поставку для авиации 
ВМФ России 20 новых корабельных 
истребителей МиГ-29К и четырех 
учебно-боевых МиГ-29КУБ. В 2012-м 
был построен первый опытный об-
разец «российского» МиГ-29КУБ, но 
в войска машина пока не поступила. 
ОАО «РСК 

”
МиГ“» должно выполнить 

поставки всех истребителей в пери-
од с 2013 по 2015 год. До конца этого 
года возможны поставки минимум 
6 машин. 

Кроме того, РСК «МиГ», по дан-
ным ОАК, ведет переговоры о пос-
тавках ВВС истребителя МиГ-35С, со-
зданного на базе предлагаемой на 
экспорт машины МиГ-29М/М2. МиГ-
35С — новый многофункциональ-
ный истребитель поколения 4++. 

Громовержец
Крайним в ряду новейших предста-
вителей истребительной авиации 
идет фронтовой истребитель-бом-
бардировщик поколения 4+ Су-34. 
Его первые прототипы были созда-
ны еще в начале 90-х годов, но так уж 
сложилась судьба, что в гособоронза-
каз машина попала практически че-
рез 2 десятилетия. Сегодня она сто-
ит в приоритете ВВС России. Бомбар-
дировщик обладает хорошими дина-
мическими характеристиками и ма-
невренностью, на нем установлены 
двигатели АЛ-31Ф-М1, обладающие 
максимальной тягой в 13 500 кгс. На 
нем применено конструктивное бро-
нирование жизненно важных конс-
трукций самолета и экипажа: кабина 
стала титановой капсулой, в силу че-
го истребитель получил высокую жи-
вучесть в бою. Кроме того, кабина ста-
ла комфортнее, что позволило экипа-
жу дежурить в воздухе гораздо боль-
ше времени — до 10 часов. По словам 
многих экспертов, Су-34 пока остает-
ся, по сути, единственным бомбарди-
ровщиком, который может приме-
нять весь спектр высокоточного ору-
жия. Он способен нести на своих под-
весках до 8 т ракет и бомб и оснащен 
бортовой РЛС с фазированной антен-
ной решеткой, позволяющей видеть 
цели на удалении до 250 км. Кроме 
того, в машине реализована концеп-
ция искусственного интеллекта.

На сегодняшний день Су-34 — са-
мый массовый новейший боевой 
самолет в российской армии. Им 
почти полностью укомплектованы 
две эскадрильи бомбардировщи-
ков авиагруппы «Воронеж» 7000-й 
авиабазы — начиная с 2009 года ту-
да уже поставлено 23 машины, все-
го же в ВВС поставлено 29 этих само-
летов. В 2013 году уже поступило че-
тыре новых машины, а до конца го-
да количество этих бомбардировщи-
ков в ВВС должно увеличиться еще 
как минимум на 8 штук. Таким об-
разом, удастся выполнить контракт 
от 2008 года на 32 истребителя и бу-
дет положено начало поставкам по 
второму договору — на 92 машины. 
Новосибирское авиационное про-
изводственное объединение имени 
Чкалова (НАПО) должно произвести 
и поставить Минобороны до 2020 го-
да всего 124 самолета. Учитывая рас-
тущие темпы производства, можно 
предположить, что завод с таким за-
казом справится весьма успешно. 

Простой подсчет дает точную циф-
ру новой боевой авиатехники в войс-
ках — 60 самолетов, но это только на-
чало масштабных поставок. «В про-
шлом году промышленность переда-
ла ВВС восемь Су-35С, два Су-30СМ, 
десять Су-34. В этом году поставки 
Министерству обороны будут увели-
чены. Планируется передача уже 14 
Су-30СМ, 12 Су-34 и первых четырех 
МиГ-29КР/КУБР. В дальнейшем пере-
дача новой техники будет идти по 
нарастающей»,— прогнозирует экс-
перт Центра анализа стратегий и тех-
нологий Константин Макиенко.

В заключение стоит отметить, что, 
несмотря на достижения в поставках 
боевой авиатехники в войска, про-
блем пока немало. По словам Конс-
тантина Макиенко, главные из них 
— это отставание от современных за-
падных ВВС в части возможностей 
РЭБ и в авиационных средствах пора-
жения, особенно класса «воздух-по-
верхность», а также нехватка совре-
менных средств ДРЛО. А без этих фак-
торов эффективно вести боевые дейс-
твия не смогут даже новейшие истре-
бители. Благо постепенно решаются 
и эти проблемы, что позволяет наде-
яться на настоящий ренессанс рос-
сийской боевой авиации в перспек-
тиве ближайших десятилетий.

Дмитрий Шапкин

Вышли из пике
Военное авиастроение в России в последние годы развивается не­
плохими темпами — только за прошлый год заводы поставили Мин­
обороны 35 самолетов всех видов, более половины из которых — 
фронтовая авиация. Планы на 2013 год почти вдвое выше: Объеди­
ненная авиационная корпорация (ОАК) обещает поставить россий­
ским ВВС 66 машин различного назначения.
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М о д е р н и з а ц и ю  в  м а с с ы

По словам эксперта Центра анализа стратегий и технологий Константина Макиенко, 
в настоящее время акцент делается не на модернизацию имеющейся техники, а на 
закупки новых боевых авиационных комплексов и вертолетов. «Официально заявле-
но, что программы модернизации парка Су-27 и МиГ-29 осуществляться не будут. 
Это неоднозначное решение, но в его пользу имеются серьезные аргументы. Ведутся 
работы по модернизации МиГ-31 по варианту МиГ-31БМ, всего из 120 боеготовых машин 
планируется модернизировать 60 единиц, прошли модернизацию 72 штурмовика Су-25 
и примерно 60 фронтовых бомбардировщиков Су-24»,— рассказывает господин Макиенко. 
Стоит отметить, что на данный момент модернизировано около 40 истребителей-перехват
чиков МиГ-31, из них в этом году перевооружение прошли не более 4 бортов. В августе 
2011-го Минобороны подписало долгосрочный контракт с ОАО «Нижегородский авиа-
ционный завод ”Сокол“» на проведение модернизации 60 истребителей-перехватчиков 
МиГ-31 в вариант МиГ-31БМ. В 2011 году завод должен был сдать ВВС десять модерни-
зированных истребителей, но сдал только пять, а остальные пять передал в июне 2012-го. 
Согласно данным ОАК, к декабрю «Сокол» успешно завершил модернизацию всех десяти 
МиГ-31БМ по плану 2012 года. 

Что касается Су-25, то в ноябре 2011 года Минобороны подписало контракт с ОАО 
«Авиаремонт» на модернизацию 36 штурмовиков Су-25 в вариант Су-25СМ (в конфигу-
рации СМ2). Работу выполняет ОАО «121-й авиационный ремонтный завод» в Кубинке, 
восемь модернизированных Су-25СМ по данному контракту сданы уже в 2011 году, еще 
12 — в 2012-м, а на 2013 год намечена модернизация 16 самолетов. Согласно открытым 
источникам, за первое полугодие 2013-го модернизировано 6 таких машин. Что касается 
перевооружения фронтовых бомбардировщиков Су-24, то в 2009 году по результатам 
оценки боевого применения модернизированных Су-24М в ходе «пятидневной войны» 
Минобороны приняло решение отказаться от дальнейшей модернизации фронтовых бом-
бардировщиков Су-24М по варианту Су-24М2 разработки ОАО «Компания ”Сухой“» (ОКР 
«Гусар») и продолжило модернизацию Су-24М по более дешевому варианту разработки 
ЗАО «Гефест и Т» (ОКР «Метроном»). Предположительно в течение 2011-го и 2012 года 
модернизировалось примерно по 20 машин доработанных по варианту «Гефест и Т». Ра-
боты ведутся как в строевых частях, так и на авиаремонтных предприятиях. По некоторым 
данным, в этом году модернизацию уже прошли не менее 30 бомбардировщиков. Таким 
образом, на данный момент модернизированы примерно 172 боевых самолета разных 
классов. 

К  н о в ы м  г о р и з о н та м

Во многом благодаря именно экспортным контрактам выживали российские военные авиастро-
ительные заводы. В отсутствие гособоронзаказа в прежние десятилетия поставки самолетов за 
границу помогали предприятиям держаться на плаву и сохранить коллективы. Сейчас ситуация 
изменилась. Константин Макиенко отмечает: «Экспорт самолетов снижается. Если за пятилетку 
1999–2003 годов были заключены контракты на поставку, например, 294 самолетов и техноло-
гических комплектов для лицензионного производства истребителей семейства Су-27/30, то за 
пять лет 2006–2010 годов это число составило уже только 160 единиц (в 2004–2005 годах конт-
рактов на Су-27/30 не было)». Эксперт отмечает, что в период между МАКС-2009 и МАКС-2011 
было продано 44 истребителя семейства МиГ-29 (24 единицы в Индию и 20 — в Мьянму) и 42 
«Сухих» (20 во Вьетнам, 16 в Алжир, 6 в Уганду), то есть всего заключены контракты на 86 само-
летов нового производства. В период после прошлого МАКС-2011 подписаны контракты только 
на 42 технологических комплекта в Индию и 6 Су-30МК2 в Индонезию плюс 4 Як-130 в Бело-
руссию. Итого имеем 52 самолета за два года против 86 за предыдущие два года. Ливийский 
контракт на 6 Як-130 аннулирован, статус сирийского контракта на 36 таких машин неясен. 

В  о ж и д а н и и  ф л а гм  а н а

Одна из приоритетных задач военного авиастроения и Минобороны России — закончить всес-
торонние испытания и запустить в серийное производство истребитель 5-го поколения Т-50. 
Достоверных данных по этой машине немного: разработка держится в строгом секрете. По не-
которым данным, машина будет обладать гораздо более мощными двигателями с ОВТ, чем все 
существующие на сегодняшний день в стране. Его оснастят принципиально новым комплексом 
авионики и перспективной радиолокационной станцией с фазированной антенной решеткой. 
Уже сейчас разработчики обещают, что по своей малозаметности он будет успешно соперни-
чать с американским истребителем 5-го поколения F-22 «Раптор». Сейчас летные испытания 
проходят 4 прототипа Т-50. Последний из них своим ходом прилетел из Комсомольска-на-
Амуре. Всего же до конца года в испытаниях будут задействованы 8 таких машин. Ожидается, 
что самолет начнет поступать в ВВС России уже в конце 2013-го. «Летный состав уже прошел 
обучение, и мы в принципе готовы приступить к дальнейшим испытаниям и затем довести его 
до серийного производства. По предварительным данным, машина очень перспективная, и те 
характеристики, которые мы задали ей в техзадании, она выполняет и даже перевыполняет»,— 
отметил в недавнем телеэфире главком ВВС России Виктор Бондарев. Всего же до 2020 года 
в военно-воздушные силы России поступит 60 таких сверхсовременных машин.

До 2020 года в войска  
должно поступить свыше 600  
новых боевых самолетов

Сегодня Минобороны предпочитает 
закупать новую авиатехнику,  
а не модернизировать старую
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