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авиастроение

— интервью —

Недавно стало известно, что ге-
неральный директор ОАО «Вер-
толеты России» Дмитрий Петров 
по решению акционеров ско-
ро покинет свой пост. Впрочем, 
он останется в совете директо-
ров компании представлять инте-
ресы ОПК «Оборонпром», входя-
щей в госкорпорацию «Ростех», 
и влиять на стратегию развития 
вертолетного холдинга. Об этом, 
а также об итогах и перспективах 
развития отрасли он рассказал 
в одном из последних интервью 
в прежней должности.

— Насколько достигнуты цели по 
объемам производства и финан-
совому результату работы холдин-
га в 2012 году?
— В 2012 году холдинг поставил за-
казчикам 290 вертолетов — таким 
образом, зафиксирован рост объ-
емов производства на 10% по срав-
нению с 2011 годом. Выручка «Вер-
толетов России» по Международным 
стандартам финансовой отчетности 
(МФСО) достигла 125,7 млрд рублей, 
что на 21% больше, чем в 2011 году.
— Каковы прогнозы производс-
твенных и финансовых показате-
лей на конец 2013 года?
— Стабильный рост поставок и вы-
ручки в последние несколько лет поз-
воляют нам уверенно занимать пози-
ции в числе ведущих вертолетостро-
ительных компаний мира. Что каса-
ется планов на 2013 год, то мы ожида-
ем дальнейшего роста поставок свы-
ше 300 вертолетов, а также увеличе-
ние выручки на 15–20%. 
— Какие работы по модерниза-
ции производства уже заверше-
ны на предприятиях холдинга, 
какие ведутся?
— «Вертолеты России» реализуют 
проекты по техническому перевоо-
ружению предприятий с 2009 года. 
В частности, на нашей производс-
твенной площадке в Приморском 
крае — в Арсеньевской авиационной 
компании «Прогресс» имени Сазыки-
на — организовано современное ли-
тейное и магниевое производство, 
которое позволит улучшить качест-
во литья. На Казанском вертолетном 
заводе реализован проект по созда-
нию механообрабатывающего про-
изводства и установлено современ-
ное оборудование, которое позволи-
ло увеличить производительность 
труда в 2–2,5 раза. Активно идет про-
цесс модернизации и на других на-
ших производственных площадках. 
Например, на Улан-Удэнском авиа-
ционном заводе выполнен ряд работ 
по развитию и внедрению современ-
ных методов проектирования и из-
готовления сборочной оснастки но-
вого Ми-171А2. На мощностях «Рос-
твертола» за последние годы постро-
ены и введены в эксплуатацию новая 
лаборатория динамических испыта-
ний и поток анодирования. Активно 
идет техническое перевооружение 
производства ОАО «Редуктор ПМ», ко-
торое занимается серийным произ-
водством, обслуживанием и ремон-

том редукторов и трансмиссий для 
вертолетов. Сегодня на этом пред-
приятии реализуются проекты мо-
дернизации механообрабатывающе-
го производства, создается собствен-
ный участок химико-термической об-
работки, уникальный не только для 
России, но и в мировой практике.
— Каковы объемы текущих и пла-
нируемых инвестиций в разви-
тие производства гражданских 
и военных вертолетов?
— Объем инвестиций в производс-
твенные мощности в 2012 году соста-
вил 7 млрд руб. Деятельность «Верто-
летов России» по модернизации про-
изводственных мощностей и разви-
тию новых продуктов активно под-
держивается на государственном 
уровне. В 2012 году более 50% капи-
тальных вложений в научно-исследо-
вательские и опытно-конструкторс-
кие работы было профинансирова-
но государством в рамках федераль-
ной целевой программы «Развитие 
ОПК России с 2011 по 2020 год». Мы 
продолжаем наращивать инноваци-
онный потенциал. В среднесрочной 
и долгосрочной перспективе общие 
капитальные затраты составят по-
рядка 3,5–4,5% от выручки холдинга.
— Насколько вы удовлетворены 
сотрудничеством с иностранны-
ми партнерами по имеющимся 
проектам и планируется ли рас-
ширение кооперации с зарубеж-
ными производителями по дру-
гим перспективным проектам? 
— «Вертолеты России» активно ин-
тегрируются в систему международ-
ной кооперации, следуя современ-
ным трендам в экономике. В целом 
мы довольны результатами такого 
сотрудничества, однако мы не счита-
ем, что достигли какого-то оптималь-
ного уровня, и продолжаем работать 
в этом направлении.

Успешно развивается сотрудни-
чество в рамках новых вертолетных 
программ, например с французс-
кими компаниями — такими, как 
Turbomeca, Aerazur. В частности, дви-
гатели производства Turbomeca уста-
навливаются на легком многоцеле-
вом вертолете Ка-226T и будут уста-
навливаться на новом Ка-62. Вертолет 
Ка-62 будет оснащаться трансмисси-
ей австрийской компании Zoerkler.

Развивается и наше сотрудничест-
во с AgustaWestland. На паритетных 
началах с итальянской компанией 
мы создали совместное предпри-
ятие HeliVert на территории Нацио-
нального центра вертолетостроения 

в подмосковном Томилино. На пред-
приятии планируется выпускать не 
менее 15 вертолетов AW139 в год. 
Кроме того, год назад мы объявили 
о начале работ по новому совместно-
му проекту — созданию легкого вер-
толета взлетной массой 2,5 тонны. 
Если говорить о дальнейшем расши-
рении сотрудничества, то мы актив-
но работаем в этом направлении.
— Каких разработок и продуктов 
ждут от «Вертолетов России» рос-
сийские военные? 
— На сегодняшний день мы постав-
ляем Министерству обороны России 
вертолеты всех типов, необходимые 
для выполнения задач, стоящих пе-
ред военными. Это легкие верто-
леты Ка-226 и «Ансат», транспорт-
ные вертолеты типа Ми-8, тяжелый 
транспортный вертолет Ми-26 и, ко-
нечно, боевые вертолеты Ми-28Н 
«Ночной охотник» и Ка-52 «Аллига-
тор». Мы проводим их дальнейшую 
модернизацию под нужды военных, 
разрабатываем корабельную версию 
Ка-52К, проводим испытания тяже-
лого Ми-26Т2, ведем другие работы 
совместно с Министерством оборо-
ны для диверсификации продукто-
вого предложения военным.

Военные вертолеты производства 
предприятий холдинга пользуются 
спросом не только в России, но и во 
всем мире. Наша вертолетная техни-
ка надежна, безопасна, эффективна 
и проста в обслуживании.
— Как вы оцениваете итоги де-
ятельности компании за послед-
ние пять лет? 
— Сегодня «Вертолеты России» очень 
достойно выглядят на фоне других 
мировых лидеров вертолетостро-
ительной отрасли. За пять лет про-
изводство вертолетов увеличилось 
в три раза. В 2012 году мы показали 
лучший результат по увеличению 
объемов поставок в тройке «Вертоле-
ты России» — Eurocopter — Sikorsky. 
Существенно улучшены финансо-
вые показатели. Сегодня «Вертоле-
ты России» — это одна из наиболее 
стабильных российских компаний, 
успешно представляющая интересы 
страны и отрасли на мировом рын-
ке. Холдинг регулярно появляет-
ся в авторитетных международных 
рейтингах крупнейших оборонных 
компаний мира. В частности, «Верто-
леты России» вошли в топ-100 Сток-
гольмского международного инс-
титута исследования проблем мира 
SIPRI крупнейших мировых произ-
водителей вооружений по объему 
продаж военной продукции по ито-
гам 2011 года. Холдинг существен-
но поднялся в рейтинге крупней-
ших компаний ОПК Defense News 
Top-100 по итогам 2012 года по объ-
ему выручки от продаж ВВТ — на 24-
е место с 39-го годом ранее. Это свя-
зано с наращиванием поставок воен-
ных вертолетов на внутренний ры-
нок для Минобороны в рамках госо-
боронзаказа, а также с ростом спро-
са на российские военные вертоле-
ты на мировом рынке. 

В рамках подготовки к IPO хол-
динг стал финансово прозрачным, 
он работает как публичная компа-

ния, отчитывается по МСФО, ему 
присвоены высокие международ-
ные рейтинги. В состав совета дирек-
торов входят независимые директо-
ра — представители международных 
компаний. 
— Недавно в прессе появилась ин-
формация о вашем предстоящем 
переходе на новое место работы 
в «Оборонпром». Чем вы будете 
заниматься в корпорации?

— Для меня это не совсем новое мес-
то. Моя профессиональная карьера 
уже много лет связана с вертолетос-
троением, и до «Вертолетов России» 
я уже занимал должность заместите-
ля генерального директора «Оборон-
прома», где курировал это направле-
ние, принимал участие в консоли-
дации вертолетостроительных ак-
тивов. Моя сфера ответственности 
в корпорации будет определена ру-

ководством отрасли и «Ростеха» поз-
же, после завершения корпоратив-
ных процедур по моему переходу. 
Но я уверен, что она будет в той или 
иной степени связана с вертолетост-
роением. Кроме того, я остаюсь в со-
ставе совета директоров «Вертолетов 
России» и сконцентрирую свою де-
ятельность на стратегических вопро-
сах развития холдинга. 

Интервью взял Денис Попов

«В 2012 году холдинг показал  
лучший результат по росту поставок в тройке лидеров»

— вертолеты —

В прошлом году предприятия хол-
динга «Вертолеты России» (входит 
в ОПК «Оборонпром» госкорпора-
ции «Ростех») построили и переда-
ли заказчикам 290 вертолетов раз-
личных типов, а в 2013 году, по сло-
вам гендиректора «Вертолетов Рос-
сии» Дмитрия Петрова, объем произ-
водства должен превысить 300 еди-
ниц (см. интервью с ним на этой по-
лосе). Выручка компании по МСФО в 
2012 году составила 125,7 млрд руб., 
что почти на 21% больше, чем в 2011 
году и на 87% больше, чем в 2010 го-
ду. Согласно официальным данным, 
чистая прибыль компании по РСБУ в 
первом полугодии 2013 года выросла 
более чем вдвое — до 2,97 млрд руб. 

Безусловно, львиная доля зака-
зов в последние годы исходит от рос-
сийского Минобороны, что обеспе-
чило эффективное развитие хол-
динга. На предстоящем авиасало-
не МАКС-2013 «Вертолеты России» 
должны представить совсем новый 
образец — учебно-боевой вертолет 
Ми-28УБ, построенный на предпри-
ятии «Росвертол» в Ростове-на-До-
ну. Это специальная модель с двой-
ным комплектом управления, кото-
рый может применяться для обуче-
ния пилотированию Ми-28Н «Ноч-
ной охотник», сохраняя при этом 

весь функционал ударного вертоле-
та, способного полноценно вести бо-
евую службу.

Один из крупнейших граждан-
ских заказчиков «Вертолетов Рос-
сии» — российская авиакомпания 
«ЮТэйр», мировой лидер в области 
эксплуатации вертолетной техни-
ки. В парке авиакомпании свыше 
360 вертолетов различных модифи-
каций. На прошлом МАКСе в 2011 го-
ду компания подписала очередной 
контракт на 40 вертолетов Ми-171, а 
еще годом ранее «Вертолетами Рос-
сии» был досрочно выполнен анало-
гичный контракт. В течение 2013 го-
да парк вертолетов этой марки дол-
жен вырасти на 14 единиц, что и за-
вершит исполнение контракта двух-
летней давности. Кроме того, недав-
но эта авиакомпания стала первым в 
России сертифицированным эксплу-
атантом 15-местных вертолетов но-
вого поколения AW139, разработан-
ных итальянской AgustaWestland. 
Часть контракта на поставку 10 вер-
толетов этого типа может быть вы-
полнена совместным российско-ита-
льянским предприятием HeliVert, 
развернувшим производство этих 
современных машин в подмосков-
ном Томилино на территории нацио-
нального центра вертолетостроения. 

Достижения в вертолетострои-
тельной отрасли дают все основания 

гордиться и чиновникам. В Минпро-
мторге с удовлетворением отмеча-
ют, что российские вертолеты име-
ют сильные позиции на стремитель-
но растущих рынках Индии и Китая, 
активно расширяют присутствие в 
Южной и Центральной Америке, на 
Ближнем Востоке и Африканском 
континенте. «У нас созданы уникаль-
ные технологии, которые воплоти-
лись в мировых бестселлерах и ре-
кордсменах — например, самый по-
пулярный в мире за всю историю от-
расли вертолет — Ми-8/17, самый гру-
зоподъемный в мире — Ми-26Т, мно-
гоцелевой — Ка-32A11BC,— расска-
зывает замглавы министерства, в не-
давнем прошлом директор департа-
мента авиационной промышленнос-
ти Минпромторга Юрий Слюсарь.— 
Идет модернизация этих и других 
выпускаемых моделей вертолетов, 
но разрабатываются и новые: Ми-38 
— новый транспортно-пассажирс-
кий вертолет, Ка-62 — средний мно-
гоцелевой вертолет, в котором ис-
пользованы новейшие композици-
онные материалы, а также перспек-
тивный вертолет ПСВ среднего весо-
вого сегмента, который призван в бу-
дущем стать заменой легендарному 
Ми-8/17». По его словам, существен-
ным для отечественного вертолетос-
троения является выход на массовый 
рынок легких вертолетов: в этой об-

ласти реализуются проекты созда-
ния легких многоцелевых вертоле-
тов в классах 2,5 и 4,5 тонны.

Один из этих проектов — созда-
ние легкого 2,5-тонника — реализу-
ется «Вертолетами России» совмест-
но с все той же AgustaWestland. О на-
чале разработки нового вертолета 
впервые было объявлено на авиаса-
лоне в Фарнборо в 2012 году, а в се-
редине августа нынешнего года гла-
ва российского вертолетного хол-
динга Дмитрий Петров заявил, что 
стороны уже согласовали основ-
ные принципы проекта. Ожидается, 
что в ходе предстоящего авиасало-

на МАКС-2013 в Жуковском партне-
ры подпишут соглашение о совмест-
ной разработке, производстве и про-
даже этого нового однодвигательно-
го вертолета. Эта работа стала логич-
ным продолжением уже имеющего-
ся успешного сотрудничества в рам-
ках проекта HeliVert, в рамках кото-
рого партнеры уже получили свыше 
50 заказов на вертолеты AW139. 

Кроме, собственно, производства 
вертолетной техники, холдинг уде-
ляет внимание и развитию сети пос-
лепродажной поддержки своей про-
дукции в глобальном масштабе, что 
крайне важно для любого эксплуа-
танта воздушных судов. Так, напри-
мер, в марте 2013 года «Вертолеты Рос-
сии» совместно с южноафриканской 
компанией Denel Aviation открыли 

сервисный центр по обслуживанию 
вертолетов российского производс-
тва в Йоханнесбурге. Только в ЮАР 
эксплуатируется порядка 600 вер-
толетов типа Ми-8/17 и Ка-32, хотя в 
планах партнеров построить на базе 
этого СП крупный сервисный центр 
для обслуживания всех типов верто-
летов российского производства, ра-
ботающих в африканских странах 
южнее Сахары. По словам предста-
вителей «Вертолетов России», сотруд-
ники нового предприятия будут про-
ходить обучение и подготовку на Но-
восибирском авиаремонтном заво-
де, входящем в состав холдинга. Все-
го в составе сервисного дивизиона 
холдинга насчитывается уже 16 пред-
приятий по всему миру.

Денис Попов

Третий в мире
Консолидация активов в вертолетной отрасли — наверное, один из 
самых успешных промышленных проектов последних лет под эгидой 
государства. Поставки вертолетной техники военным и гражданским 
заказчикам с каждым годом растут, равно как и финансовые результа-
ты холдинга «Вертолеты России». 

Объем производства военных верто-
летов в России пока существенно пре-
вышает выпуск гражданских машин
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