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Борозды не портит Более 12 тыс. выпущен-
ных машин и 50 лет истории что-нибудь да значат. Кивать 
головой на солидный возраст этого ветерана не приходится: 
он вовсе не ровня неизменной вазовской «классике». Ведь 
его возможностям вполне могут позавидовать и более мо-
лодые геликоптеры, а из его ровесников до наших времен в 
силе и славе дошли только такие же успешные и нестарею-
щие летающие легенды. Например, Boeing 737 всего лишь 
на пять лет моложе его, а 747-й — на семь. Прототип Ми-8 
поднялся в воздух в августе 1962 года, и до сих пор машины 
этого семейства не собираются удаляться на покой.

Вопреки обывательскому мнению, десятилетия, прошед-
шие со времени первых поставок воздушного судна, вовсе 
не повод считать его отсталым и устаревшим. Ведь конструк-
ция оттачивается и совершенствуется годами, а спрос на эти 
машины и сегодня такой, какой не снился конкурентам. Хотя 
«Вертолеты России» не раскрывают точных цифр по кон-
кретным моделям, тем не менее указывают, что модифика-
ции Ми-8/17 являлись доминирующей моделью и в постав-
ках 2012 года, в том числе на экспорт. Учитывая общий объ-
ем выпущенных в прошлом году машин — 290 единиц, по-
лучается весьма впечатляющий результат, сравнимый с по-
казателями гораздо более легких и бюджетных, а потому 

традиционно более массовых зарубежных машин. Что же 
касается одноклассников «восьмерки», то, например, 
Eurocopter EC225 за тот же период был произведен в коли-
честве всего 15 штук. Выходит, более современная техника 
не в силах обогнать заслуженного ветерана. При этом не сто-
ит кивать на пресловутый госзаказ или высокие ввозные по-
шлины. Во-первых, Ми-8 живет вовсе не только за счет вну-
треннего рынка: по данным «Вертолетов России», его моди-
фикации эксплуатируются в десятках стран мира, а во-
вторых, государственный заказ благополучно существует и 
влияет на рынок и по ту сторону границы. Конечно, это вовсе 
не значит, что этот вертолет абсолютно и объективно лучший 
в своем классе. Но благодаря удачному сочетанию экономи-
ческих и летно-технических характеристик для выполнения 
многих задач он выглядит самым оптимальным решением.

Мужская работа Ми-8 за десятилетия эксплу-
атации зарекомендовал себя как очень эффективная ра-
бочая лошадка, на все руки мастер и настоящий трудяга. В 
начале своей карьеры он, например, открывал и осваивал 
большую нефть Западной Сибири в 1960–1970-х. Впро-
чем, он с успехом трудится в этом регионе до сих пор, рав-
но как и помогает осваивать новые нефтеносные районы. 

Характерно, что рождение на свет этой машины произо-
шло вовсе не в силу обязательной в те времена «установки 
партии и правительства», а скорее вопреки. На рубеже 
1950–1960-х налаженное серийное производство поршне-
вых вертолетов никто не собирался менять, и Михаилу Ле-
онтьевичу Милю пришлось лукаво представлять новую 
разработку как модификацию успешного однодвигатель-
ного Ми-4, хотя от этого предка Ми-8 ушел очень далеко. 
И первое признание «восьмерки» пришло именно от граж-
данских — Министерства ГА и «Аэрофлота», военные же 
оценили возможности новой машины несколько позже.

Тем не менее, как настоящий «русский мужик» в самом 
кондовом и неиспорченном смысле этого слова, Ми-8 уме-
ет воевать не хуже, чем работать. Боевое крещение он про-
шел во многих конфликтах, а афганский опыт сильно ска-
зался и на совершенствовании его конструкции и характе-
ристик, в том числе касающихся работы в жарком и пыль-
ном климате, в условиях гор. В Афганистане он продолжа-
ет нести службу до сих пор: американские военные, несмо-
тря на критику Конгресса, закупают Ми-17 для эксплуата-
ции именно в этой стране. Бригадный генерал Майкл Р. 
Боэра, ответственный за формирование военно-
воздушных сил Афганистана, признал: «Вертолеты Ми-17 
жизненно важны сегодня в Афганистане для поддержки 
операций против мятежников, и они также будут сохранять 
свою важность для страны в будущем».

Модификации «восьмерки» столь многочисленны — 
их около сотни, что делают этот вертолет рекордсменом по 
широте применения. Отвезти оленеводов в райцентр, вахту 
— на буровую, эвакуировать больных или, наоборот, до-
ставить на место бригаду врачей — всегда пожалуйста. 
Спасательные работы, воздушное патрулирование, пере-
возка грузов в просторной кабине тоже не проблема. Если 
нужно, Ми-8 готов и 4 тонны на внешней подвеске тащить.

Не самая современная бортовая радиоэлектроника, 
меньший по сравнению с конкурентами межремонтный ре-
сурс и три вместо привычных для западных операторов двух 
члена экипажа, пожалуй, основные слабые места этой клас-
сической винтокрылой машины. Но на другой чаше весов 
— просторная кабина, готовая принять пассажиров и/или 
груз, неприхотливость в техобслуживании и все то же нали-
чие штатного бортмеханика, что может быть совсем нелиш-
ним, например, в условиях, когда до ближайшей сервисной 
станции сотни, а то и тысячи километров. Не говоря уже о 
таком козыре, как стоимость. Во всяком случае, в «Вертоле-
тах России» утверждают: Ми-8 и его модификации будут 
востребованы рынком, по крайней мере, до 2020 года.

Традиции и инновации Даже приблизи-
тельное сравнение объемов поставок Ми-8/17 с обладаю-
щими сравнимыми характеристиками западными вертоле-

тами говорит о том, что отечественный бестселлер вряд ли 
является прямым конкурентом этим моделям — EC225 и 
S-92. Скорее благодаря уникальному сочетанию летно-
технических характеристик и исторически сложившемуся 
массовому производству, снижающему конечную стои-
мость продукта, эта машина занимает собственную нишу. Ее 
емкость на текущий момент заметно выше, чем ниша сред-
нетяжелых вертолетов западного производства. Например, 
один из крупнейших вертолетных операторов в мире, рос-
сийская компания «ЮТэйр», эксплуатирует не только верто-
леты российского производства, являясь, например, одним 
из крупнейших клиентов Eurocopter. При этом на текущий 
момент в парке компании насчитывается свыше 200 единиц 
различных версий платформы Ми-8 и продолжается посту-
пление новой техники этого типа. Стоит вспомнить недавний 
контракт на поставку 40 Ми-171, заключенный «Вертолета-
ми России» и «ЮТэйр» в 2011 году. По мнению гендиректо-
ра авиакомпании Андрея Мартиросова, возможности и 
улучшенные летно-технические характеристики именно 
этих машин должны послужить дальнейшему укреплению 
лидерства «ЮТэйр» на рынке вертолетных услуг.

Тем не менее спрос следует поддерживать, ведь тради-
ции и опыт — безусловный плюс, но без инноваций тоже 
далеко не уедешь. Крупные заказчики, такие, как та же 
«ЮТэйр», формулируя свои требования к технике, играют 
важную роль в процессе усовершенствования и обновления 
семейства Ми-8. Самая свежая реинкарнация легендарного 
вертолета Ми-171А2 по планам «Вертолетов России» долж-
на быть сертифицирована в четвертом квартале следующе-
го года и введена в эксплуатацию в 2015-м. Бросающееся в 
глаза отличие новинки — современная радиоэлектроника, 
долгожданная «стеклянная» кабина с ЖК-мониторами вме-
сто россыпи аналоговых датчиков. Кроме того, более мощ-
ные двигатели ВК-2500, новые втулка и лопасти несущего 
винта, X-образный рулевой винт. На недавней презентации 
новых программ в ходе международной выставки Heli-Expo 
2013 в США директор холдинга «Вертолеты России» по мар-
кетингу вертолетов среднего класса и Ми-8/17 Дмитрий Зуй-
ков обратил особое внимание на новые возможности этой 
модификации в сравнении с предыдущим поколением ма-
шины — возросшую до 260 км/ч крейсерскую скорость, уве-
личенную до 800 км максимальную дальность полета с 
основными баками и возросшую полезную нагрузку на 
внешней подвеске — 5000 кг. Кроме того, у Ми-171А2 суще-
ственно вырос статический потолок (4000 м), а численность 
экипажа сократилась до одного-двух пилотов.

При условии сохранения привлекательной стоимости 
такое обновление вполне может открыть и без того до-
вольно бодро себя чувствующей платформе Ми-8 второе 
дыхание. Пока нет явных претендентов на его нишу, ста-
рина Hip еще полетает. ■

Hip-Hip ура!  
При слове «вертолет» едва ли не у каждо-
го жителя одной шестой суши, а впро-
чем, и других регионов мира в голове 
возникает элегантно-мужественный и 
консервативный профиль именно этой 
машины. Ми-8 (по натовской классифика-
ции — Hip) уверенно занимает на рынке 
свою собственную нишу и конкурентов 
пока не боится, ведь работа, которую 
делает он, мало кому по зубам. Алексей Королев
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Ми-8 — мастер на все руки, настоящий трудяга
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Ми-8/17 и его «одноклассники»
Модель Стоимость Текущие расходы Дальность Крейсерская скорость Статический потолок Полезная нагрузка

Ми-17 $15,2–17,9 млн нет данных 610 км 230 км/ч 1760 м 4000 кг

S-92 $23 млн $3124 1015 км 280 км/ч 2042 м 4126 кг

EC225 $23,5 млн $3209 820 км 262 км/ч 795 м 5744 кг

Источник: Jet Catalogue 2010, B&CA Purchase Planning Guide 2012, aircraftcompare.com, Conklin & de Decker.


