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Спрос на российские вертолеты остается устойчивым, 
благодаря чему российское вертолетостроение, в отли-
чие от самолетостроительной отрасли, не испытало се-
рьезных кризисов и имеет резервы для развития. В 2007 
году предприятия отрасли были интегрированы в хол-
динг «Вертолеты России» (дочерняя компания ОПК 
«Оборонпром»). В состав холдинга входят пять вертолет-
ных заводов, два конструкторских бюро, а также пред-
приятия по производству комплектующих изделий и Вер-
толетная сервисная компания, обеспечивающая после-
продажное сопровождение в России и за ее пределами. 
В 2012 году выручка «Вертолетов России» по МСФО вы-
росла на 21% и составила 125,7 млрд руб., объем поста-
вок достиг 290 единиц.

Традиционно сильны позиции российских вертолето-
строителей в нише средних и тяжелых вертолетов (впро-
чем, по международной классификации это тяжелые и 
сверхтяжелые машины), в последнее время идет движе-
ние и в нишу более легких машин. Рассмотрим ключевые 
направления развития холдинга.

Ка-62 Новый средний многофункциональный верто-
лет Ка-62 рассчитан на грузоподъемность 2 тыс. кг (либо 
2,5 тыс. кг на внешней подвеске) или на перевозку 12–15 
пассажиров. Благодаря просторному и комфортабель-
ному салону Ка-62 подходит для корпоративных и пас-
сажирских перевозок, а также специальных операций. 
Это первый гражданский вертолет разработки ОАО «Ка-
мов» с одним несущим винтом (традиционно камовцы 
придерживались соосной схемы с двумя винтами), а его 
рулевой винт размещен в кольцевом канале в киле вер-
толета (схема фенестрон). На ОАО «Арсеньевское авиа-
ционное предприятие ”Прогресс“» выпущена рабочая 
конструкторская документация Ка-62, идет сборка двух 
опытных образцов ОП №01 и ОП №02. Турбовальные 
двигатели Ardiden 3G европейской компании Turbomeca, 
поставленные для их оснащения, успешно прошли ис-
пытания и подтвердили заявленные ранее характеристи-
ки. До конца мая ожидается поставка первой трансмис-
сии австрийской фирмы Zoerkler. Ожидается, что верто-
лет Ка-62 будет впервые продемонстрирован на 
МАКС-2013, не исключено, что там состоятся и его по-
леты. Сертификацию Ка-62 планируется завершить к 
концу 2014 года, а поставка первой партии вертолетов 
намечена на 2015 год.

Первый экспортный контракт на поставку вертолетов 
Ка-62 заключен с бразильской компанией Atlas Taxi Aereo. 
Первые две машины должны быть поставлены в первом 

квартале 2015 года, а всего до 2017 года может быть по-
ставлено до 14 вертолетов. Кроме того, согласно условиям 
контракта, заключенного с Atlas Taxi Aereo, холдинг «Вер-
толеты России» со своими региональными партнерами 
создаст сервисный центр для послепродажного обслужи-
вания вертолетов в Бразилии.

Русская AW139 19 декабря 2012 года состо-
ялся первый полет собранного в России вертолета 
AW139. Совместное предприятие, начало которому бы-
ло положено во время авиасалона Фарнборо за четыре 
года до этого, готовится выйти на максимальную мощ-
ность к 2015 году, когда завод будет выпускать до 20 
машин в год. Генеральный директор ЗАО «ХелиВерт» 
Александр Кузнецов рассказал о порядке работы и вы-
пускаемой продукции: «Мы работаем по принципу глу-
бокой сборки. Получаем от итальянцев 6384 наимено-
вания. Например, фюзеляж — это скелет. Мы сами 
протягиваем жгуты, шпангоуты и т. д. Двигатели при-
ходят голые, без соединений, воздухозаборников. Что-
бы они стали полноценными двигателями, нам нужно 
над ними сначала поработать. Если говорить о сроках, 
то первый фюзеляж мы получили 29 июня, 18 декабря 
выкатили готовый вертолет, а 19-го — летали. Это не 
слишком быстро, но по мере наработки срок будет со-
кращаться. Сборочный комплекс позволяет одновре-
менно собирать до пяти вертолетов. С точки зрения 
оборудования мы делаем машины, абсолютно идентич-
ные производимым в Италии. Со временем мы получим 
сертификат EASA и сможем при необходимости постав-
лять машины на внешний рынок. А в России мы разви-
ваем сотрудничество в других направлениях. Напри-
мер, активно подключаем отечественную компанию к 
дизайну интерьеров».

RACHEL Эта модель оформилась в отдельный про-
ект в рамках работы над созданием перспективного 
среднего вертолета. Звучное английское имя RACHEL — 
это сокращение от Russian Advanced Commercial 
Helicopter (российский перспективный коммерческий 
вертолет). Его задача — ни много ни мало — заменить 
самую массовую и успешную машину отечественного 
производства легендарный Ми-8. На пути к этому при-
нято несколько фундаментальных решений. Так, по со-
общениям «Вертолетов России», вместо чистой скоро-
сти, которую предполагалось преследовать ранее, прио-
ритет отдан экономической эффективности и экологич-
ности. Прирост скорости все же будет, но он составит 
примерно 25% по сравнению с современными аналога-
ми, а не 50 или 100, которые предполагались програм-
мами скоростных вертолетов (отметим, что и они про-
должат существование, но в качестве отдельных проек-
тов). Выбор приоритетов был сделан после тщательного 
маркетингового исследования, проведенного при содей-
ствии компаний—операторов авиационной техники.

Согласно плану, RACHEL станет многоцелевым ком-
мерческим вертолетом с максимальным взлетным весом 
10—12 тонн. Пассажирский вариант с комфортабельным 
салоном сможет перевозить 21–24 пассажира. Также раз-
рабатываются специализированные версии: поисково-
спасательный, патрульный и медицинский. Руководство 
холдинга «Вертолеты России» предполагает, что эта ма-
шина может стать новым продуктом российского вертоле-
тостроения, который поэтапно заменит парк вертолетов се-
мейства Ми-8/17. Совместно с более тяжелым вертолетом 
Ми-38 она призвана в долгосрочной перспективе укрепить 
позиции компании на традиционных рынках. Впервые кон-
цепт RACHEL продемонстрировали посетителям авиасало-
на Фарнборо в прошлом году, а дополнительная информа-
ция по обещаниям представителей холдинга будет доступ-
на в частном порядке на выставке HeliRussia-2013. ■

именно для пассажирских перевозок. Впрочем, спектр их 
применения довольно широк и зависит от модели, в то вре-
мя как вертолеты Bell, чья продукция занимает в России 
второе место, по словам Александра Евдокимова, в основ-
ном задействованы в качестве личного или корпоративно-
го транспорта. Популярность набирает нынешний флагман 
компании Bell 429. К концу года таких машин будет уже 14.

Инфраструктура Вертолет может сесть где 
угодно. Однако это не означает, что владелец хочет садить-
ся в этом «где угодно» или что его там смогут заправить или 
помогут разгрузить багаж. Для базирования вертолета важ-
но многое: отапливаемые ангары, своя диспетчерская 
служба, удобное расположение, наличие опытных пилотов 
и т. д. Для поршневой техники остро встает вопрос топлива: 
авиационный бензин 100LL есть далеко не везде. Иногда 
заправляются на обычных АЗС. В отчете пилота Сергея Ана-
нова о его рекордном перелете Москва—Якутск на двух-
местном Robinson  R22 можно прочитать следующее: 
«Впервые за перелет вместо 100LL придется залить то, что 
достану на обычной АЗС. К счастью, выясняется, что рядом 
открылась новая заправка с 98-м. Беру машину и заправля-
юсь канистрами под вечер [...] и вот уже Lycoming пробует 
на вкус омский бензин. Готовясь к перелету, я предвидел 
заправки нештатным топливом. По моему заказу было раз-
работано устройство контроля детонации в двигателе. [...] 
98-й нареканий не вызвал».

Это еще одна причина, по которой самое большое ско-
пление вертолетов Robinson и их владельцев можно обна-
ружить именно в тематических клубах. В Москве и области 
их несколько. Хватает и отдельных площадок, в том числе 
на крышах зданий. Однако запрет на полеты над городом 
до сих пор в силе.

А вот по руслу Невы летать можно прямо в центр Санкт-
Петербурга. У Медного всадника есть вертолетная площад-
ка. Пожалуй, именно поэтому самый интересный и крупный 
проект на сегодня — питерский «Хели-Драйв», который 
расположен совсем недалеко от аэропорта Пулково. По за-
мыслу создателей он станет самым большим вертолетным 
клубом Европы общей площадью почти 8  га. Помимо 
взлетно-посадочных площадок, отапливаемых ангаров и 
диспетчерской службы здесь также возведут демонстраци-
онный зал вертолетной техники, гостевые сооружения и да-
же музей авиации на борту списанного Ил-86. Клуб уже 
функционирует, сдана первая очередь строительства.

Еще один элемент инфраструктуры, который может 
стать массовым в ближайшее время, первой внедрит ком-
пания «Авиа Групп», которая управляет шереметьевским 
VIP-терминалом А. В ее планах — создание вертолетной 
площадки для желающих попасть на борт бизнес-джета 
не по земле, а по воздуху. Подобная практика популярна 
за рубежом.

Создание площадки комментирует генеральный ди-
ректор «Авиа Групп» Михаил Семенов: «Для терминала 
бизнес-авиации вполне естественно предложить своим 
клиентам возможность вертолетного трансфера или бази-
рования техники. Подобная практика существует на Запа-
де, там никого не удивляют люди, которые прилетают на 
собственном или арендованном вертолете прямо в аэро-
порт и оттуда практически сразу отправляются в дальнее 
путешествие на бизнес-джете. Российский рынок верто-
летных услуг развивается довольно стремительно, но, ко-
нечно, отстает от Запада. Наша задача — сократить раз-
рыв. По крайней мере, в рамках шереметьевского терми-
нала А, где компания ”Авиа Групп“ уже реализует проект 
собственной вертолетной площадки, способной прини-
мать любые типы вертолетов вплоть до Ми-8. Рядом мы 
построим отапливаемый ангар для тех, кто решит оставить 
свою винтокрылую технику здесь на время своих поездок. 
Соответственно, и диспетчерская, и топливная, и другие 
службы будут доступны для тех, кто прилетит к нам на сво-
ем вертолете».

Частные вертолеты — важная составляющая всего ави-
ационного рынка. Благодаря небольшому числу владель-
цев, которые когда-то прошли сложный путь и ввезли в Рос-
сию первые вертолеты, сегодня многим доступно обучение, 
техобслуживание, базирование и даже простые воздушные 
прогулки. Создаются рабочие места и даже применяются 
новые подходы международного сотрудничества в области 
производства. Инфраструктура впоследствии использует-
ся такими важными отраслями, как санитарная и пожарная 
авиация. В общем, даже те, для кого вертолет всего лишь 
игрушка, тоже помогают развитию рынка в целом. ■

Вертолеты на перспективу  
«Вертолеты России» не испытывают недостатка в заказчиках 
традиционной продукции, но это не мешает холдингу искать 
новые пути развития и думать о долгосрочной перспективе. 
Среди проектов — самый амбициозный за последнее время 
RACHEL, который должен прийти на смену заслуженному Ми-8. 
Алексей Синицкий, главный редактор журнала «Авиатранспортное обозрение», специально для ”Ъ“
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Презентация Ка-62 на выставке HeliRussia 2012 вызвала огромный интерес

RACHEL: перспективный коммерческий вертолет

Сборка AW139 на предприятии «ХелиВерт» в Томилино
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