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На первый взгляд Производство граждан-
ских вертолетов выглядит одним из самых узких и специ-
фических сегментов авиационного рынка. По данным аме-
риканского аналитического агентства Teal Group, средне-
годовой объем этого сектора на протяжении почти 20 лет 
не показывал сколько-нибудь заметной динамики и до 
2005 года составлял около $2 млрд в денежном выраже-
нии. Тем не менее «тучные» годы мировой экономики ска-
зались и на нем. В 2008 году поставки вертолетов более 
чем вдвое превысили прежнюю планку, достигнув сум-
марно $5,4 млрд. И хотя мировой экономический кризис 
довольно резко оборвал этот рост, его итоги оказались 
гораздо менее плачевными, чем, например, для сегмента 
самолетов бизнес-авиации: общее падение в 2008–2010 
годах, по данным Teal Group, составило 13,8% в денежном 
выражении. 2011-й стал переломным, а в 2012-м вновь 
наблюдался рост, достигший у западных вертолетострои-
телей, по статистике Ассоциации производителей воздуш-
ных судов авиации общего назначения, 21%. При этом 
аналитики хоть и не прогнозируют таких же темпов роста 
в ближайшем будущем, но и не обещают падений.

Гарантии стабильности Такую устойчи-
вость рынка гражданских вертолетов эксперты объясняют 
тем, что на его развитие влияет довольно большое число 
не связанных друг с другом факторов. Во-первых, срав-
нительно высокие цены на нефть и освоение новых место-

рождений в самых отдаленных уголках света, что зача-
стую просто немыслимо без участия вертолетной техники, 
обеспечивают стабильный спрос. Правоохранительные 
органы также постоянно обновляют и пополняют свой 
парк, причем этот процесс мало связан с текущим состоя-
нием экономики и сокращение бюджетов на нем почти не 
отражается. Без вертолетов трудно представить себе эф-
фективную организацию спасательных операций при 
крупных природных и техногенных катастрофах — этот 
момент влияет на закупку техники не только соответствую-
щими службами, но и коммерческими компаниями-
операторами, предоставляющими подобные услуги по 
контрактам. Не стоит сбрасывать со счетов и медицинскую 
эвакуацию. Корпоративные и частные клиенты хоть и 
сильно зависят от состояния экономики, в благоприятной 
ситуации тоже обеспечивают заказами довольно замет-
ный сегмент этого рынка, хотя и несравнимый по объемам 
с поставками корпоративных самолетов.

Кроме того, спрос на так называемых новых рынках, 
таких, как Индия, Китай, страны Южной Америки и Россия, 
неплохо справляется с ролью дополнительного драйвера 
роста. В целом такая ситуация приводит к тому, что мало 
зависящие друг от друга сегменты рынка и факторы роста 
работают по принципу герметичных отсеков корабля, по-
зволяя вертолетной индустрии довольно уверенно дер-
жаться на плаву даже в ходе самых сильных экономиче-
ских штормов.

Конкурентная среда Притом что самую 
большую долю (37%, по данным Flightglobal Ascend) миро-
вого парка вертолетов западного производства все еще со-
ставляют машины американской компании Bell Helicopter, 
она уже давно утратила лидерство в объеме годовых поста-
вок. Эту позицию занимает европейский концерн Eurocopter, 
который по результатам 2011 года, например, поставил 56% 
всех гражданских газотурбинных вертолетов в мире (дан-
ные Flightglobal, не учитывающие поставок «Вертолетов 
России»), или 369 машин. Более того, второе место также 
за производителем из Старого Света: итало-британская 
AgustaWestland хоть и с небольшим отрывом, но опередила 
американскую компанию (20% и 19% соответственно). 
Оставшиеся заметно меньшие доли рынка занимают два 
других «американца» — Sikorsky (4%) и MD Helicopters 
(1%). В прошлом году Eurocopter снова обогнал заокеанских 
коллег вместе взятых, поставив 334 машины против, напри-
мер, 188 у Bell. В целом же два европейских производителя 
фактически контролируют рынок гражданских вертолетов, 
вместе поставляя около 80% машин.

Обделенные вниманием Приведенная 
статистика обходит стороной две группы вертолетной 

Вертящий момент Поставки гражданских 
вертолетов — островок стабильности на авиационном рынке. 
Здесь нет места двузначным процентам годового роста, 
но нет и сокрушительных падений в кризисную пору. В ситуа—
ции гарантированного спроса производители менее склонны  
к революции. однако в будущем, вероятно, найдется место  
и радикально новым программам. Алексей Королев

передовики производства

передовики производства

С высоты  
зависания
Про вертолеты приятно погово-
рить. Их возможности и харак
теристики весьма специфичны, 
зато и работа находится всегда. 
А значит, независимо от эконо-
мических условий всегда есть 
поступательное движение: про-
изводители анонсируют новые 
программы и модернизируют су-
ществующие модели. Владельцы 
закупают современную технику 
и предлагают новые виды услуг. 
Пожалуй, для нашей страны это 
справедливо как ни для какой 
другой. Перемены происходят 
стремительно, и если раньше 
было сложно представить, что 
можно сесть в свой вертолет и 
отправиться на нем в центр Пите-
ра (пока не Москвы, но мы про-
должаем надеяться), сегодня это 
реальность. Наши компании вно-
сят коррективы в программы ве-
дущих производителей и играют 
ключевую роль в их выходе на 
новые рынки. Продолжает радо-
вать и отечественная вертолет-
ная индустрия. Она не зациклива-
ется на успехе традиционных мо-
делей, унаследованных от стра-
ны Советов, а двигается вперед, 
представляя новые проекты, 
в том числе по сборке успешных 
западных вертолетов. В предд
верии выставки HeliRussia самое 
время уделить внимание этой от-
расли и посмотреть, что происхо-
дит в ней сегодня и что, вероятно, 
будет завтра.
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Без вертолетов невозможно представить себе  

выполнение целого ряда работ. Для каждой задачи 

можно подобрать конкретную модель

Иван Веретенников, 
редактор Business Guide 

«вертолетная индустрия»


