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коммерческий автотранспорт 

тест-драйв
За границей пикапы пользу-
ются заслуженным уважени-
ем, поскольку лучшего транс-
порта для владельца малого 
бизнеса не найти. Почему рос-
сийские ипэшники не расхва-
тывают такие машины как го-
рячие пирожки? Пытаемся от-
ветить на этот вопрос, изучая 
самый доступный пикап на 
российском рынке — Great 
Wall Wingle.

Ответить на вопрос, почему 
пикапы на российском рынке 
остаются не слишком востребо-
ванными, нетрудно. Для сель-
ского хозяйства сподручнее ку-
пить «Газель», которую можно 
нещадно перегружать и чинить 
буквально на коленке, а пред-
ставители городского бизнеса, 
которым нижегородская полу-
торка велика, предпочитают не-
дорогие экономичные «каблуч-
ки» — фургончики, построен-
ные на базе обычных легкову-
шек. В общем, для большинства 
представителей малого бизнеса 
пикапы, которые стоят под мил-
лион рублей, слишком дороги. 
Впрочем, есть исключения: тот 
самый Wingle, за который диле-
ры просят от 644 тыс. руб., дол-
жен оказаться по карману мно-
гим. За эти деньги покупатель 
получит рамный автомобиль из 
серии «сейчас таких не делают»: 
спереди — торсионы, сзади — 
рессоры, бензиновый (!) мотор, 
несмотря на внушительные 
2,2 л объема, выдает скромные 
106 л. с., а полный привод реа-
лизован по схеме part-time (по 
умолчанию момент передается 
на задние колеса, а передок под-
ключается нажатием кнопки на 
передней панели). Так что перед 
нами машина родом из начала 
девяностых! А все потому, что 
Wingle не является самостоя-
тельной разработкой компании 
Great Wall, а представляет собой 
нелицензионную копию японс-
кого ветерана Isuzu D-Max.

От японского исходника ин-
терьер китайца не отличается 
ничем, все скопировано до ме-
лочей. И это самое слабое место 
этого пикапа: уж очень аскетич-
ным вышло оформление пасса-
жирского отсека, дешевый жес-
ткий пластик унылого серого 
цвета выглядит безрадостно. 
Не понравились и простенький 
блок управления климатом, и 

хиленькие рычажки поворот-
ников... Другой очевидный не-
достаток Great Wall Wingle — 
неоптимальный наклон спин-
ки заднего сидения и его жест-
кая набивка, отчего пассажи-
ры быстро устают «на галерке». 
Однако собран салон добротно, 
нигде ничего не гремит.

Запуская двигатель самого 
дешевого иностранного пика-
па на российском рынке, ника-
ких приятных неожиданнос-
тей не ждешь. Но они начина-
ют сыпаться на водителя одна 
за другой! Сначала рахитичный 
по характеристикам мотор по-
ражает задорным характером: 
разгоняется Wingle неожидан-
но шустро, а на низких оборо-
тах присутствует уверенная тя-
га. И подвеска оказывается на 
удивление всеядной, даже глу-
бокие выбоины груженый пи-
кап пролетает уверенным хо-
дом, не допуская пробоев. В по-
рожнем состоянии пикап, ко-
нечно, менее комфортен: из-за 
рессор сзади он изрядно потря-
хивает пассажиров.

Приятно, что рулевое управ-
ление не «наполнено киселем»: 
да, чувствительность ожидаемо 
средненькая, но машину води-
тель не теряет (чем грешит близ-
кий по стоимости UAZ Pickup), 
можно позволить даже некото-
рые вольности и, не сбавляя 
скорости, прописывать крутые 
повороты; главное — быть гото-
вым, что рамная машина захо-
чет вывесить разгруженное за-
днее колесо. На прямой Great 
Wall стоит крепко, не требуя 
подруливаний, так что и для 
 городских, и для дальних по-
ездок Wingle хорош.

Еще одно ощутимое досто-
инство китайца — электрон-
ное управление трансмиссией. 

Как уже было отмечено выше, 
подключить передний мост, а 
также активировать понижаю-
щую передачу можно нажатием 
кнопки на передней панели — 
никаких тугих дребезжащих 
рычагов! Правда, нужно учесть, 
что «передок» замыкается, толь-
ко если проехать метр-другой 
вперед, поэтому перед гиблым 
бездорожьем внедорожный ар-
сенал приходится приводить 
в состояние боевой готовности 
заранее.

Пикап марки Great Wall — 
это классический пример рабо-
чей лошадки. Простая до непри-
личия конструкция и простень-
кие материалы отделки для ра-
бочей машины безусловный 
плюс, подкрепленный достой-
ными ездовыми качествами и 
хорошим запасом грузоподъем-
ности. Последняя составляет 
865 кг, хотя владельцы подоб-
ной техники утверждают, что 
пикап спокойно перевозит гру-
зы весом больше тонны. А ещё 
хозяева Wingle отмечают надеж-
ность машины — такие отзывы 
для китайцев скорее редкость. 
И это тот случай, когда копия 
оказалась не хуже оригинала — 
старого доброго Isuzu D-Max.

Но пока Great Wall Wingle 
продается хуже, чем UAZ Pickup. 
Если верить статистике, в про-
шлом году было реализовано 
1256 Wingle против 3639 «Пи-
капов»! А ведь цены близки: за 
бензиновый пикап из Ульяновс-
ка просят 573 тыс. руб., за китай-
ца — 644 тыс. (при этом послед-
ний щеголяет кондиционером), 
а до введения утилизационного 
сбора разница была вообще ми-
нимальна. Похоже, что коммер-
ческий Great Wall подводит и 
отсутствие дизеля, и предвзятое 
отношение россиян к технике 
из Поднебесной.

Алексей Кованов

Мелких дел мастер
тест-драйв
Пикапы стремительно наби-
рают популярность. И нема-
лая заслуга в этом Volkswa-
gen Amarok, тем более что 
в продажу поступила долго-
жданная версия с 8-ступен-
чатой автоматической короб-
кой передач.

До 2012 года VW Amarok 
строили на единственном заво-
де в Аргентине. И оттуда пикап 
доставляли в Европу морем. Ма-
ло того что из-за сложностей ло-
гистики сроки ожидания стре-
мились к бесконечности, так 
еще и из-за загруженности про-
изводства не было возможнос-
ти расширить модельный ряд. 
Были проблемы и с качеством 
местных комплектующих… 
В общем, из-за всего этого пика-
пы с автоматической коробкой 
передач появились на год поз-
же обещанного и уже с немец-
ким гражданством.

Главная новость для нас сос-
тоит в том, что из соображений 
надежности, учитывая тяжелые 
условия эксплуатации, автомат 
выбрали настоящий, с полно-
ценным гидромеханическим 
трансформатором. Еще одно 
 немаловажное обновление — 
двигатель. Мощность двухнад-
дувного 2-литрового турбоди-
зеля подняли с 163 до 180 л. с. 
При этом, по заявлениям про-
изводителей, расход топлива 
и выбросы стали меньше.

Использование 8-ступенчато-
го автомата для коммерческого 
пикапа, прямо скажем, реше-
ние нетривиальное и встречает-
ся впервые. По заверениям про-
изводителей, дополнительные 
ступени обеспечивают более 
широкий диапазон передаточ-
ных чисел (7,01) по сравнению 
с традиционными автоматичес-
кими коробками передач и поз-
воляют дизельному двигателю 
работать еще эффективнее в лю-
бом режиме, обеспечивая пони-
женный расход топлива и хоро-
шую динамику. В реальности 
первая передача (передаточное 
число — 4,70:1) используется 
только для того, чтобы тронуть-
ся с места, и преодоления до-
вольно серьезного бездорожья 
или буксировки. Рабочие пере-
дачи — со второй по шестую, ко-
торая и является прямой, а седь-
мая (0,84:1) и восьмая (0,67:1) пе-
редачи уже повышающие. Бла-

годаря этому при 100 км/ч на 
восьмой передаче тахометр по-
казывает 1900 об/мин. И сред-
ний расход топлива реально 
приближается к заявленным 
8 л/100 км. Нет, разумеется, если 
разогнаться до 150 км/ч, то мо-
ментальный расход вырастет 
до 18–19 л/100 км, а средний — 
до 12 л/100 км. Но максималь-
ная скорость в России ограни-
чена на уровне 110 км/ч, так 
что это просто незаконно.

По заявлениям разработчи-
ков, Amarok с автоматической 
коробкой передач и постоян-
ным полным приводом, так же 
как и версия с механической ко-
робкой, может использоваться 
на любой местности без необхо-
димости в задействовании по-
нижающей передачи. Автома-
тическая коробка поставляется 
на наш рынок только в комп-
лекте с постоянным полным 
приводом и без понижающей 
передачи, что существенно сни-
жает внедорожный потенциал 
и теоретически способствует 
стабильности управления на 
твердых покрытиях.

Внешне машина почти 
не  изменилась. 

Изнутри изменений чуть 
больше: глаз цепляется за селек-
тор автомата с возможностью 

ручного переключения и отсут-
ствие кнопок управления режи-
мами трансмиссии. Пожалуй, 
все. Запускаем двигатель, селек-
тор в режим Drive, поехали. Ав-
томат, плавно перебирая диапа-
зоны, стремится заранее перей-
ти на повешенные ради эконо-
мии топлива. Если утопить пе-
даль газа в пол, то начинают 
ощущаться толчки при перек-
лючении вверх. В городской по-
ток пикап вливается без проб-
лем. Несмотря на нескромные 
габариты (длина — 5,25 м, ши-
рина — 2,2 м), машина вполне 
по-легковому управляется и 
вписывается в хаос московс-
ких пробок. 

Кстати, для облегчения 
 жизни в городе Amarok в вер-
сиях Trendline и Highline при 
парковке помогает система 
ParkPilot: используя датчики в 
заднем бампере, она включает 
звуковой сигнал при опасном 
сближении автомобиля с пре-
пятствием.

В этом году, дабы не отстать 
от конкурентов, нам обещают, 
что в списке опций появится ка-
мера заднего вида. 

На трассе впечатления более 
яркие и положительные. Нап-
ример, можно перевести АКП 
в спортивный режим, тогда раз-

гонная динамика станет суще-
ственно лучше, две высшие пе-
редачи на разрешенных скоро-
стях (до 110 км/ч) не использу-
ются вовсе. А вот перейдя в руч-
ной режим, передачи можно пе-
реключать, покачивая селектор 
(на себя — повышенные, от себя 
— пониженные), в этом режиме 
можно тормозить двигателем.

Что же касается управляемо-
сти, то Amarok и с механичес-
кой коробкой был в этой дис-
циплине одним из лучших в 
классе, а подвеска с малолисто-
выми рессорами только приба-
вила стабильности при движе-
нии на высоких скоростях и 
комфорта в обычном режиме. 

Постоянный полный привод 
устроен интересно: несиммет-
ричный межосевой дифферен-
циал Torsen по умолчанию вы-
дает 40% крутящего момента на 
передние колеса и 60% — на за-
дние, но эти настройки не же-
сткие, в зависимости от дорож-
ных условий это соотношение 
может меняться от 60:40 до 
20:80. В реальности машина 
 ведет себя предсказуемо прак-
тически на любом покрытии. 
Правда, система стабилизации 
при попытках похулиганить на 
льду одергивает, притормажи-
вая двигатель.

Своя заслуга в столь надеж-
ном поведении есть и у комфор-
тной задней подвески с трехли-
стовыми рессорами. Даже пус-
тая машина не козлит, позволяя 
преодолевать наши направле-
ния со сравнительно высокой 
средней скоростью.

Трудно представить себе рос-
сийского покупателя, который 
действительно будет грузить 
пикап по полной. Поэтому та-
кая подвеска — наиболее обос-
нованный выбор. А вот отсутст-
вие понижающей передачи на-
стораживает. Да, понятно, что 
немногие из владельцев Ama-
rok с автоматическими короб-
ками полезут на серьезное без-
дорожье, но в случае чего… Нет, 
с бездорожьем средней тяжести 
машина справляется неплохо, 
уверенно карабкаясь по мокрой 
глине на первой передаче в руч-
ном режиме. Да и тяговой про-
ходимости в сравнительно глу-
боком снегу хватает. Спасибо 
короткой первой передаче и 
грамотно настроенной элект-
ронике, которая при нажатии 
кнопки Off Road эффективно 
имитирует блокировки диффе-
ренциалов и переводит АБС во 
внедорожный режим.

То есть реально машина по-
лучилась не только городская и 
трассовая, но и вполне универ-
сальная, а если есть деньги и же-
лание, то можно закрыть кузов 
фирменными крышками, прав-
да, опция это очень недешевая.

Резюмируя, можно сказать, 
что Amarok с автоматической 
коробкой и постоянным пол-
ным приводом просто обречен 
стать одним из лидеров рынка. 
Недаром за прошедший год про-
дажи выросли на 80% и состави-
ли более 3 тыс. пикапов.

Макс Сергеев

Восьмая ступень

Символично место, где устроили презен-
тацию нового автопоезда. Это было в пос-
ледний день перед открытием чемпиона-
та мира в Чехии в городе Ново-Место. Ес-
тественно, машина была полностью заг-
ружена. Как вы думаете, сколько пар лыж 
нужно спортсмену для того, чтобы «приез-
жать на подиум»? Одна? Две? Десяток? Так 
вот на сезон — от 35 до 60 пар! И все их на-
до перевозить. Плюс к этому еще и гото-
виться к соревнованиям каждый день.

Для всего этого нужно место. И вот ком-
пания Scania решила помочь нашей сбор-
ной и построила для нее автопоезд.

Тягач — привычная Scania R420 с каби-
ной Highline, 420-сильным 13-литровым 
двигателем и колесной формулой 4Х2. 
В кабине два спальных места, кондицио-
нер и автономный отопитель, водитель-
ское и пассажирское кресла с пневмопод-
веской и подогревом. Таких машин нема-
ло ходит по нашим дорогам, а вот полу-
прицеп — это совершенный эксклюзив. 
Достаточно сказать, что он стоит около 
€400 тыс. (точная цена не называется, но 
известно, что цена автопоезда — полмил-
лиона евро, а тягач в такой комплектации 
потянет на €100–120 тыс.). В документации 
тип полуприцепа значится — «специаль-
ный SNIV, трейлер для смазки лыж».

Кузов построила шведская компания 
Specialkarosser A.B. на собственном шасси 
— HFR 2-осевом. Компания специализиру-
ется на выпуске эксклюзивных прицепов. 
Для самых разных нужд, от жилых трейле-
ров до мобильных концертных площадок. 
Так что опыта шведам не занимать. Кроме 
сборной России подобные прицепы есть у 
сборных Швеции, Норвегии и Германии. 
Подобные, но не идентичные. Все прице-
пы индивидуальны и строятся по заказу 

команд с учетом условий эксплуатации. 
Так, например, самый роскошный прицеп 
шведской сборной с раздвижными боко-
выми бортами и сложной гидравликой. 
Но в Швеции нормальные дороги, кото-
рые в снегопад регулярно чистят. А в Рос-
сии такие роскошества проживут недолго, 
масса соединений и уплотнений бортов 
будет страдать от постоянной тряски на 
наших разбитых трассах, а при минус 50, 
что не редкость в Ханты-Мансийске, и гид-
равлика вряд ли сможет нормально функ-
ционировать. Так что наша команда выб-
рала оптимальную конфигурацию имен-
но для наших условий.

Шасси трейлера рассчитано на работу 
с тягачом с колесной схемой 6x2 (возмо-
жно 4x2) с высотой сцепного устройства 
1150 мм. Шасси типа HFR с неподвижным 
задним мостом и подъемным дополнитель-
ным мостом. Мосты BPW с допустимой на-
грузкой 9 т с дисковыми тормозами. Опо-
ры Jost, пневматическая подвеска Wabco. 
Естественно, вся роскошь на стоянке поко-

ится на четырех гидроопорах с возможнос-
тью изменения и выравнивания уровня.

Внутренние габариты полуприцепа: 
длина — 13 400 мм, высота — 2520 мм, 
 ширина — 2430 мм.

Здесь есть выдвижной борт (+3000 мм), 
но выдвигается и фиксируется он вручную 
на гидравлическом откидном заднем бор-
ту от компании ZHD грузоподъемностью 
2500 кг. В получившемся отсеке помещает-
ся комната отдыха, где спортсмены могут 
еще и переодеться. Здесь есть телевизор 
для просмотра соревнований, а также пре-
дусмотрено подключение кухонного обо-
рудования, в том числе микроволновки, 
чайника и кофеварки.

Но гораздо интереснее рабочее прост-
ранство. Оно продумано до мелочей: пре-
дусмотрены индивидуальная подсветка 
рабочей зоны, источники электропитания 
и усиленная вентиляция для отвода ядо-

витых газов. В прицепе организованы 
центральное кондиционирование возду-
ха, подогрев, установлены тепловые пуш-
ки над дверями. Рабочие столы закрепле-
ны на полу с помощью специальных за-
мков, используемых в авиационной про-
мышленности, так что столы можно дви-
гать в продольном направлении, оптими-
зируя рабочее пространство помещения. 
Одновременно здесь можно обрабатывать 
восемь пар лыж.

Естественно, в таком технологически 
насыщенном трейлере масса оборудова-
ния. Для его питания в кузове расположе-
ны 22 розетки на 230 В на случай, если есть 
возможность запитаться от внешнего ис-

точника. Если такой возможности нет, то 
можно запустить аварийный 3,5-киловат-
тный дизельный генератор. В помещении 
для машинного оборудования установлен 
работающий на дизельном топливе обог-
реватель мощностью 8 кВт с вентилятором 
для подачи горячего воздуха в рабочее по-
мещение. С правой стороны установлен 
бак для дизельного топлива из нержавею-
щей стали емкостью 215 л для питания 
обогревателя и генератора.

Под каждой дверью установлена опора 
для платформы со съемной лестницей и 
перилами (две двери). В комплект входят 
две платформы, которые хранятся на под-
веске в ящике под трейлером. На перего-
родке установлена алюминиевая лестни-
ца для доступа на крышу, сама крыша 
с противоскользящим покрытием.

По словам руководителя сервис-груп-
пы Александра Воронина, в машине соб-
рано все лучшее, что есть на сегодня в ми-
ре: «Она компактная, очень грамотно сде-
ланы столы для работы в ней. Не надо каж-
дый раз распаковывать все коробки, те-
рять время на этом. Очень хорошие вы-
тяжки есть в грузовике. Вчера начали по-
рошки использовать, так ведь чуть ли не 
без масок можно работать. Вентиляция 
просто превосходная, воздух чистейший. 
Можно сказать, что это наш новый дом».

Довольны и спортсмены: по их словам, 
очень удобно, что можно переодеться и от-
дохнуть в теплом помещении.

На внутренних стенках полуприцепа 
есть ниши и кронштейны для крепления 
лыж, запаса должно хватить всей сбор-
ной из восьми человек на каждый этап 
чемпионата.

Автопоезд поражает воображение, 
но самое интересное, что это не подарок, 
а вариант взаимовыгодного сотрудничест-
ва и способ вложения средств для компа-
нии Scania. За шесть лет медиаотдача про-
екта должна отбить затраты.

Однако планы Scania не ограничива-
ются одним автопоездом: в преддверии 
сочинской Олимпиады подобную маши-
ну получит и сборная России по лыжно-
му спорту.

В последний день перед открытием 
на трассу выкатили все: и спортсмены, 
и тренеры, и инженеры. Да-да, люди, гото-
вящие лыжи для спортсменов, сами про-
катывают трассу и подбирают нужный ва-
риант лыж и степень подготовки. А спорт-
сменам остается бежать и стрелять.

Макс Сергеев

Беги и стреляй
презентация

Биатлон занимает второе 
место по популярности   
в Европе и третье в России. 
 Неудивительно, что это ве-
ликолепная рекламная пло-
щадка. Компания Scania 
построила эксклюзивный 
вакс-грузовик для нашей 
сборной по биатлону.

В документации эксклюзивного грузовика 
Scania тип полуприцепа значится как «специ-
альный SNIV, трейлер для смазки лыж»  
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