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коммерческий автотранспорт 

Сочи-2014
«Группа ГАЗ» поставит до конца 2013 года 709 
автобусов ГолАЗ большого и особо большого 
класса для транспортного обслуживания гос-
тей и спортсменов XXII Олимпийских зимних 
игр и XI Паралимпийских зимних игр в Сочи 
2014 года. Общая стоимость техники превы-
шает 6 млрд руб. 

Предприятия «Группы ГАЗ» имеют опыт сотруд-
ничества с олимпийским движением. Специаль-
но для Олимпийских игр 1980 года на Горьковс-
ком автозаводе был спроектирован автомобиль 
ГАЗ-24 «Волга» в специальной комплектации: ма-
шины «Волга» сопровождали эстафету олимпийс-
кого огня и были основным транспортом для пе-
ревозки официальных лиц. Автобусы ПАЗ и ЛиАЗ, 
выпускаемые на Павловском и Ликинском авто-
бусных заводах, также использовались на Играх. 

Контракты на поставку автобусов заключены 
между компанией «Русские автобусы — Группа 
ГАЗ», поставщиком Игр 2014 года, и ГУП «Мост-
рансавто», основным транспортным оператором 
Олимпиады. В рамках контрактов будут поставле-
ны 282 автобуса большого класса ГолАЗ-5251 «Во-
яж» (включая 150 машин в специальном исполне-
нии для пассажиров с ограниченными возмож-
ностями передвижения и пользователей инва-
лидных колясок), 370 автобусов особо большо-
го класса ГолАЗ-6228 (включая 77 машин в спе-
цисполнении), 57 туристических автобусов Гол-
АЗ-52911 «Круиз».

«Статус поставщика Игр Сочи-2014 подтверж-
дает лидерство ”Группы ГАЗ“ в обновлении парка 
общественного транспорта России, в том числе 
в рамках крупнейших государственных проек-
тов,— считает Бу Андерссон, президент ”Группы 
ГАЗ“.— Для удовлетворения потребительского 
спроса на уровне международных стандартов 

”Группа ГАЗ“ инвестировала свыше 1,3 млрд руб. 
в инновационные разработки новых моделей ав-
тобусов и в модернизацию производства автобус-
ных предприятий. Специально для Олимпиады 
созданы новые модификации автобусов марки Го-

лАЗ. Модификации автобусов ГолАЗ на шасси 
Scania были разработаны «Группой ГАЗ» совмест-
но с компанией «Скания Русь», которая также яв-
ляется поставщиком Игр 2014 года в Сочи. 

Автобусы ГолАЗ будут изготовлены на шасси 
Scania экологических стандартов «Евро-4» и «Ев-
ро-5» с роботизированной коробкой передач 
Scania Opticruse в специальной комплектации. 
Применяемые системы курсовой устойчивости 
(ESP) и круиз-контроль позволяют сохранить ус-
тойчивость и управляемость автобуса, регламен-
тировать заданную скорость при движении авто-
буса на дальние расстояния в различных режи-
мах. В автобусах изменены колесные арки для 
обеспечения возможности установки противого-
лоледных цепей. Автобусы будут оснащены на-
вигаторами ГЛОНАСС, оборудованием электрон-
ного информирования пассажиров (автоинфор-
матор) на русском и английском языках, а также 
Wi-Fi. В кабинах водителя и в салонах автобусов 
будут установлены видеокамеры обзора салона 
и маршрутные видеокамеры с возможностью пе-
редачи данных на пульт диспетчерской. Исполь-
зование этих систем позволит гарантировать бе-
зопасность пассажиров, отслеживать в реальном 
времени движение транспортных средств на 
маршрутах и быстро реагировать на изменение 
пассажиропотока.

Салон ГолАЗ-5251 «Вояж» рассчитан на 60 че-
ловек (в том числе 53 посадочных места), Гол-
АЗ-6228 — на 95 человек (в том числе 63 посадоч-
ных места), ГолАЗ-52911 «Круиз» — на 45 человек. 
В салонах устанавливаются системы климат-конт-
роля, комфортабельные сиденья с откидным сто-
ликом, багажные полки с индивидуальными сер-
вис-блоками. Автобусы, предназначенные для 
пассажиров с ограниченными возможностями 
передвижения и пользователей инвалидных ко-
лясок, оборудуются подъемниками кассетного 
типа, специальным местом для размещения ин-
валидной коляски и кнопками вызова водителя. 

Федор Мельников

«Группа ГАЗ» поставит автобусы 
для Олимпиады 2014 года

ГолАЗ-5251 «Вояж»

Renault Trafic второго поколения — сов-
местная разработка концернов Renault 
и General Motors. Немецкая версия но-
сит название Opel Vivaro и отличается 
силовыми агрегатами собственного про-
изводства (двигатели и КПП). А вот сило-
вая структура, да и дизайн у автомоби-
лей общие. Незначительные различия 
во внешности — решетка радиатора 
и передняя светотехника. 

В первом поколении этого автомоби-
ля дизайн коммерческого фургона был 
революционным. Тогда никто из произ-
водителей и представить себе не мог, что 
можно так изогнуть крышу и поднять фа-
ры выше поясной линии. Как ни стран-
но, эти решения были продиктованы 
прежде всего функциональностью — из-
гиб крыши давал лишние сантиметры 
пространства над головой водителя, а вы-
соко расположенная светотехника мень-
ше пачкалась в слякотную погоду. Инте-
ресно и то, что дизайн не потерял совре-
менности и узнаваемости и сегодня. Сей-
час высоко расположенную светотехни-
ку используют практически все европей-
ские и часть японских концернов.

Еще одним функциональным реше-
нием стали вертикальные стенки, благо-
даря которым внутреннее пространство 
Renault Trafic получилось практически 
прямоугольным — несомненное досто-
инство для грузового фургона, каким 
и начинал жизнь Trafic. Пассажирская 
версия — Passenger — появилась гораздо 
позже.  Это комфортабельные семи-вось-
миместные автомобили, рассчитанные 
на использование в качестве корпора-
тивного транспорта в мелком и среднем 
бизнесе. В Европе их покупают еще и час-
тники для использования в качестве 
мно гоместных такси. В России доступны 
две версии со стандартной (3098 мм) и уд-
линенной на 400 мм (3498 мм) базой. Оба 
варианта можно заказать как с бензино-
вым двухлитровым двигателем (125 л. с.), 
так и с двухлитровым дизелем (115 л. с.). 

На тест нам достался короткобазный 
Trafic с бензиновым двигателем в самой 
полной комплектации, единственное, 
чего ему не хватало,— это навигацион-
ная система.

У французов очень своеобразное по-
нятие о парковке: они паркуются, рас-

талкивая впереди и сзади стоящие ма-
шины в буквальном смысле! Так что бам-
перы изначально рассчитаны именно на 
такие условия эксплуатации — они со-
ставные, чтобы в случае мелких повреж-
дений можно было менять бампер частя-
ми. Это же касается и задней светотехни-
ки — она крепится к кузову на пластико-
вых пилонах.

Доступ к багажному отделению от-
крывается через огромную подъемную 
заднюю дверь — решение красивое, но 
не очень практичное, многие предпоч-
тут распашные двери — они, открыва-
ясь, занимают не так много места. Багаж-
ное отделение (объемом 1550 л) впечат-
ляет. Пассажирские сиденья можно сло-
жить, или полностью демонтировать, 
и тогда в скромной по габаритам машине 
можно разместить 4,5 кубометра груза 
весом до 800 кг — очень продуманное ре-
шение для мелкого бизнеса, когда маши-
на может использоваться не только для 
перевозки пассажиров, но и как фургон.

Пассажирский салон — это два дива-
на по три сиденья. Доступ к ним открыва-
ется через широкую боковую сдвижную 
дверь, а попасть на третий ряд можно, 
 откинув спинку правого сиденья во вто-
ром ряду. Внутренняя высота салона — 

1240 мм — позволяет сравнительно спо-
койно передвигаться при полной загруз-
ке, здесь очень просторно. В нашей вер-
сии было и отдельное управление кли-
матом в салоне, и дополнительные пото-
лочные дефлекторы над вторым и треть-
им рядом — в общем, даже зимой можно 
смело отправляться встречать партнеров 
в аэропорт и никто не будет обижен.

Забираясь на водительское сиденье, 
отмечаешь, насколько высоко из-за при-
поднятой крыши можно поднять сиде-
нье: «высоко сижу — далеко гляжу…» — 
чувствуешь себя королем дороги. Обзор-
ность назад ожидаемая, салонное зер-
кало из-за леса подголовников второго 
и третьего ряда становится бесполезным 
аксессуаром, а большие боковые зеркала 
практически не оставляют мертвых зон.

К эргономике водительского места 
претензии минимальные, хотелось бы, 
чтобы руль регулировался в чуть боль-
шем диапазоне, а спинка кресла регули-
ровалась плавно, а не ступенчато. Вот, 
пожалуй, и все. Разместиться здесь смо-
жет водитель любой комплекции. 

Руль из приятной пластмассы непло-
хо ложится в руки, рычаг шестиступен-
чатой механической коробки на прили-
ве передней панели — не самое инфор-
мативное устройство, но по большому 
счету не напрягает. Да, хотелось бы, что-

бы избирательность была получше, а хо-
ды рычага покороче, но это «фирменный 
стиль» Renault — подавляющее боль-
шинство механических коробок даже 
на легковых моделях компании именно 
с таким приводом.

Да, еще, не стоит заказывать «фирмен-
ную» магнитолу: у нее не самое удобное 
управление и звучание посредственное.

Чем подкупает передний ряд, так это 
обилием емкостей под мелочевку — сре-
ди трех бардачков и кучи карманов и по-
лочек потеряться ничего не стоит.

Если не стоит вопрос максимальной 
пассажировместимости, то стоит зака-
зать одноместное переднее пассажирс-
кое кресло. В дальней дороге пассажир 
вам скажет спасибо. Разумеется, есть ва-
риант и сдвоенного переднего пассажир-
ского сиденья, но оно узковато, да и ре-
гулировать можно только спинку цели-
ком — это вариант для коротких городс-
ких поездок.

Название Trafic намекает на то, что 
машина создавалась для города, поэтому 
к маневренности изначально предъявля-
лись самые высокие требования — нес-
мотря на довольно длинную базу, Trafic 
легко крутится в ограниченном прост-
ранстве московских парковок. Но рано 
или поздно с парковки выезжаешь на до-
рогу… А вот тут тяговитости двухлитро-
вого бензинового мотора для двухтон-
ной машины маловато, для того чтобы 
не вываливаться из потока, приходится 
крутить двигатель. Думается, что дизель 
для Trafic предпочтительнее не только 
с точки зрения экономичности, но и тя-
ги: его 290 Н·м выглядят куда предпочти-
тельнее бензиновых 190 Н·м. 

Постоянный ремонт московских до-
рог позволил оценить подвеску: она ве-
дет себя весьма и весьма достойно, про-
глатывая большинство ям и не допуская 
пробоев. В пробках расход топлива при 
включенном отопителе вплотную при-
ближается к 17 л/100 км. На трассе можно 
уложиться в 10–12 л/100 км. Единствен-
ное достоинство французского мотора 
в том, что он без проблем потребляет 
бензин АИ-92.

К тормозам претензий нет: дисковые 
механизмы на передней и задней осях 
хорошо выполняют свое предназначе-
ние — торможение прогнозируемое 
в любой ситуации.

В общем, у Renault получился поисти-
не универсальный автомобиль с вполне 
адекватными ценами (от 1 211 500 руб.). 
И ездить на Trafic можно не только по 
московским пробкам.

Макс Сергеев

Сквозь трафик
тест-драйв

Московские пробки, 500 км федеральной трассы, провинциальные дороги… 
Компания Renault создала городской корпоративный транспорт с говорящим 
названием Trafi c. Но жить он может не только в городской толчее.
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Renault Trafi c


