
Toyota Verso вслед за другими моделями марки примерил 
на себя хищный азиатский «прищур» со строгим рисунком фар 
и дерзким оскалом радиаторной решетки. Может, выглядит не 
слишком дружелюбно для семейной машины. С другой стороны, 
мой дом — моя крепость. Пусть даже дом относительно компакт-
ный, да еще и на колесах, «фасад» должен намекать, что чужим да 
лихим людям тут не рады.

Зато рады гостям. Три ряда сидений, уютные кресла, высо-
чайший уровень безопасности (в наличии все возможные элект-
ронные помощники торможения и поворачивания, а еще подуш-
ки безопасности со всех сторон) и вместительный багажник. Но с 
оговоркой: это если ехать впятером. 

А если же надо задействовать все три ряда сидений, то для 
поклажи останется не так уж много места. Зато на «галерку» 
можно смело усаживать подростков среднего и старшего школь-
ного возраста — там для них припасены даже собственные ремни 
безопасности, чтобы все, как у взрослых.

А у взрослых есть отличная мультимедийная система, кото-
рая воспроизводит музыку с любых современных внешних носи-
телей типа USB и AUX, а также навигационная система, которая 
поможет не  заблудиться не только в черте города, но и за его пре-
делами. Далеко за его пределами.

Выезжать туда можно всей семьей смело: машина для этих 
целей годится вполне. Дело даже не в дорожном просвете (он как 
раз сугубо легковой), а в упругости подвесок, которые хорошо 
переваривают не только относительно гладкий асфальт трактов, 
но и колеи, и рытвины сельских направлений. Кузов над дорогой 
всегда держится относительно ровно, в итоге нигде не царапа-
ешься бамперами и не трешься днищем.

В общем, в дальнюю дорогу на Verso — хоть сейчас. Тем 
более, к этому располагают и откидные столики для задних пас-
сажиров, и плавный вариатор, и тяговитый, хотя и экономичный 
мотор 1,8 л. К слову, про трансмиссию. Если бы не заглянул в спе-
цификации, то так бы и думал, что еду с обыкновенной, но хорошо 
настроенной автоматической коробкой. Но нет! Бесступенчатый 
клиноременный вариатор. И откалибрована его связка с мотором 
так, что по правой педали нет никаких размолвок. Машина в меру 
резво набирает ход, хорошо ускоряется и со средних значений — 
где-то после 60–80 км/ч. И тихо внутри при этом. И тепло: печка 
работает на славу, при –15 обогревая салон в течение 7–10 минут. 
И стелет по дороге плавно. И надежна по-японски. И если вдруг 
понадобится семиместная семейная машина с хорошим мотором 
и богатым оснащением, вы знаете, как она называется.
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Третья суббота февраля на автодроме 
озера Балтым выдалась жаркой, несмотря 
на минус 15 за бортом. Лед трассы плавили 
и спортсмены-любители, и примкнувшие к 
ним профессионалы. Но особо выделялись в 
пелетоне яркие автомобили SEAT.

Над спонсорской поддержкой любитель-
ского ледового соревнования в  компании 
Авто Плюс СЕАТ долго не раздумывали: спор-
тивные модели SEAT часто принимают участие 
в национальных и мировых чемпионатах.

Интерес публики подогревался двумя 
тестовыми автомобилями: SEAT Leon в ориги-
нальном синем цвете, и SEAT Altea Freetrack 
с полным приводом и 211-сильным турбомо-
тором от заряженных хэтчбеков концерна 
Volkswagen. Показательным заездом  на этих 
машинах мастера из Академии безаварий-
ного вождения открыли ралли. Смельчаки, 
которым представилась возможность пройти 
тест-драйв с  профессиональными инструк-
торами, испытали бурю эмоций. «Марке СЕАТ 
близок азарт и динамичность, а главное — 
спортивные технологии, которые потом при-
меняются при производстве гражданских 
версий автомобилей бренда», — отмечает 
исполнительный директор «Авто Плюс СЕАТ» 
Игорь Митрохов. 

Ледовый 
SEAT-драйв на  Балтыме

многиЕ ж д А ли эт у мАшину долгих три год А.  и онА,  нАконЕц , 
вЕрнулАсь. и нЕ с пустыми рукАми, А обновлЕннАя, посвЕжЕвшАя и 
с рАзбогАтЕвшим списком оснАщЕния.

К сожалению, финансовый кризис 2008 года сильно ударил 
по клиентам и производителям. Спрос упал, и кому-то пришлось 
на время покинуть рынок. Чтобы набраться сил и вернуться во 
всеоружии.

Оружие — в обновлении: кроссовер Mazda СХ-9 помолодел, 
подтянулся и приосанился. Спереди машина соответствует обще-
корпоративным стандартам дизайна, щеголяет хромированной 
окантовкой решетки радиатора и дерзким прищуром головной 
оптики. Серьезно изменился и салон: материалы отделки — сов-
ременнее, вставки из блестящего дерева смотрятся нарядно и 
актуально вписаны в мрачноватый интерьер, а двери отделаны 
приятной алькантарой. В общем, при всей строгости и сдержан-
ности интерьер стал чуть уютнее, мягче и дружелюбнее.

Осовременили и консоль: посреди торпеды красуется экран 
навигационной системы, которая хорошо ориентируется и в 
городе, и в пригороде, и даже знает горные склоны неподалеку 
от Нижнего Тагила.

Обратите внимание на глубокие «колодцы» шкал приборов. 
В правом нижнем углу есть вспомогательный дисплей, который 
выводит информацию о работе системы удержания машины в 
полосе. Как только электроника заметит, что вы пересекли раз-
метку и едете между рядами, машина просигнализирует вам, 
чтобы вы не зевали и вернулись в свой ряд.

Сами «колодцы» приборов намекают на бодрый ездо-
вой характер машины. И он есть! Еще бы, ведь под капотом — 
V-образная атмосферная «шестерка» с отдачей в 277 лошадиных 
сил и характерным рокотом. Жаль, его почти не слышно. Или все-

таки не жаль? Ведь шумоизоляция подкапотного пространства 
сделана на пять баллов: ни единого постороннего шума в салон не 
проникает вообще. А это, скорее, благо.

А «шестеркой» можно наслаждаться не только на слух, но и 
на разгоне: мощный мотор в паре с умным полным приводом уно-
сит машину в точку, несмотря на то, что весит она не как легковуш-
ка, а как нормальный кроссовер с семью посадочными местами и 
кучей оборудования на борту. То есть, порядочно машина весит. 
Но на ходу этой массы не ощущаешь: ни на разгоне, ни в поворо-
тах. Инженерам удалось очень точно настроить многодисковую 
муфту так, чтобы на разгоне она максимально эффективно реали-
зовывала весь потенциал двигателя. В итоге стартуешь без рыв-
ков и пробуксовок на любом типе покрытия, даже на укатанном 
снегу, да в горку.

По плавности хода и настройкам подвесок, в принципе, 
Mazda CX-9 далеко ушла от одноклассников. В ней не укачивает. 
И не трясет. Шасси удивительно сбалансированное, равномерно 
отрабатывает и крупные ямы, и мелкие неровности, и колеи. В 
общем, машина делает все, чтобы не тревожить своих пассажи-
ров, которых, напомню, может быть до шести. И это немаловаж-
но: на второй ряд с комфортом можно посадить троих взрослых 
людей, а на галерку — детей. Благо, для них там есть и ремни 
безопасности, и подстаканники под «Колу». 

Так что если имеете надобность во всесезонной всепогодной 
полноприводной машине, да еще и семиместной, то долго искать 
не придется.

Владимир Андрианов

Вы можете записаться на тест-драйв в Авто Плюс Тагил в Нижнем Тагиле по тел.: +7 (3435) 47-42-42

Четыре дня с Quattro
В течение четырех зимних дней несколько групп автолюбителей из Екатеринбурга постигали премудрости в 

Школе водительского мастерства Quattro в Югре. На льду озера Добринское участники курса под руководством опыт-
ных пилотов и инструкторов экстра-класса оттачивали искусство вождения в непростых условиях сибирской зимы, 
осваивали новые маневры и соревновались в скоростных заездах на автомобилях Audi A5 Sportback. 

Семейные ценноСти ToyoTa Verso 
тАкого глобАльного обновлЕния модЕльного рядА, кАк в этом году, японскАя 
мАркА нЕ видЕлА дАвно. пАрАллЕльно с новыми AUriS и rAv 4 встрЕчАЕм в 
сАлонАх официАльных дилЕров новую вЕрсию минивЕнА verSO. 

SKODA Park 
на Лиственной

Всероссийский караван SKODA Park сделал остановку на 
склонах горы Лиственной при непосредственной поддержке 
компании «Европа Авто». Слово «Park» в названии мероприятия 
появилось неслучайно — на горных склонах возник парк раз-
влечений в прямом смысле этого слова. На нескольких трассах 
с искусственными препятствиями и опытными инструкторами 
гости оценивали возможности кроссовера Yeti, а более ско-
ростная асфальтовая дорожка служила для знакомства с юркой 
«Фабией». Можно было посоревноваться в меткости на импрови-
зированной ледовой арене с клюшкой и шайбой или поиграть в 
укладывание чемоданов в багажник Yeti на скорость и эффектив-
ность. Самые маленькие гости SKODA Park могли проявить свои 
творческие способности в художественной студии, а любители 
размеренного отдыха — сразиться в настольные игры.


