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Строго говоря, этих самых километров мы накрутили 
сравнительно немного, около 250. Путеводитель, выпущенный 
компанией «Автоплюс» для любителей автомобильных путеше-
ствий, называет Невьянск одним из самых близких к Екатерин-
бургу городов, достойных внимания, и одним из самых интерес-
ных. «Дедушка уральских заводов» вполне достоин того, чтобы 
потратить на него один выходной.

Естественно, такой вояж не совершить за один день без 
соответствующего транспорта. Каким должен быть автомо-
биль для путешествий? Конечно, вместительным и удобным, 
чтобы можно было разместить не только друзей по вояжу, но и 
«сухой паек» и дополнительную одежду. Может быть, и лыжи со 
сноубордом — неподалеку от Невьянска расположен один из 
популярнейших свердловских горнолыжных центров — «Гора 
Ежовая». Автомобиль должен быть комфортным — и не только 
потому, что дальняя дорога вынуждает пассажиров предлагать 
особые требования к работе подвески. Туристический маршрут 
предполагает множество остановок, ведь в незнакомых местах 
интересно все. А вот каким автомобиль не должен быть, так это 
прожорливым. Особенно приятно, когда появляется возмож-
ность несколько сэкономить на топливе. 

SKODA Octavia с турбированным мотором 1,4 TSI отвечает 
практически всем вышеизложенным требованиям. Начнем по 
порядку. Простор на заднем диване Octavia не заставит разо-
чароваться самых требовательных пассажиров, а по объему 
багажника она претендует на звание полноценного лидера сво-
его класса. Салон изобилует разнообразными нишами, ящич-
ками и потайными местами для тех мелочей, которые всегда 
в путешествии накапливаются словно бы ниоткуда. Даже под 
сиденьем переднего пассажира есть тайник.  Благодаря удач-
но настроенной подвеске SKODA Octavia отлично переносит все 
тяготы пути до Невьянска. Наша цель находится примерно на 
полпути между Екатеринбургом и Нижним Тагилом, а прошед-
шая зима отразилась на состоянии Серовского тракта не лучшим 
образом. Тем не менее, Octavia цепко держит дорогу, обеспечи-
вая на редкость внятное чувство руля и методично фильтруя 
дорожные выбоины. Кроме того, она неплохо справляется с про-
топтанной в асфальте колеей.

Наконец, двигатель. SKODA Octavia в России оснащается 
несколькими силовыми агрегатами на выбор, но 122-сильный 

представитель семейства TSI объемом 1,4 литра представля-
ется наиболее удачным решением с точки зрения соотношения 
динамики и экономичности. В компании с 7-ступенчатой DSG он 
выходит на показатели максимального крутящего момента уже 
с полутора тысяч оборотов, позволяя забыть о явлении «тур-
боямы», а 200 Нм тяги обеспечат достойное ускорение с любой 
скорости, облегчая как затяжные подъемы, так и оперативные 
обгоны. 

Высокая эластичность мотора с непосредственным впры-
ском и эффективное использование бензина — залог вышеупо-
мянутой экономии. Паспортный расход топлива в смешанном 
цикле составляет около 6,5 литра. В нашем случае аппетиты 
Octavia оказались примерно на литр выше, но стоит учесть, что 
мы-то не ставили перед собой задачу максимально сэкономить. 
Нам важна была оперативность — столько мест предстояло 
посетить. А за динамику приходится платить. Но согласитесь, 
два-три потраченных сверх нормы литра бензина за поездку 
— не самая высокая цена. SKODA Octavia — отличный партнер 
и надежный товарищ в любом путешествии, будь его целью 
соседний город или дальняя страна.

Дмитрий Елизаров

Kodo. Душа движения. Новая философия Mazda подра-
зумевает отказ от лишнего и акцент на главном: на комфорте 
пассажиров и удовольствии для водителя. И на заботе об окру-
жающей среде — недаром сами изгибы нового седана навея-
ны контурами тела гепарда. Исходя из этих установок, новая  
Mazda 6 получилась легкой, воздушной и экономичной: расход 
топлива по паспорту — всего 6.1 л/100 км пути.

Но это если не пришпоривать спрятанных под капотом 150 
«лошадей». А нельзя не пришпорить! Атмосферный двухлит-
ровый мотор радует четкими и внятными откликами на правую 
педаль и полным взаимопониманием с командами водителя. В 
паре с двигателем  трудится абсолютно новая автоматическая 
трансмиссия: облегченная, быстрая. 

Момент переключения передач можно заметить только 
по легким колебаниям стрелки тахометра. А любителей бод-
рой динамичной езды ждет ручной режим работы коробки. С 
правильной, «секвентальной», схемой переключения. Если вы 
понимаете, о чем я. Если нет, то оставайтесь в «автоматичес-
ком» режиме — не разочарует.

На ходу Mazda 6 ожидаемо хороша: упругие подвески, 
четкие реакции на руль, нейтральная поворачиваемость. Все 
предсказуемо, как того и ждешь от Mazda. А вот что поражает, 
так это интерьер. Не яркими красками, нет. Цветовая гамма 
очень сдержанная и монотонная. Главное другое. Качество 
материалов отделки, подгонки деталей и общий уровень 
интерьера. По лаконичности и качеству исполнения — не 
хуже, чем BMW 3-й серии.

Нет, я не шучу и не перехваливаю машину. Здесь точно не 
хуже, чем в именитом «баварце»: тактильно приятная кожа на 
сидениях, выверенная эргономика с логичными регулировка-
ми климата и управления медиасистемой.

И со всем этим набором ходовых и бытовых качес тв 
Mazda 6 остается удивительно демократичной по цене: вер-
сия с двухлитровым мотором и автоматической трансмис-
сией обойдется на 50–100 тыс. руб. дешевле, чем немецкие 
конкуренты. Интригует? За подробностями — к ближайше-
му дилеру марки

Владимир Андрианов

послЕ крупной и грузной «шЕстЕрки» прошлого поколЕния  MAzdA 
рЕшилА вЕрнуться к вЕчным цЕнностям. А это в Автомобильном мирЕ — 

изящЕство, лЕгкость, чувство мЕры и стиля. 

Вы можете записаться на тест-драйв в Авто Плюс Тагил в Нижнем Тагиле по тел.: +7 (3435) 47-42-42

Примерка нового общекорпоративного «лица» прошла 
относительно безболезненно: посуровевший «самурай» смотрит 
на мир не наивно-припухло, как прошлая модель до рестайлинга, 
а сурово и проницательно. Подозреваю, что не всем перемены во 
внешности придутся по душе. Но тот факт, что дизайн экстерье-
ра остается в центре самых жарких интернет-дискуссий, говорит 
об одном: авторам облика удалось броситься в глаза, зацепить 
внимание и остаться в фокусе аудитории на долгое время. Может, 
того и добивались?

Безотносительно оценок и симпатий, важно отметить 
несколько радикальных перемен во внешности Rav 4. В первую 
очередь, это отсутствие запаски на пятой двери. Впервые в своей 
истории Toyota Rav 4 возит запасное колесо под полом багажни-
ка. Сама «кладовка» при этом чуть потеряла в объеме, но маши-
на в целом прибавила в безопасности: отныне легкодоступное 
колесо не будет мозолить глаза злоумышленникам.

Вторая радикальная перемена в Rav 4 опять связана с 
пятой дверью. Раньше она распахивалась именно как дверь, 
а теперь поднимается вверх — как у других кроссоверов. И 
это решение, с точки зрения практичности, вызывает гораздо 
меньше вопросов: распахивать створку было не всегда удобно, 

да и места, например, на тесной стоянке, могло не найтись под 
такие «маневры».  Поэтому запишем это нововведение в список 
тех самых «перемен к лучшему».

Раз уж зашли сзади, то давайте посмотрим на пассажир-
ский диван. И нас интересуют три момента: длина, ширина, 
высота пространства, отведенного на нем седокам. В высоту 
— просто «хорошо», потому что крыша далеко от макушки, и 
человек среднего роста будет сидеть комфортно. В ширину — 
тоже хорошо: общие габариты кроссовера позволяют без труда 
усесться там втроем, не сильно-то и толкаясь плечами да лок-
тями. А вот за длину — «отлично»! Места для ног столько, что 
даже мужчины с ростом до 180 см могут чуть выпрямить ноги 
и вальяжно растянуться. А представляете, как там вольготно 
будет подросткам? 

С водительской стороны интерьер интересен. Во-первых, 
как это принято говорить, «все под рукой». И это не пустые 
слова: японцы не всегда попадают в яблочко с эргономикой. Но 

тут — все выверено, органы управления доступны и понятны на 
ощупь, пиктограммы считываются и воспринимаются «на ура», 
кнопки нажимаются с нужным усилием. Во-вторых, есть пол-
ноценная медиасистема с навигацией, которая неплохо знает 
город и окрестности. Удобства ежедневным перемещениям 
добавляет немало. В-третьих, в эргономике нового Toyota Rav4 
есть масса нюансов, незаметных, может, на первый взгляд, но 
приятных в быту. Это и клавиши управления музыкой на руле, 
которые ложатся точно под пальцы. И отменно читаемые шкалы 
приборов. И приятная на ощупь оплетка руля, которая не цара-
пает пальцы своей прострочкой, как у машин других марок.  
В общем, интерьер Rav 4, может, и не блещет яркими краска-
ми, но удобен на все 100%. Но больше всего удивляет то, как 
выдрессировали новое поколение кроссоверов в плане ездо-
вых повадок. Если прошлый Rav 4 можно было назвать жестко-
ватым и тряским, то у нового подвески обрели упругость, высо-
кую энергоемкость и собранность. Руль стал плотным и понят-

возмужАвший, окрЕпший, дАжЕ 
зАмАтЕрЕвший кроссовЕр от TOyOTA 
гото в  ш т у р м о в Ат ь  р ын о к .  и  в 
Его АктивЕ нА этот рАз нЕ только 
фирмЕнныЕ родовыЕ чЕрты, но и 
нЕсколько козырЕй в кАрмАнЕ.

Вы можете записаться на тест-драйв в Тойота Центр Екатеринбург Запад по тел.: (343) 232-92-92,
в Тойота Центр Нижний Тагил по тел.: (3435) 47-12-00, в Тойота Центр Омск по тел.: (3812) 32-90-90

ным, а в повороты новый Toyota Rav 4 влетает с изрядной долей 
азарта. Вот уж чего никак не ожидал от этой машины! Прошлые 
поколения приучили нас поспешать медленно. А лучше вообще 
не поспешать. Новая машина может существенно расширить  
аудиторию, потому что своим азартным шасси и отключаемой 
системой стабилизации она вполне может приглянуться моло-
дежи. Не думаю, что Rav 4 будут покупать преимущественно 
ради езды в управляемом заносе. Но то, что такую возможность 
кроссовер дает, — заслуживает уважения.

Еще из перемен к лучшему — отзывчивый 2,5-литровый 
мотор и выверенная логика работы автоматической трансмис-
сии. АКПП с шестью диапазонами меняет передачи плавно, но 
споро. В «спортивном» режиме удерживает выбранную переда-
чу максимально долго, что хорошо при затяжных обгонах и при 
динамичной езде. 

А можно, опять же, не спешить, включить экологичный 
режим и экономить (по сравнению с режимом «Sport») в среднем 
1-2 литра топлива на 100 километров пробега. При ежедневной 
толкучке в пробках — режим незаменимый. И хорошо, что умная 
электроника дает владельцу и такой выбор: экономично или быс-
тро; ехать резко или плавно; в темпе потока или быстрее него. И 
в этом тоже — перемена к лучшему. Кроссовер Toyota Rav 4 стал 
демократичнее, не навязывая хозяину модель поведения, но под-
страиваясь под нее. А в век повальных «электронных ошейников» 
и повсеместных «нельзя» мимо такого грех проходить.

Владимир Андрианов

хорошо встрЕчАть рАссвЕт в дорогЕ. в 
ЕкАтЕринбургЕ ужЕ рАзгАр рАннЕй вЕсны 
со всЕми ЕЕ слякотными "прЕлЕстями", 
А зА прЕдЕлАми мЕгАполисА ЕщЕ в 
полной силЕ зимА.  нАс т упАющий 
дЕнь окрАшивАЕт зАснЕжЕнныЕ вЕтви 
нЕ ж но -р о з овым,  А  SkOdA  Oc TAv i A 
поглощАЕт киломЕтр зА киломЕтром. 

* Для того чтобы установить приложение, необходимо зайти в 
AppStore для iPhone или в GooglePlay для смартфонов на базе Android, 
ввести в поиске Автоплюс, скачать и установить его.  
Чтобы зайти на мобильный сайт Группы, достаточно набрать в 
браузере мобильного устройства адрес m.auto-plus.ru  


