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пуск модели ЭР22. Вагоны этих поездов имели увеличен-
ную длину, три тамбура, мягкие диваны, усовершенство-
ванное отопление. Изменился и внешний вид вагонов: 
зеленая окраска, наследие военного времени, сменилась 
ярко-праздничной желто-красной; закругленный дизайн, 
модный в 1950-х годах, сменился энергичным остроно-
сым. Улучшились и условия работы машинистов: в каби-
нах впервые стали устанавливаться кондиционеры. А 
главное, это были первые серийные электропоезда, при-
менявшие рекуперативное электрическое торможение, 
при котором часть электроэнергии возвращается в кон-

тактную сеть. Усовершенствованное оборудование для 
такого торможения стало устанавливаться на поезда 
ЭР2Р, которые начали выпускаться с 1983 года и до сих 
пор массово эксплуатируются.

Вплоть до начала 1990-х годов объемы пригородных 
железнодорожных перевозок неуклонно росли. Это вре-
мя можно по праву назвать золотым веком электричек в 
СССР. Интересно, что, например, в США в те же самые 
годы наблюдался как раз обратный процесс: пассажир-
ское движение, в первую очередь пригородное, приходи-
ло в упадок. Во многом это было вызвано, конечно, пре-
словутой автомобилизацией, но нашим электричкам эта 
проблема по понятным причинам тогда не угрожала.

Заботы нынешнего дня Эпоха рыноч-
ных отношений нанесла электричкам несколько серьез-
ных ударов. Прежде всего заявила о себе необходимость 
смены тарифной политики. Если в советскую эпоху плата 
за проезд удерживалась государством на общедоступ-
ном уровне, а убытки, которые отрасль стала нести в по-
следние годы, старались покрывать за счет системы пе-
рекрестных дотаций, то теперь пришлось переходить на 
самоокупаемость. Цены на билеты поползли вверх, по-
пулярность самого массового вида транспорта неизбеж-
но стала снижаться. Рост количества личного автотран-
спорта, увеличение доли автобусов и маршруток в при-

городных перевозках, а заодно и отток населения из 
сельской местности — все эти факторы еще больше сни-
зили пассажиропоток на железной дороге. Многие тупи-
ковые линии, такие, как Нахабино—Павловская Слобода 
или Мытищи—Пирогово, были закрыты. С распадом Со-
ветского Союза главный производитель электричек РВЗ 
оказался за рубежом, и огромный парк поездов латвий-
ского производства серий ЭР практически остался без 
запчастей. Устарела ремонтная база моторвагонных де-
по, прекратилось и поступление новых электровагонов. А 
ведь именно к этому времени значительная часть поез-
дов выработала свой ресурс, а по стране прокатился но-
вый дачный бум, повысивший социальную значимость 
пригородного транспорта.

Ситуацию в значительной мере спас подмосковный 
Демиховский машиностроительный завод (с 2005 года 
входит в состав «Трансмашхолдинга»). На этом предпри-
ятии, где ранее электропоездов никогда не строили, в 
конце 1980-х годов в кратчайшие сроки прошло перепро-
филирование производства. Уже в 1992 году налажен 
выпуск поездов ЭД2Т, спроектированных на основе 
одной из рижских разработок. Изменения в электросхеме 
позволили сделать новый поезд более экономичным, а 
расширенные тамбуры вагонов повысили удобство по-
садки и высадки. Электрооборудование приходилось по-
ка что закупать в Латвии. Но в 1996–1997 годах ЭД2Т 

сменили модели ЭД4 и ЭД4М с полностью российским 
оборудованием. ЭД4М стала самой массовой электрич-
кой постсоветского выпуска. Именно на ее базе строятся 
сейчас аэроэкспрессы и другие пригородные поезда по-
вышенной комфортности. Для участков с переменным 
током строится модель ЭД9М.

В 1993 году к производству электричек подключился 
Торжокский вагоностроительный завод. Электропоезда 
ЭТ2, а затем ЭТ2М строились этим предприятием до 2010 
года, после чего их производство было свернуто. Впро-
чем, парк пригородных поездов обновляется не только 
благодаря закупке новых, но и благодаря модернизации 
выработавших ресурс электричек. В массовом порядке 
проходят такую модернизацию старые ЭР2 на Москов-
ском локомотиворемонтном заводе. Обновленные поезда 
получают серию «ЭМ» («электропоезд московский»). 
Именно поезда ЭМ2 и ЭМ4 первыми начали обслуживать 
ставшие популярными в начале нового века ускоренные 
пригородные маршруты. Самый известный пример — 
«Спутники», соединяющие Москву с крупными городами 
области. Модернизацию с продлением срока службы про-
водят и другие предприятия, например депо «Алтайская» 
Западно-Сибирской дороги. ■

в силу своей социальной значимости пригородные  

перевозки не прекращались даже во время войны. 

электропоезда с пригородных линий берлина  

оказались ценными трофеями великой отечественной

во все времена пригородный железнодорожный 

транспорт был самым доступным для населения

с распадом ссср и началом  
рыночных реформ многие  
пригородные маршруты  
были Закрыты

➔

РИ
А 

НО
ВО

СТ
И


