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review аэрофлоту 90 лет

90 лет назад было основано 
общество «Добролет», кото-
рое быстро завоевало совет-
ский рынок воздушных пере-
возок, вполне рыночно пог-
лотив своих конкурентов. 
Последующее создание на 
его основе «Аэрофлота» ста-
ло закономерным этапом 
становления отечественной 
гражданской авиации.

Первые попытки наладить 
воздушное сообщение в России 
относятся к 1920 году, когда со-
вершались гражданские рейсы 
по маршрутам Сарапул—Екате-
ринбург и Смоленск—Гжатск—
Москва. В 1921 году был открыт 
маршрут Москва—Орел—Харь-
ков, но полеты совершались не 
слишком регулярно. 8 ноября 
1921 года было создано русско-
германское общество «Де-
рулюфт», открывшее почтово-
пассажирскую линию по марш-
руту Москва—Кенигсберг. За 
первый год работы «Дерулюфт» 
перевез 338 пассажиров и 
1047 кг грузов, чем была дока-
зана достаточно высокая эф-
фективность воздушного транс-
порта. Поэтому 9 февраля 1923 
года Совет труда и обороны 
РСФСР принял постановления 
«Об организации Совета по 
гражданской авиации» и «О воз-
ложении технического надзора 
за воздушными линиями на 
Главное управление воздушно-
го флота». Перед вновь создан-
ными организациями стояла 
задача наладить систему внут-
реннего воздушного сообще-
ния, и эта задача была выпол-
нена в кратчайшие сроки.

17 марта 1923 года в Москве 
было основано Российское об-
щество добровольного воздуш-
ного флота «Добролет», ставшее 
предтечей «Аэрофлота». Парал-
лельно были основаны обще-
ства «Укрвоздухпуть» в Харькове 
и «Закавиа» в Баку. «Добролет» 
был акционерной компанией, 
акции которой продавались 
Промбанком по 1 золотому руб-
лю за штуку. Распространение 
акций сопровождалось агрес-
сивной рекламой. На плакатах 
общества можно было прочи-
тать: «Тот не гражданин СССР, 
кто ”Добролета“ не акционер», 
«Стыдитесь, вашего имени еще 
нет в списке акционеров ”Доб-
ролета“» и т. п. К сочинению 
рекламных слоганов приложил 
руку Владимир Маяковский, а 
логотип компании нарисовал 
Казимир Малевич. Об уровне 
сервиса и безопасности тогдаш-
них полетов можно судить по 
инструкции для пассажиров: 
«После взлета необходимо сле-
дить за колесами и, если колесо 
останется на земле или оторвет-
ся в воздухе, нужно поставить в 
известность об этом летчика».

Первый полет «Добролета» 
состоялся 15 июля 1923 года по 
маршруту Москва—Нижний 
Новгород. Вскоре «Добролет» на-
чал перевозки в Средней Азии, 
Крыму и на Волге. Уже в 1925 го-
ду самолеты компании совер-
шили более 2 тыс. полетов, пе-
ревезя 14 тыс. пассажиров и 
1275 тонн грузов, в то время как 
компании-конкуренты разви-
вались значительно медленнее. 
Со временем «Укрвоздухпуть» 
поглотил «Закавиа», а потом и 
сам был поглощен «Доброле-
том». В октябре 1930 года «Доб-

ролет» и Совет по гражданской 
авиации были преобразованы 
во Всесоюзное объединение 
гражданского воздушного фло-
та, которое в феврале 1932 года 
превратилось в Главное управ-
ление Гражданского воздушно-
го флота, получившее краткое 
название «Аэрофлот».

В последующие годы «Аэро-
флот» продолжал расти. В 1940 
году ему были переданы все 
авиакомпании прибалтийских 
республик, в 1948 году он полу-
чил авиацию Министерства 
лесного хозяйства СССР, а через 
год — рыбного хозяйства. Тро-
фейные транспортные самоле-
ты, полученные в Германии, 
также передавались «Аэрофло-
ту». После подчинения ему по-
лярной авиации в 1960 году «Аэ-
рофлот» сделался абсолютным 
монополистом в области авиа-
перевозок на территории СССР. 
К этому времени парк авиаком-
пании существенно обновился 
и его основу составили самоле-
ты отечественной конструкции. 
Если еще в 1940-е годы основ-
ным самолетом был Ли-2, вы-
пускавшийся по американской 
лицензии, то в 1950-е годы его 
сменили Ил-12 и Ил-14. В 1956 
году в эксплуатацию поступил 
первый советский реактивный 
пассажирский самолет Ту-104, 
который долго оставался одной 
из самых технологически со-
вершенных машин в мире. 
Большую популярность завое-
вал Ту-114, бывший в начале 
1960-х годов самым крупным 
пассажирским самолетом в ми-
ре, а также Ил-62, Ил-86 и дру-
гие отечественные лайнеры.

«Аэрофлот» считался самой 
большой авиакомпанией в ми-
ре уже начиная с 1940-х годов, 
а в 1980-е компания перевози-

ла более 120 млн пассажиров в 
год, за что была занесена в Кни-
гу рекордов Гиннесса. К концу 
десятилетия число пассажиров 
достигло 130 млн в год. Самоле-
ты «Аэрофлота» совершали рей-
сы на все континенты, за ис-
ключением Антарктиды. В рас-
поряжении «Аэрофлота» нахо-
дились все виды авиационной 
техники, включая вертолеты, 
малые самолеты сельскохо-
зяйственной авиации, транс-
портные самолеты Ан-124 «Рус-
лан», перевозившие сверхтяже-
лые грузы, машины, предна-
значенные для научно-исследо-
вательских полетов и т. п.

Между тем начинали ощу-
щаться проблемы. На внутрен-
них авиалиниях пассажиры 
все чаще жаловались на недо-
статочный уровень сервиса. На 
международном уровне возни-
кали трудности из-за продол-
жавшейся холодной войны. 
Так, в 1983 году в ответ на унич-
тожение советским истребите-
лем корейского Boeing США за-
претили полеты «Аэрофлота» 
над своей территорией. С нача-
лом перестройки в 1986 году 
запрет был отменен, а в 1989 
году «Аэрофлот» вступил в 
Международную ассоциацию 
воздушного транспорта.

С распадом СССР собствен-
ность «Аэрофлота» начала дро-
биться. В новых независимых 
государствах создавались собс-
твенные авиакомпании, и к се-
редине 1990-х на месте пере-
возчика-монополиста появи-
лось порядка 300 авиакомпа-
ний. В 1994 году «Аэрофлот» 
был превращен в акционерное 
общество, но 51% акций остал-
ся в руках государства. В начале 
2000-х годов «Аэрофлот» провел 
ребрендинг и начал активную 
экспансию на внутреннем и 
внешнем рынках, вернув себе 
значительную часть утрачен-
ных позиций.

Кирилл Новиков

Судьба перевозчикаГерой авиаплана
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На момент создания общества 
«Добролет» его акции стоили  
рубль за штуку. Впрочем,  
речь идет о золотом рубле 

прямая  
речь 

Что бы вы  
«Аэрофлоту»  
пожелали?

Олег Табаков, народный артист 
СССР, художественный руководитель 
МХТ им. А. П. Чехова:
— Пожелал бы «Аэрофлоту» развивать-
ся смелее, не оглядываясь на аналоги, 
искать свои идеи, а главное — осозна-
вать свои сильные стороны. Я много 
и часто летал самолетами «Аэрофло-
та», но больше всего запомнился не 
первый, а один из первых полетов. 
Я тогда возвращался домой в Саратов 
после успешного поступления в теат-
ральный институт. Сидел в самолете 
около окна и мечтал — вдруг в какой-то 
момент заметил, что столбы, до этого 
момента казавшиеся спичками, стали 
на глазах расти и превратились в ог-
ромные карандаши. Наш самолет те-
рял высоту, мы падали. В голове тут же 
пронеслось: возможно, это последний 
мой полет и вообще все в последний 

раз. Я никогда до этого не молился, 
не знал слов молитвы, не знал вообще, 
как молятся. Но я стал говорить очень 
понятные мне слова, стал просить дол-
гой жизни для мамы, стал просить, что-
бы она была здоровой. И как только 
я произнес последнее слово, самолет 
перестал падать. Все тут же прошло, 
мне показалось, что даже не все пас-
сажиры поняли, что было. А экипаж вел 
себя мужественно и профессиональ-
но. Наверное, благодаря таким дейс-
твиям экипажа я после этого полета 
никогда не боялся летать.

Вадим Сосков, 
генеральный директор  
ООО «Управляющая компания  

”Капиталъ“»:
— Как многолетний участник програм-
мы «Аэрофлот-бонус» золотого уров-
ня, имею возможность наблюдать 
за изменением «Аэрофлота» на протя-
жении десятков лет. Вижу, как измени-
лось в лучшую сторону отношение 
к пассажирам, включая не только сер-
вис, но и искренне доброжелательное 
отношение персонала на рейсах. Воп-
реки возрасту, «Аэрофлот» с каждым 
годом выглядит все моложе и, соот-
ветственно, привлекательнее. И мне 
хочется, чтобы нынешняя молодость 
«Аэрофлота» оставалась как можно 
дольше. Единственное, что пока еще 

оставляет желать лучшего,— это марш-
рутная сеть. Потому что при прочих 
равных условиях я всегда выбираю 
«Аэрофлот». И мне очень жаль, что мне 
приходится выбирать для своих поез-
док адреса, где «Аэрофлот» пока еще 
не присутствует.

Геннадий Шмаль, 
президент Союза  
нефтегазопромышленников России:
— Я бы хотел пожелать им всегда чис-
того неба и видимости миллион на 
миллион, как говорят авиаторы. Кста-
ти, мы уже отметили их юбилей очень 
широко. А вообще, становление за-
падносибирского нефтегазового ком-
плекса было бы невозможно без авиа-
ции. Там не было ни дорог, ничего. 
И только самолеты и вертолеты приво-
зили трубы, оборудование и продукты. 
В 1970–1980-е годы половина тяжело-
го парка вертолетов СССР работала в 
Тюмени, где работал и я. Там работа-
ли летчики из Киргизии, из Таджикис-
тана, из Подмосковья. Нам гражданс-
кая авиация, особенно полярная, ко-
торую потом ликвидировали, оказала 
неоценимую помощь. Поэтому я хочу 
пожелать возрождения полярной ави-
ации, да и вообще чтобы вклад авиа-
ции, в частности «Аэрофлота», в раз-
витие экономики нашей страны был 
достойно отмечен.
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Самолет «Аэрофлота» попал в центр сюжета фильмов, которые никогда не будут забыты. Эти фильмы стали  
источником крылатых фраз, а традиция аплодировать пилоту при посадке существованием своим во многом 
обязана фильму «Невероятные приключения итальянцев в России». Кадры из этих фильмов могут служить путе-
водителем по авиатехнике, когда-либо используемой «Аэрофлотом»: кинопленка навсегда запечатлела и мас-
совый лайнер Ту-154 и сверхзвуковой Ту-144.  А сам «Аэрофлот» занял достойное место рядом с киногероями. 

«Невероятные приключения итальянцев в России», режиссер Эльдар Рязанов,  «Мосфильм», 1973 год

Вахтанг  Кикабидзе в заглавной роли в художественном фильме «Мимино»

«Экипаж», режиссер Александр Митта, «Мосфильм», 1979 год

«Королевская регата», режиссер Юрий Чулюкин, «Мосфильм», 1966 год

«Еще раз про любовь», режиссер Георгий Натансон, «Мосфильм», 1968 год

Клаудиа Кардинале, исполнительница роли Валерии  в совместном  
советско-итальянском художественном фильме «Красная палатка»,  
и продюсер ленты Франко Кристальди


