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ТранспорТ

ТранспорТ

ВозВращение эВакуации Летом минуВшего года 
петербургские аВтоВЛадеЛьцы ВноВь стаЛи пЛатить за эВакуацию сВоих 
непраВиЛьно припаркоВанных машин. как тоЛько пЛатить стаЛи аВтомобиЛисты, 
чисЛо ВыВезенных на спецстоянки машин ВыросЛо как минимум В дВа раза. 
по набЛюдениям аВтомобиЛистоВ, актиВность компаний-эВакуаторщикоВ 
напраВЛена на уЛучшение собстВенного финансоВого состояния,  
а не транспортной ситуации В городе. влАдА ГАСНиКОвА

C 1 июля прошлого года платить за эва-
куацию неправильно припаркованного 
транспорта стали его владельцы: в силу 
вступил закон «О порядке перемещения 
задержанных транспортных средств на 
специализированную стоянку, их хране-
ния, оплаты расходов на их перемещение 
и хранение, возврата задержанных транс-
портных средств в Санкт-Петербурге». 

Закон появился в связи с поправками 
в КоАП РФ, вступившими в силу с 1 июля 
2012 года, которые дали регионам право 
устанавливать правила эвакуации непра-
вильно припаркованных автомобилей на 
специализированные стоянки и возмож-
ность взимать с автовладельцев плату за 
перемещение и хранение задержанного 
транспортного средства.

Закон относится как к автомобилям, так 
и к маломерным судам, однако очевидно, 

что больше всего горожан интересуют 
правила эвакуации наземного транспорта. 

Практика эвакуации неправильно при-
паркованного транспорта за счет его 
владельцев была отменена в 2008 году. В 
2011 году из бюджета Петербурга на эва-
куацию легковых автомобилей было выде-
лено 200 млн рублей, в первой половине 
прошлого года, до момента вступления за-
кона в силу, — 100 млн рублей.

Исходя из ограничений бюджетной кво-
ты, за свой счет город мог эвакуировать 
6,1–6,5 тыс. автомобилей в месяц. К концу 
месяца, когда месячный лимит средств на 
эвакуацию был израсходован, городские 
власти уже не могли эвакуировать транс-
порт, даже если он был припаркован в нару-
шение всех правил дорожного движения.

Чиновники надеялись, что отмена ли-
митирующего фактора позволит эва-

куировать больше автомобилей, что 
приведет к большему порядку на улицах 
города.

До 1 января 2013 года за эвакуа-
цию транспорта отвечал комитет по 
транспортно-транзитной политике, одна-
ко с нового года ведомство было расфор-
мировано. Согласно последней версии 
распоряжения городского правительства 
о перераспределении функций расфор-
мированного ведомства, теперь комитет 
по развитию транспортной инфраструк-
туры (КРТИ) отвечает за эвакуацию лег-
ковых автомобилей, комитет по вопросам 
законности, правопорядка и безопасно-
сти (КВЗПБ) — грузового автотранспор-
та, комитет по транспорту — маломерных 
судов.

Чтобы проанализировать, насколько вы-
росло число эвакуированных автомобилей 

с того момента, как платить за их вывоз 
стали автовладельцы, BG запросил стати-
стику по эвакуации с 1 июля по 31 декабря 
2012 года — и за аналогичный период 2011 
года, когда эвакуацию оплачивал еще го-
родской бюджет. КРТИ с начала 2013 года 
было передано немало функций, помимо 
эвакуации легкового транспорта, поэтому 
в этом ведомстве еще не разобрались со 
статистикой прошлых лет.

Во всех ведомствах, так или иначе свя-
занных с эвакуацией транспорта, в том 
числе и бывшие сотрудники расформиро-
ванного КТТП, вопрос корреспондента BG 
переадресовывали в ГУП «Центр эконо-
мической безопасности» (ЦЭБ, подведом-
ственно КВЗПБ), которое как минимум до 
начала 2013 года занималось контролем 
принудительной эвакуации всего транспор-
та в городе. ➔ 39

при подгоТовке маТериала об эвакуации у корреспонденТа BG сложилось ощущение, чТо сейчас Такая оТрасль, как принудиТельная эвакуация ТранспорТа, в городе-миллионнике никем не конТролируеТся и живеТ своей соб-
сТвенной жизнью
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