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лизинг

рейтинг
(Окончание. Начало на стр. 17)

Потенциал роста данного 
сегмента, по оценкам экспер
тов лизингового рынка, в пер
спективе трехпяти лет состав
ляет 10% общего объема сделок, 
а наиболее перспективными 
активами станут транспортные 
средства, включая железнодо
рожный подвижной состав, 
спецтехнику, буровое оборудо
вание»,— отмечает эксперт.

Региономлидером остает
ся Москва: ее доля в структуре 
заключенных сделок выросла 
с 44,3% до 55%. Тем не менее по
явление такого дисбаланса до
вольно условно. В частности, 
это объясняется заключением 
ряда крупных сделок по лизин
гу железнодорожной техники. 
Хотя формально эти суммы от
несены к московским сделкам 
(по месту расположения кли
ента), в действительности пос
тавляемое оборудование будет 
распределяться по разным фе
деральным округам. Без учета 
этих сделок доля Москвы в но
вом бизнесе в первом полуго
дии 2012 года составляет около 
36%. Доли прочих федераль
ных округов в географическом 

распределении сделок значи
мо не менялись, за исключени
ем Уральского ФО, доля которо
го за год снизилась с 16% до 6%.

Рынок лизинга продемон
стрировал высокие темпы раз
вития в начале текущего года 
(участники рынка в конце 2011 
года предполагали прирост не 
выше 20% в 2012 году). При со
хранении такой же динамики 
и отсутствии внешних шоков, 
по оценкам «Эксперт РА», тем
пы прироста рынка могут до
стигнуть 30%, а сумма новых 
сделок составит 1,7 трлн руб. 
В то же время в случае сниже
ния активности лидера рынка 
«ВЭБлизинга» темпы прироста 
будут близки к ожиданиям учас
тников рынка — около 20%.

Участники рынка ожидают 
спрос на лизинг железнодорож
ного транспорта, авиатехнику 
и автотранспорт, оборудование 
для нефтяной отрасли останет
ся стабильным. Кроме того, 
с учетом ряда государственных 
проектов и направляемых 
в них инвестиций возможен 
рост сделок в сегменте строи
тельной и дорожностроитель
ной техники, а также энергети
ческого оборудования.

Роман Романовский

Один за всех 

В сентябре Минпромторг опубликовал свой 
проект государственной программы «Раз
витие авиационной промышленности» на 
2013–2025 годы. Ее целью поставлено фор
мирование глобально конкурентоспособ
ной авиационной отрасли, в число задач, в 
частности, входят создание корпораций ми
рового уровня в ключевых сегментах авиа
строения и продвижение продукции отече
ственных компаний на внешних рынках.

До сих пор современные российские 
 самолеты на экспортном рынке почти не 
представлены. Можно упомянуть только 
штучные поставки самолетов Ил96–100 и 
Ту204 на Кубу, а также Ту204 в Китай и Се
верную Корею. При этом поставки на Кубу, 
осуществленные лизинговой компанией 
«Ильюшин Финанс Ко» (ИФК), были вы
полнены с использованием механизма эк
спортного кредитования: кубинская сто
рона оплатила 15% контракта общей стои
мостью свыше $100 млн, а остальные 85% 
были профинансированы за счет банковс
ких кредитов под гарантии российского 
Минфина и правительства Кубы.

Для стимулирования подобных сделок 
в конце 2011 года было учреждено Российс
кое агентство по страхованию экспортных 
кредитов и инвестиций (ЭКСАР). К приме
ру, в начале сентября ЭКСАР и Таганрогс
кий авиационный научнотехнический 
комплекс им. Г. М. Бериева на Гидроавиаса

лоне в Геленджике подписали меморандум 
о страховой поддержке продвижения на эк
спорт Бе200. Этот самолетамфибия ориен
тирован на очень узкие нишевые рынки, 
которых во всем мире существует не так уж 
много, поэтому механизмы его финансо
вой поддержки просто необходимы. ЭКСАР 
предоставит организациям, участвующим 
в экспортных поставках Бе200 и их финан
сировании, конкурентоспособные на меж
дународном рынке услуги по страхованию 
экспортных кредитов от политических и 
коммерческих рисков.

По словам гендиректора ЭКСАР Петра 
Фрадкова, поддержка экспорта продукции 
российского авиапрома — это приоритет
ное направление деятельности агентства. 
Меморандум о сотрудничестве, также под
писанный в Геленджике ЭКСАР и корпора
цией «Иркут», предусматривает разработ
ку системы предоставления заказчикам 
МС21 услуг по страхованию экспортных 
кредитов от политических и коммерчес
ких рисков, что позволит иностранным за
казчикам МС21 привлекать финансиро
вание для приобретения самолетов по ми
нимальным процентным ставкам.

Все эти меры направлены на стимулиро
вание продаж самолетов путем привлече
ния кредитов. Между тем весьма эффектив
ными инструментами в гражданской авиа
ции, как известно, являются механизмы 

финансового и операционного лизинга. 
 Однако, например, компания ИФК, специа
лизирующаяся именно на лизинге, для про
движения самолетов Ан148 и Ан158 в стра
ны Латинской Америки подписала на Ави
асалоне в Фарнборо контракт с лизинго
вой компанией South American Aircraft Lea
sing S.A. из Панамы. Документ предусматри

вает твердый заказ на три самолета Ан158 
с опционом еще на пять машин этого типа, 
а также опцион на семь самолетов Ан148 
(сборка региональных самолетов Ан158 
производится в Киеве, Ан148 — в Вороне
же, при этом оба типа самолетов пример
но на 70% состоят из российских комплек
тующих). Сумма контракта оценивается в 
$420 млн. Панамская компания будет ли
зингодателем техники для авиакомпаний 
Карибского бассейна и Африки.

По словам представителей ИФК, по рос
сийскому законодательству, в отличие от 

других стран, считается, что лизинговая ус
луга предоставляется по месту нахождения 
лизинговой компании. Отсюда следует, что 
если российская компания передает свой 
самолет в лизинг за рубеж, получаемые ей 
лизинговые платежи будут облагаться НДС 
по ставке 18%, тогда как при продаже само
лета на экспорт НДС возмещается. Кроме 
того, сохраняя самолет на своем балансе, 
российская лизинговая компания вынуж
дена платить налог на имущество и ряд 
других налогов (хотя в некоторых регио
нах по ним установлены льготы). Таким об
разом, особенности российского законода
тельства снижают экономическую эффек
тивность сделки. Есть и юридические осо
бенности, связанные с вопросами обеспе
чения прав собственности и возврата пере
данного в залог самолета в случае неплате
жей лизингополучателя. В итоге выходит, 
что лизинговый механизм продвижения 
российской авиатехники за рубеж пока 
фактически недоступен. Для его реализа
ции, очевидно, требуется доработка рос
сийского законодательства.

Еще один вопрос, принципиально важ
ный для всех лизинговых операций,— это 
обеспечение остаточной стоимости авиа
техники. Эта величина, точнее, ее прогноз 
на 10–15 лет, используется при расчете ли
зинговых ставок и существенно на них 
влияет. Если определенный тип самолета 
выпущен, допустим, в количестве, как ми
нимум, нескольких сотен экземпляров, то 
по сделкам с ними накоплена достаточная 
статистика и остаточная стоимость прогно
зируется достаточно хорошо. Если выпуще
на, например, сотня самолетов, то прогноз 
уже не столь ясен. А в начале жизненного 
цикла самолета, пока летает всего дватри 
десятка машин, о будущей остаточной сто
имости вообще трудно сказать чтолибо 
 определенное. Рынок еще не сложился. 
Именно такая ситуация со всеми современ
ными российскими самолетами, поэтому 
при продаже самолета в финансовый ли
зинг на 15 лет приходится предполагать, 
что по истечении этого срока стоимость са
молета будет нулевой, то есть раскладывать 
по лизинговым платежам всю его нынеш
нюю стоимость. Очевидно, учет остаточной 
стоимости мог бы существенно снизить ли
зинговые платежи. В уже упоминавшемся 
проекте госпрограммы сказано о необхо
димости предоставления государственных 

гарантий лизинговым компаниям по оста
точной стоимости отечественных воздуш
ных судов. Однако, как говорят специалис
ты, сделать эффективный инструмент, ре
ально гарантирующий остаточную стои
мость, не так просто: для этого, очевидно, 
понадобится специальный финансовый 
фонд, обеспечивающий возможные плате
жи по гарантиям.

Все эти проблемы становятся еще более 
острыми в свете вступления России в ВТО. 
Даже представители министерств призна
ют, что у них нет ни полного понимания 
всех последствий этого шага, ни ясных 
представлений о том, как участие в ВТО от
разится на системе взаимодействия госу
дарства и промышленности. Более или ме
нее понятно, что прямое субсидирование 
промышленности станет практически не
возможным — потребуется использовать 
более тонкие схемы, не противоречащие 
правилам ВТО. Один из таких путей — под
держка заказчиков: авиаперевозчиков и ли
зинговых компаний. Дело в том, что сфера 
услуг гораздо слабее регламентирована 
правилами ВТО по сравнению с производс
твом. Вполне работоспособный опыт субси
дирования лизинговых платежей для авиа
компаний и процентных ставок по креди
там для лизинговых платежей в России уже 
имеется. В настоящее время наиболее акту
ально введение подобного субсидирования 
для региональных самолетов, что послужи
ло бы важным шагом на пути решения 
чрезвычайно острой проблемы развития 
региональных авиаперевозок в России. 
Один из первых шагов в этом направлении 
уже сделан: в конце прошлого года прави
тельство приняло постановление №1212, 
предусматривающее субсидирование ли
зинговых платежей для самолетов вмести
мостью до 50 пассажиров с любым типом 
двигателей и до 72 кресел с турбовинтовы
ми двигателями. Впрочем, по мнению спе
циалистов, и это постановление нуждается 
в доработке: в него не попадает турбореак
тивный региональный Ан148 вместимос
тью 75–85 мест. С целью поддержки россий
ского авиапрома необходимо распростра
нить постановление №1212 на любые типы 
региональных самолетов, зарегистриро
ванные в российском реестре.

Алексей Синицкий,  
главный редактор  
«Авиатранспортного обозрения»

Неэкспортируемый лизинг
авиация

Одна из стратегических целей России — занять более 
или менее достойное место на мировом рынке авиа-
строения. Конкурентоспособность самолетов опре-
деляется не только их техническими характеристика-
ми, но и наличием финансовых механизмов, позволя-
ющих выгодно структурировать дорогостоящую сдел-
ку. Надо признать, что власти делают шаги по стимули-
рованию экспортных контрактов, однако экспорт ли-
зинговых услуг пока затруднителен. А в этом нуждают-
ся как существующие программы российского авиа-
прома Sukhoi Superjet 100 и Ан-148, так и перспектив-
ная программа МС-21.

В начале жизненного цикла самолета,  
пока летает всего два-три десятка машин,  
о его будущей остаточной стоимости  
говорить трудно ФОТО АлеКСея КудеНКО

Место	 Компания	 Объем	 В	том	числе	 Текущий	 Место	
	 	 нового	 оперативный	 портфель	 по	портфелю	
	 	 бизнеса	 лизинг/	 (млн	руб.)	 по	новому	
	 	 за	1-е	полугодие	 аренда,		 	 бизнесу	
	 	 2012	года	 (млн	руб.)	 	 	
	 	 (млн	руб.)	 	 	
01.07.12	 01.07.11	 	 	 	01.07.12	 01.07.11	
40	 42	 «Альянс-Лизинг»	 1939,7	 0,7	 3459,0	 2071,8	 50

41	 57	 «Соллерс-финанс»	 1802,8	 41,5	 2234,6	 1148,6	 62

42	 39	 «Ураллизинг»	 1730,0	 0,0	 2778,1	 1982,7	 55

43	 	 «Металлинвестлизинг»	 1642,0	 0,0	 6733,0	 	 36

44	 45	 «Экспо-лизинг»	 1618,0	 0,0	 4005,5	 3789,3	 46

45	 61	 «ЮТэйр-Лизинг»	 1558,0	 0,0	 2811,5	 1400,0	 54

46	 20	 «Северная	Венеция»		 1452,4	 0,0	 11198,6	 12037,4	 23	
	 	 (ГК)	

47	 12	 Brunswick	Rail	 1343,0	 1343,0	 33342,1	 18058,4	 12

48	 41	 «Яркамп	Лизинг»	 1342,6	 164,7	 4276,5	 3576,0	 45

49	 	 «РМБ-Лизинг»	 1231,5	 0,0	 3245,1	 	 51

50	 60	 «Шреи	Лизинг»	 1228,7	 0,0	 2219,4	 1207,0	 63

51	 63	 Ликонс»	 1193,5	 37,0	 1536,8	 1235,0	 70

52	 44	 «Челиндлизинг»	 1166,5	 0,0	 3231,4	 2489,3	 52

53	 51	 «Яков	Семенов»	(ГК)	 1114,1	 	 2103,0	 1588,2	 65

54	 34	 ARVAL	 1109,0	 1109,0	 7982,0	 2998,4	 28

55	 38	 Лизинговая	компания		 1100,0	 0,0	 2053,6	 1650,8	 67	
	 	 «Дельта»	

56	 	 Санкт-Петербургская	 1055,2	 0,0	 2589,1	 	 58	
	 	 лизинговая	компания

57	 50	 Петербургская	 1014,0	 0,0	 2607,0	 2230,5	 57	
	 	 лизинговая	компания

58	 68	 «Эксперт-Лизинг»		 870,1	 0,0	 1223,2	 585,2	 76	
	 	 (Челябинск)	

59	 30	 Промышленная	 841,3	 0,0	 3897,8	 3822,7	 48	
	 	 лизинговая	компания

60	 	 «Транслизинг»	 830,1	 0,0	 5580,9	 	 38

61	 59	 «Лизинг-Трейд»	 822,1	 0,0	 2330,3	 1195,1	 61

62	 66	 «Столичный	лизинг»	 788,8	 13,3	 1338,7	 1051,0	 73

63	 70	 ЛК	«Лиакон»	 788,4	 0,0	 2093,0	 1627,1	 66

64	 	 «Дэнмар-лизинг»	 749,0	 	 1402,7	 	 72

Место	 Компания	 Объем	 В	том	числе	 Текущий	 Место	
	 	 нового	 оперативный	 портфель	 по	портфелю	
	 	 бизнеса	 лизинг/	 (млн	руб.)	 по	новому	
	 	 за	1-е	полугодие	 аренда,		 	 бизнесу	
	 	 2012	года	 (млн	руб.)	 	 	
	 	 (млн	руб.)	 	 	
01.07.12	 01.07.11	 	 	 	01.07.12	 01.07.11	
65	 62	 Национальная	 732,2	 0,0	 1159,2	 742,4	 77	
	 	 лизинговая	компания

66	 58	 «Абсолют»	(ГК)	 731,5	 0,0	 2110,2	 1771,8	 64

67	 64	 «Гознак-лизинг»	 665,0	 0,0	 2841,8	 2171,0	 53

68	 65	 «Экономлизинг»	 601,1	 0,0	 1244,3	 915,5	 75

69	 77	 Муниципальная	 581,0	 22,0	 2701,5	 2099,5	 56	
	 	 инвестиционная	компания		
	 	 (ГК)

70	 	 «Комплекс	Лизинг»	 508,0	 0,0	 582,0	 	 91

71	 52	 Банк	«Интеза»		 501,4	 0,0	 2558,8	 2990,0	 59	
	 	 и	«Интеза	Лизинг»	

72	 	 «Транслизинг-сервис»	 492,0	 492,0	 349,0	 	 101

73	 79	 Лизинговая	компания		 450,0	 0,0	 858,9	 463,0	 81	
	 	 «Версус»	

74	 67	 «Уралпромлизинг»	(ГК)	 448,4	 0,0	 1037,2	 868,4	 79

75	 76	 «Межрегиональная	 444,6	 3,0	 892,4	 601,9	 80	
	 	 инвестиционная	компания

76	 86	 «Неолизинг»	 436,5	 0,0	 608,3	 230,1	 88

77	 	 «Техноспецсталь-Лизинг»	 432,7	 	 601,4	 	 89

78	 36	 «Петролизинг-Менеджмент»	 426,4	 0,0	 7807,7	 2856,5	 29

79	 71	 «Белфин»	 421,9	 	 1115,2	 1082,3	 78

80	 99	 Самарская	 370,0	 	 448,0	 210,0	 97	
	 	 лизинговая	компания

81	 18	 Клиентская	лизинговая	 331,3	 14,9	 7369,2	 8330,4	 33	
	 	 компания	(ГК)

82	 74	 «АС	Финанс»	(ГК)	 327,5	 0,0	 646,0	 464,0	 86

83	 95	 Первая	лизинговая	 322,0	 0,0	 814,0	 427,0	 82	
	 	 компания	(Тверь)

84	 	 Лизинговая	компания	 313,0	 0,7	 1279,1	 	 74	
	 	 малого	бизнеса	
	 	 Республики	Татарстан

85	 	 «Лентранслизинг»	 312,1	 	 575,7	 	 92

86	 87	 Банк	«Вологжанин»	 306,7	 0,0	 671,6	 533,5	 85

Место	 Компания	 Объем	 В	том	числе	 Текущий	 Место	
	 	 нового	 оперативный	 портфель	 по	портфелю	
	 	 бизнеса	 лизинг/	 (млн	руб.)	 по	новому	
	 	 за	1-е	полугодие	 аренда,		 	 бизнесу	
	 	 2012	года	 (млн	руб.)	 	 	
	 	 (млн	руб.)	 	 	
01.07.12	 01.07.11	 	 	 	01.07.12	 01.07.11	
87	 81	 «Экспресс-Волга-Лизинг»	 290,0	 0,0	 619,3	 571,8	 87

88	 75	 «Лизинг	Стандарт»	(ГК)	 285,2	 0,8	 808,6	 731,0	 83

89	 98	 «ПЛ-лизинг»	 283,7	 0,0	 265,9	 134,3	 103

90	 78	 «Проминвест»	(ГК)	 282,2	 0,0	 2465,0	 1095,8	 60

91	 	 «Петербургснаб»	 229,7	 0,0	 690,5	 	 84

92	 82	 Владимирская	 222,6	 	 369,5	 329,9	 100	
	 	 лизинговая	компания

93	 102	 «Аквилон-Лизинг»	 220,2	 0,0	 479,7	 386,3	 95

94	 85	 «РЛизинг»	 209,8	 	 533,8	 314,2	 94

95	 73	 «Регион»	 204,4	 0,0	 1588,6	 1503,0	 69

96	 72	 «Строительно-дорожные	 179,0	 0,0	 447,0	 630,6	 98	
	 	 машины	Трейдинг»

97	 93	 «Аспект»	 177,0	 0,0	 563,0	 195,0	 93

98	 80	 «ПН-Лизинг»	 176,1	 0,0	 400,0	 540,4	 99

99	 	 «МСБ-Лизинг»	 152,0	 0,0	 337,0	 	 102

100	 88	 «Проект	Роста»	 150,0	 0,0	 1439,0	 1543,2	 71

101	 	 «АФТ-Лизинг»	 143,2	 0,0	 254,2	 	 104

102	 	 «Титан-лизинг»	 140,4	 0,0	 230,3	 	 106

103	 105	 Русский	лизинговый	центр	 101,7	 0,0	 174,2	 101,5	 108

104	 	 «М-Лизинг»	 97,0	 0,0	 597,9	 	 90

105	 54	 Лизинговая	компания	 86,6	 0,0	 8885,2	 11631,2	 26	
	 	 «Север/Запад»

106	 101	 «Центр-Лизинг»	 85,2	 0,0	 248,3	 123,1	 105

107	 97	 «Топком	Инвест»	 83,0	 1,2	 476,2	 429,8	 96

108	 	 «Лизинг-Медицина»	 65,5	 0,0	 149,3	 	 109

109	 	 Первая	лизинговая	 54,5	 0,0	 202,2	 	 107	
	 	 компания	(Новосибирск)

110	 108	 «Технолизинг»	 26,0	 	 143,5	 106,2	 110

111	 90	 «Анлагелизинг»	 21,6	 0,0	 100,9	 169,1	 111

Источник: «Эксперт РА».
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