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По данным АЕС, по итогам 2011 года спрос 
на грузовые автомобили вырос в России 
на 58,7% (в абсолютном выражении на 
331,94 тыс. машин). Рост продаж зафикси-
рован во всех сегментах. КамАЗ, сохранив-
ший позиции лидера рынка, увеличил 
продажи на 38% — до 39 тыс. автомашин, 
причем основной объем пришелся на до-
рожно-строительную технику. «Урал» (вхо-
дит в группу ГАЗ) продал 10,2 тыс. машин 
(на 4% больше, чем в 2010 году). Не отстают 
и иностранные производители: MAN уве-
личил продажи на 121% (до 7,1 тыс. ма-
шин), Scania — на 217% (6,7 тыс. машин), 
Mercedes-Benz — на 146% (2,7 тыс. грузови-
ков). Натиск зарубежных производителей 
на российский рынок был столь серьезен, 
что доля отечественных грузовиков на 
нем сократилась с 58% до 49,8%. По дан-
ным Росстата, в январе этого года было пе-
ревезено 361,8 млн т грузов, грузооборот 
автомобильного транспорта в России со-
ставил 15 млрд тонно-километров, что на 
10,2% превышает аналогичный показа-
тель прошлого года.

Эксперты прогнозируют дальнейший 
рост продаж грузовой техники как мини-
мум еще на два-три года — благодаря гос-
заказам, изношенности автомобильного 
парка, улучшению финансового положе-
ния большинства российских компаний и 
большей доступности кредитных ресур-
сов. Ведущий эксперт УК «Финам Менед-
жмент» Дмитрий Баранов отмечает, что по 
отдельным позициям грузовой техники 
износ превышает 50%, что заставляет ком-
пании задумываться об обновлении авто-
парка уже сейчас. Аналитики Ассоциации 

международных автомобильных перевоз-
чиков (АСМАП) прогнозируют стабильное 
увеличение рынка еще в течение пяти-ше-
сти лет в среднем на 15 %.

По данным аналитика агентства «Авто-
стат» Дмитрия Ярыгина, грузовой парк 
российских компаний на 80% состоит из 
грузовиков, возраст которых превышает 
10 лет. Власти, стремясь стимулировать 
процесс обновления парков, всерьез обсу-
ждают идею запретить эксплуатацию гру-
зовиков и автобусов старше 10-15 лет. При 
этом программа утилизации грузовых ав-
томобилей, старт которой был назначен 
на 2012 год, отменена, поскольку рынок 
грузового транспорта растет и без господ-
держки. Драйвером роста со стороны госу-
дарства, по мнению господина Ярыгина, 
может стать запрет на эксплуатацию уста-
ревших грузовиков с неэкологичными 
двигателями. Он отмечает, что такая мера 
прописана именно как способ государст-
венной поддержки автомобильной отра-
сли в стратегии развития российского ав-
топрома до 2020 года.

Оптимистичные прогнозы аналитиков 
находят подтверждение в действиях си-
бирских потребителей грузовой техники. 
Так, в июне ЗАО ХК «Сибирский деловой 
союз» (СДС) открыло в Прокопьевске Кеме-
ровской области дилерский сертифициро-
ванный сервисный центр Минского авто-
мобильного завода (МАЗ). Менеджмент 
СДС надеется, что «запуск центра на произ-
водственной площадке созданного в 
прошлом году «КузбассБелАвто» обеспечит 
в регионе бесперебойную эксплуатацию 
грузовой и специализированной техники 

МАЗ, которая зарекомендовала себя как 
надежная и экономически выгодная в эк-
сплуатации в сравнении с отечественны-
ми и импортными аналогами». Поэтому 
до 2015 года сервисный центр, аналогич-
ный прокопьевскому, будет открыт и в са-
мом Кемерове. По данным заместителя гу-
бернатора Кемеровской области по про-
мышленности и предпринимательству 
Сергея Кузнецова, за последние пять лет в 
Кузбасс поставлено более 550 единиц тех-
ники МАЗ. Через «КузбассБелАвто» в регио-
не реализуется 56% техники, изготовлен-
ной Белорусским автомобильным заводом 
(БелАЗ). В планах — расширение сотрудни-
чества, в мае текущего года была достигну-
та договоренность об открытии в Кузбассе 
сборочного производства 90-тонных ка-
рьерных самосвалов БелАЗ, а со временем 
предполагается наладить совместный вы-
пуск и ремонт другой сложной техники.

Форсируют региональную экспансию и 
зарубежные производители. Так, в Иркутс-
ке открылся первый в Сибири дилерский 
центр по продаже 1,5- и 4-тонных грузови-
ков BAW Fenix и однотонных грузовиков 
BAW Tonik. Создано совместное предпри-
ятие китайской BAW и российского диле-
ра компании ООО «БАУ мотор Кор-
порэйшн», ульяновское «БАУ-рус мотор 
корпорэйшн». В планах — поставить до 
конца года в СФО 500 грузовиков и автобу-
сов собственного производства. Центры 
по продажам и сервисному обслужива-
нию BAW будут работать в Красноярске, 
Новосибирске, Омске, Кемерове и Томске. 
Ford Transit поставил свою технику «Тран-
спортному Союзу Сибири» (ТСС) по льгот-
ной программе факторинга. ТСС и офици-
альный представителель Ford, ЗАО УГК 
«СЛК-Моторс», заключили соглашение об 
условиях приобретения новых автомоби-

лей в рамках реализации муниципальной 
программы. В прошлом году крупная пар-
тия Peugeot Boxer поступила в распоряже-
ние новосибирских перевозчиков через 
компанию «Патриот Авто».

На фоне роста продаж отечественных 
производителей беспокоит сокращение 
темпов роста рынка, а также грядущее 
вступление России в ВТО. По данным АЕБ, 
по итогам первого квартала текущего года 
объем рынка продаж тяжелых грузовиков 
сократился на 2%, хотя по итогам 2011 года 
он показывал рост в 64%, продажи грузови-
ков LCV выросли за первые три месяца это-
го года всего на 12% (в 2011 году — на 28%). 
Помимо снижения объемов рынка факто-
ром риска является и резкое снижение им-
портных пошлин на подержанную техни-
ку после присоединения России к ВТО.

По предварительным данным, пошлина 
на новые самосвалы массой от 20 т соста-

вит 10% вместо нынешних 25%, а через три 
года опустится до 5%. На подержанные са-
мосвалы возрастом от трех до пяти лет ны-
нешняя пошлина в размере 30% понизится 
до 15%, а через три года — до 10%, при этом 
дополнительная ставка €2,2 за 1 куб. см 
двигателя будет отменена. Пошлина €4,4 за 
1 куб. см для самосвалов возрастом от пяти 
до семи лет тоже будет заменена ставкой в 
размере 15%, которая через три года упадет 
до 10%. Также планируется падение пош-
лин на самые старые самосвалы — старше 
семи лет — с €4,5 до €1 за 1 куб. см.

Менеджмент российского автопрома 
на ситуацию смотрит пессимистично. В 
июне КамАЗ из-за падения спроса на гру-
зовики перешел на четырехдневную рабо-
чую неделю, во время которой нерабочий 
день оплачивается сотрудникам в размере 
2/3 от средней зарплаты. В конце мая ме-
неджмент КамАЗа объяснял, что эта мера 
«необходима для того, чтобы не повторить 
ситуацию 2008 года, когда уже наступил 
кризис», а завод «еще несколько месяцев 
работал на полную мощность, что в итоге 
привело к затовариванию склада».

Опасения КамАЗа не беспочвенные, по-
делился соображениями представитель 
одной из новосибирских компаний, выну-
жденный отложить планы обновления ав-
топарка до вступления России в ВТО в 
наде жде приобрести импортные грузови-
ки дешевле, поскольку иностранная тех-
ника, даже подержанная, для эксплуата-
ции предпочтительнее. «Отечественную 
продукцию компании берут только из-за 
экономии», — пояснил собеседник.

Если пессимистические прогнозы отно-
сительно второй волны кризиса оправда-
ются, то, возможно, чуть ли не единствен-
ным счастливым исключением станет тех-
ника, предназначенная для транспорти-
ровки продуктов питания. «Даже в кризис 
люди не перестают есть», — шутливо объя-
сняет этот феномен управляющий пар-
тнер DSO Consulting Сергей Дьячков. По 
его данным, даже в 2008 году падение 
спроса на такую технику было меньшим, 
чем в целом по рынку. Господин Дьячков 
прогнозирует, что в дальнейшем темпы 
роста спроса на грузовики-рефрижерато-
ры будут опережать средние рыночные 
значения. «Во-первых, имеющаяся у про-
изводственных и торговых предприятий 
техника устарела, а во-вторых, только сов-
ременный автотранспорт сможет нивели-
ровать температурные перепады, что осо-
бенно актуально для скоропортящихся то-
варов», — подытоживает он.

Яна Янушкевич

Туманные перспективы
конкуренция

С начала года рынок продаж грузовых автомобилей 
показывает стабильный рост. Сибирские компании 
полны решимости увеличивать обороты бизнеса и об-
новлять автопарк, однако лидеры спроса, отечествен-
ные производители, не разделяют их оптимизма и не 
спешат наращивать объемы производства, опасаясь 
повторения кризисной ситуации 2008 года. Власти 
тем временем смотрят на ситуацию более оптими-
стично — сворачивают программу утилизации и обсу-
ждают возможность запрета эксплуатации грузовиков 
старше 10-15 лет.

Увеличившийся спрос на грузовые автомобили не только обеспечил заказами российские заводы, но и привлек внимание к рынку их зарубежных 
конкурентов  ФОТО МИХАИЛА СОКОЛОВА

В бизнес-портфеле «Росинтер» Толмаче-
во стал пятым по счету международным аэ-
ропортом.

На сегодняшний день объекты компании 
представлены в международном аэропорту 
Шереметьево (терминалы D, F), международ-
ном аэропорту Пулково (терминалы 1, 2), ме-
ждународном аэропорту Борисполя (терми-
нал F) и  Рижском международном аэропорту. 
История появления объектов компании на 
транспортных узлах началась в 2006 году с 
развития концепции питания в аэропорту 
Пулково. И стала одним из приоритетных на-
правлений развития компании. Если говорить 
о критериях выбора направлений развития, 
то «Росинтер» в первую очередь рассматри-
вает города-миллионники и одим из основ-
ных факторов для принятия решения явля-
ется статус аэропорта как HUB’а (крупного 
транспортного узла), который обладает боль-
шим пропускным потенциалом. Более того, 
сейчас наблюдаются хорошие предпосылки 
интенсивного развития региональных аэро-
портов, которые в будущем могут стать круп-
ными федеральными HUB’ами, то есть когда в 
отдаленных федеральных округах есть свой 
крупный транспортный узел.

Основная задача оператора общественно-
го питания — грамотно вписаться в концеп-
цию современного аэропорта, а для этого у 
компании есть все необходимые ресурсы: это 
и накопленный с годами опыт создания опти-
мальных решений для транспортных узлов, и 
широкий портфель популярных брендов: «IL 
Патио», «Планета Суши», «Американский Бар 

и Гриль», «Сибирская Корона», T. G. I. Friday’s, 
Costa Coffee и специально созданный для аэ-
ропортов ресторан домашней кухни «Мама 
Раша». Сегодня «Росинтер» предлагает ши-
рокий спектр готовых предложений и услуг 
с учетом специфики ведения бизнеса на 
транспортных узлах — это рестораны, бары, 
кафе формата free flow, кофейни и кофейные 
киоски, кейтеринг, комплексная организация 
питания для сотрудников авиаузлов и летно-
го состава, обслуживание официальных лиц.

Безусловно, необходимо учитывать осо-
бую «аэропортовую» специфику, о которой 
так часто говорят. Поэтому меню и модель 
ресторанов «Росинтер» адаптированы под 
эту специфику, что позволяет сделать акцент 
на блюдах, требующих меньшего времени для 
приготовления, а работа обслуживающего 
персонала также строится исходя из потоков 
и временного трафика посетителей рестора-
нов в аэропорту. Официанты сразу интере-
суются у гостей, каким количеством времени 
они располагают, и уже исходя из этого реко-
мендуют им определенные блюда.

В условиях того, что аэропорт априори не 
предназначен для развертывания на его тер-
ритории предприятий питания полного цикла, 
а арендные ставки на коммерческие площади 
достаточно высокие, компания стремится мак-
симально эффективно использовать имею-
щиеся у нее площади, а также те, которые не 
имеют коммерческой ценности. Собственная 
производственная база способна обеспечить 
свежайшими заготовками и выпечкой любое 
количество объектов питания, расположенных 

на транспортном узле. При этом все продукты 
доставляются в специальной изотермической 
упаковке, сохраняющей все полезные свойст-
ва, вкус и температуру. В целом эффективность 
работы предприятия питания полностью завя-
зана на технологию работы самого аэропорта 
и зависит от того, насколько быстро и органич-
но оператор питания может встроиться в эту 
технологию и взаимодействовать с ней.

Также «Росинтер» особое внимание уде-
ляет обучению персонала, который работает 
на такого рода сложном объекте, как между-
народный аэропорт, — это наиболее важный 
момент. Рестораны в аэропорту являются 
визитной карточкой компании, поскольку 
первое знакомство многих людей (особенно 
иностранцев) с собственными брендами ком-
пании происходит именно там. И здесь игра-
ют роль и скорость, и качество, и многие дру-
гие факторы. Поэтому, кроме стандартных 
обучающих процедур компании «Росинтер», 
официантов готовят правильно реагировать 
на различные стрессовые ситуации, которые 
могут возникнуть в ходе работы. Как в горо-
де, так и в аэропорту рестораны «Росинтер» 
стремятся создавать комфортный и вкусный 
мир для миллионов людей! 

Комфортный и вкусный мир 
для миллионов пассажиров  
международного аэропорта Толмачево

Крупнейший российский оператор об-
щественного питания ОАО «Росинтер 
Ресторантс Холдинг» недавно открыл 
в международном аэропорту Толмачево 
свой первый ресторан под популярной 
торговой маркой «IL Патио». Скоро в 
аэропорту также заработают: ресто-
ран американской кухни «Американский 
Бар и Гриль» и ресторан домашней кух-
ни «Мама Раша», всего под предприя-
тия компании будет задействовано 
порядка 900 м2. Рестораны будут ра-
ботать как в общедоступной, так и 
в стерильной зоне аэропорта. Таким 
образом, как пассажиры, так и встре-
чающие и провожающие люди смогут 
получить самое разнообразное предло-
жение самых востребованных кухонь: 
русской, итальянской и американской.
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Открытие ресторана «IL Патио» в аэропорту Толмачево

Аэропорт Толмачево,  
терминал внутренних вылетов, 2 этаж


