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коммерческий транспорт 

Строительный бум привел к то
му, что все производители уст
ремились в сектор тяжелых 
полноприводных грузовиков. 
Volvo, MAN и Mercedes активно 
продвигают на рынок свои мо
дели, специально разработан
ные для самых тяжелых усло
вий эксплуатации. Даже в кон
церне DAF, в линейке которого 
традиционно не было внедо
рожных машин, купили Tatra, 
чтобы присутствовать на строи
тельном рынке. Нет ничего уди
вительного в том, что такая ком
пания, как Scania, решила рас
ширить собственный модель
ный ряд.

Главной отличительной 
особенностью новой линейки 
стала волевая челюсть сталь
ного бампера, вынесенная 
на 135 мм вперед. При этом уг
лы въезда, съезда и рампы по
лучились по 25 градусов, что 
позволяет отнести машину 
к внедорожникам и отказать
ся от переднего противопод
катного бруса.

Многие производители гор
дятся тем, что на их строитель
ных моделях палец буксирно
го устройства рассчитан на тя
говое усилие в 25 тонн, но Sca
nia пошла дальше и обещает, 
что их буксирное устройство 
выдержит 35 тонн.

Во избежание неожиданнос
тей, коих немало на стройпло
щадке, вся светотехника спря
тана за стальными решетками 
и отнесена от бампера таким 
образом, что при мелком стол

кновении страдает только бам
пер. Но и его повредить доволь
но сложно, благо он крепится 
прямо к раме и обладает завид
ной прочностью.

За бампером стальная защи
та двигателя, мощные лонже
роны рамы и полноприводная 
трансмиссия с возможностью 
последовательной блокировки 
всех мостов. Снаружи это вы
глядит весьма впечатляюще.

Внутренние изменения не 
такие кардинальные, но не ме
нее важны. Естественно, самое 
пристальное внимание было 
уделено трансмиссии. С осо
бой гордостью шведы пред
ставляли автоматизированную 
коробку Optcruise, дополнен
ную внедорожным режимом. 
В этом режиме система старает
ся как можно реже размыкать 
диски сцепления, что позволя
ет избегать разрыва передачи 
крутящего момента и потери 
тяги. Количество переключе
ний минимизировано, чтобы 
максимально использовать ра
бочий диапазон двигателя. Са
ми переключения происходят 
быстрее, однако уровень ком
форта водителя при этом пада
ет, а расход топлива растет.

Для тяжелых условий экс
плуатации есть режим повы
шенной мощности, особо ак
туальный на затяжных подъ
емах. При включении этого 
режима система держит дви
гатель в тонусе, постоянно 
подтыкая пониженные пере
дачи и не давая ему скатиться 

с пика мощности. Ну и нор
мальный режим, когда в дви
жении поддерживаются обо
роты, на которых двигатель 
развивает максимальный кру
тящий момент.

По заявлениям разработчи
ков Scania, от аналогичных 
систем других производителей 
Optcruise выгодно отличается 
множеством интеллектуаль
ных функций, среди которых 
есть режим маневрирования, 
работающий на самых малых 
скоростях, и автоматический 
режим раскачки, позволяю
щий отследить пробуксовыва
ние ведущих колес.

Что бы там ни говорили 
другие производители, но с 
точки зрения эргономики во

дительского места конкурен
тов у Scania немного. Практи
чески ни у кого больше нет та
ких гигантских диапазонов 
регулировки руля и сиденья, 
когда можно «полегковому» 
опустить кресло и завалить 
руль — очень комфортно, осо
бенно при езде на дальние рас
стояния. Но для серьезного без
дорожья больше подходит вер
тикальная, «командирская» 
посадка, обеспечивающая 
максимальный обзор, и она 
тоже настраивается без про
блем для людей любого роста 
и комплекции.

Осматриваясь в кабине, 
 замечаем дополнительную па
нель справа от руля. На нее вы
ведены управление механиз

мом блокировки дифференци
алов, регулятор тягового уси
лия и система перераспределе
ния нагрузки между осями за
дней тележки. Вся информа
ция с этой панели отображает
ся на центральном дисплее 
комбинации приборов, позво
ляя отследить текущее состоя
ние каждой оси. На этом разли
чия с привычной многим экс
плуатационникам кабиной се
рии G заканчиваются.

Запускаем двигатель и пра
вым подрулевым переключа
телем, на который выведено 
управление системой Optcru
ise, выбираем режим движе
ния. Кстати, кроме чисто ав
томатических режимов есть 
еще и ручное управление, 

при котором выбирать переда
чи можно самостоятельно.

Отпускаем ручной тормоз и 
трогаемся. Машина двигается 
плавно, смена передач практи
чески не заметна. Для сравне
ния: шведы представили и ар
мейский вариант полнопри
водной Scania G, оборудован
ный автоматической коробкой 
с гидротрансформатором. Так 
вот машина с автоматом пон
равилась меньше: в отличие 
от Optcruise, автомат заметно 
тупит и ленится переключать 
диапазоны, заставляя двига
тель работать в неоптималь
ных режимах.

Съезжаем в гранитный карь
ер. Нам повезло: в день презен
тации с самого утра шел дождь, 

и нам посчастливилось опробо
вать машины на скользких пок
рытиях. Здесь на первое место 
вышла работа системы стабили
зации и нового ретардера, спе
циально разработанного для ус
ловий бездорожья. Так же, как 
и дорожная модель, для тормо
жения он использует жидкость 
из охлаждающей системы дви
гателя. Тормозной момент на 
нем подняли с 3500 до 4100 
Н•м, передаточное число внут
ренней передачи увеличили с 
3,04 до 3,26. Но самое главное, 
что сканиевским инженерам 
удалось добиться максималь
ной эффективности на очень 
низких оборотах (600–1050 об/
мин) и повысить по сравнению 
с дорожной моделью эффектив

ность на 17–25%. На практике 
это означает, что рабочей тор
мозной системой не пользуешь
ся даже на скользких покрыти
ях и с полной нагрузкой, она ре
ально необходима только для 
полной остановки.

Нужно сказать, с массой по
лезных помощников, снижаю
щих требования к квалифика
ции водителя и продлевающих 
ресурс машины, водить как ни
когда легко. Но боюсь, для нас 
она представляет только умоз
рительный интерес. Как пока
зывает практика, наши строи
тели предпочитают машины в 
самых бедных комплектациях, 
без автоматизированной ко
робки и ретардера. 

Макс Сергеев

Offroad made in Scania
тест-драйв

На высоком пригорке показывается бе-
лая кабина, она двигается вперед, и пе-
редние колеса зависают в воздухе… 
Полностью груженный самосвал Sca nia 
8Х8 мягко переваливается через пере-
гиб и спускается по 40-градусному укло-
ну. Это демонстрация возможностей  
новой линейки полноприводных грузо-
виков серий G и Р.

Многие производители гордятся тем, что на их строительных моделях палец буксирного устройства рассчитан на тяговое усилие в 25 тонн, но Scania пошла дальше и обещает, что их буксирное устройство выдержит 35 тонн
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