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Дороги

Дороги

ВТБ и ГазпромБанк придадуТ пеТерБурГу 
скоросТи В прошлом Году пеТерБурГ смоГ приВлечь часТноГо парТнера 
В проекТ сТроиТельсТВа западноГо скоросТноГо диамеТра, плаТной Трассы, по—
зВоляющей попасТь В люБую часТь Города, минуя еГо ценТр. консорциум «ма—
ГисТраль сеВерной сТолицы» Во ГлаВе с ВТБ и ГазпромБанком ВложиТ 69,3 млрд 
руБлей В сТроиТельсТВо самоГо сложноГо учасТка Трассы длиной около 12 км. 
Взамен часТный парТнер получиТ Трассу В эксплуаТацию на 30 леТ с ГаранТиро—
Ванным ежеГодным доходом В 9,67 млрд руБлей. влАдА ГАСНиКОвА

В августе минувшего года был определен 
частный партнер самого дорогого дорож-
ного проекта России — Западного ско-
ростного диаметра. Строительство самой 
сложной центральной части трассы и по-
следующую эксплуатацию платной трассы 
в течение 30 лет будет осуществлять ООО 
«Магистраль Северной столицы». Кон-
сорциум, зарегистрированный в ЕГРЮЛ 
в марте прошлого года, основан ВТБ, 
Газпромбанком, итальянской компанией 
Astaldi, турецкими Mega Yapi и IC, а также 
кипрским GPB Infrastructure. Доли партне-
ров в консорциуме не разглашаются.

«Магистраль Северной столицы» 
(МСС) пообещала построить участок ЗСД 
за три года, а общие затраты на проект 
с учетом строительства дополнительной 
инфраструктуры составят 120 млрд руб., 
из которых инвестор вносит 69,3 млрд 
руб., остальное — бюджет РФ. Мини-
мальный гарантированный доход, ко-
торый должен получить концессионер 
от эксплуатации платного участка ЗСД, 
составляет 9,67 млрд руб. в год. По со-
глашению со Смольным, если МСС не 
сможет заработать этот минимум, то не-
достающая сумма компенсируется из 
бюджета Санкт-Петербурга. В случае же 
если концессионер заработает больше 
обговоренного минимума, то 90% сверх-
доходов будет выплачиваться в бюджет 
города. Руководитель управления фи-
нансирования инфраструктуры «ВТБ 
Капитала» Олег Панкратов говорит, что 
уже через несколько лет доходы от экс-
плуатации трассы превысят минимальный 
гарантированный доход. Президент ВТБ 
Андрей Костин рассчитывает, что проект 
окупится до завершения концессионного 
соглашения, которое подписывается на 
30 лет. Строительство участка должно 
быть завершено до 31 декабря 2014 года. 
Если концессионер не сможет выполнить 
своих обязательств, то будет терять по 
2 млрд рублей за год просрочки.

Центральный участок Западного ско-
ростного диаметра соединит строящиеся 
сейчас южный (от КАД до реки Екатерин-
гофки) и северный (от развязки с авто-
дорогой «Скандинавия» до набережной 
Большой Невки) фрагменты трассы. До-
рога от районов Большого порта пройдет 
эстакадой, далее будут возведены мост 
через Морской канал, мост по контуру 
острова Белый, Вантовый мост через 
фарватер в устье Невы. По намывным 
территориям Васильевского острова ЗСД 
пройдет через полутоннель, а под набе-
режной реки Смоленки уйдет в 400-ме-
тровый тоннель. Затем строителями будут 
созданы мост через Петровский канал и 

переход в устье Средней и Большой Нев-
ки. Общая протяженность участка состав-
ляет 11,7 км.

Изначально претендентами на строи-
тельство ЗСД со стороны бизнеса были три 
компании: МСС, южнокорейская Samsung 
C&T Corporation, входящая в корпорацию 
Samsung, и ООО «Балтийская концесси-
онная компания 

”
Магистраль“» (БКК, в 

состав этого консорциума входили компа-
нии «Терра Нова», «Балтийская дноуглу-
бительная компания», PORR AG (Австрия), 
Renaissance Construction, Vinci Concession 
(Франция), «Мостоотряд №19», Jan de 
Nul (Бельгия), «Сбербанк Инвестиции», 
Oliveridge Investments (Кипр)). 

Стадию предквалификации прошли 
все три претендента, однако компания 
Samsung C&T Corporation без объясне-
ния причин конкурсную заявку не предо-
ставила. По мнению Алексея Чичканова, 
председателя городского комитета по 
инвестициям и стратегическим проектам, 
курирующего проект ЗСД, подобное ре-
шение южнокорейской компании могло 

быть связано со сложностями в поиске 
российского партнера.

«Балтийская концессионная компания 

”
Магистраль“» в своем конкурсном пред-

ложении обещала отдавать в казну города 
все сверхдоходы от эксплуатации будуще-
го участка автодороги против 90%, пред-
ложенных МСС. Но БКК, предложившая 
построить участок за 110 млрд руб. в те-
кущих ценах (119 млрд руб. — индексиро-
ванная стоимость на срок строительства), 
проиграла. Смольный не устроил пред-
ложенный БКК срок строительства (три 
с половиной года) и минимальный гаран-
тированный доход на уровне 16,15 млрд 
рублей с НДС.

Северный и южный участки ЗСД уже 
строятся за счет федерального и город-
ского бюджетов (основной подрядчик — 
«Мостоотряд №19». Протяженность все-
го будущего платного диаметра (включая 
центральный участок) составит 46,6 км и 
соединит северные и южные районы Пе-
тербурга. Общая смета — 199,2 млрд руб., 
из которых 50,7 млрд руб. выделяет ин-

вестфонд РФ, 54,2 млрд руб.— бюджет го-
рода, 25 млрд руб.— за счет размещения 
инфраструктурных облигаций, остальное 
— средства инвесторов.

Частный партнер в проект ЗСД был при-
влечен со второй попытки. Первый тендер 
состоялся в 2007 году, его победителем 
был признан единственный участник — 
консорциум «ЗСД 

”
Невский меридиан“» 

во главе с «Базовым элементом» Олега 
Дерипаски. Однако из-за кризиса консор-
циум отказался от проекта, и городские 
власти начали строить южный и север-
ный участки трассы за счет городских и 
федеральных средств. Завершить строи-
тельство северного участка планируется 
до конца 2012 года, южного — во втором 
квартале текущего года.

На сегодняшний день правительство 
России рассматривает вариант открытия 
кредитной линии размером до 25 млрд 
рублей на строительство петербургской 
платной трассы, которая приобрела ста-
тус стратегического проекта для всего 
Северо-Западного региона. n

Северный и южный учаСтки ЗСД уже СтроятСя За Счет феДерального и гороДСкого бюДжетов
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