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Автомобиль-локомотив
Германия — крупнейший в Ев-
ропе и четвертый в мире произ-
водитель автомобилей. За про-
шлый год в мире было выпуще-
но 77 609 901 транспортное 
средство, из них 5,9 млн собра-
ли немецкие заводы (для справ-
ки: на первое место по числу со-
бранных автомобилей впервые 
вышел Китай — 18,264 млн ав-
томобилей и автобусов).
Несмотря на то что немецкие 
компании пока отстают по объ-

ему производства от своих 
конкурентов из США, по уров-
ню технологичности и сложно-
сти применяемых а автомоби-
лестроении инженерных реше-
ний они уже давно обогнали 
Америку, приблизившись по 
этому показателю к японским 
компаниям. Кроме того, не-
мецкие марки прочно удержи-
вают лидерство в категории 
luxury-машин (даже президент 
России пользуется автомоби-
лем марки Mercedes).

Немецкий автопром держится 
на трех столпах — это концер-
ны Mercedes, BMW и Volks-
wagen. Кроме того, в Германии 
находятся предприятия Opel, 
входящие в американскую 
группу GM. Вообще, понятие 
«немецкий автопром» неверно 
само по себе. Глобализация 
и свобода перемещения капи-
тала привели к тому, что под 
немецкими марками, напри-
мер, выпускаются автомобили 
в пригороде Калуги. А такие 

известные автомобили, как 
Bentley или Bugatti, хотя и про-
изводятся на территории Вели-
кобритании и Франции, полно-
стью принадлежат немецким 
инвесторам из Volkswagen.
Автопром — один из локомо-
тивов немецкой экономики. 
От его работы зависят многие 
другие отрасли, и не только 
в самой Германии. Скажем, 
алюминиевое сырье для про-
изводства кузовов автомоби-
лей большей частью поступа-

ет на немецкие заводы из Рос-
сии. Автопром также является 
крупнейшим в стране заказчи-
ком роботизированных стан-
ков. Современному автомо-
бильному производству тре-
буется минимум рабочих: 
большую часть сложных опе-
раций, требующих высокой 
точности установки или обра-
ботки деталей, выполняют ро-
боты, а обслуживание складов 
вообще сведено к минимуму. 
Показателен один из самых 

современных немецких ав-
тозаводов — предприятие 
Porsche в Лейпциге. В строи-
тельство этого предприятия 
(вместе с выставочным цен-
тром и двумя тестовыми по-
лигонами, расположенными 
на месте дислокации совет-
ского танкового полка) было 
инвестиро вано €150 млн. 
Здесь впервые в Германии 
был реализован принцип 
 поставки комплектующих на 
конвейер in time — на пред-

Появление Первого АвтобусА 
кАрлА бенцА дАтируется годом 
рАнее Первого грузовикА дАйм-
лерА. двА АвтобусА Производ-
ствА Benz & Cie, рАссчитАнные 
нА восемь ПАссАжиров кАждый, 
вышли нА регулярный 15-кило-
метровый мАршрут Siegen—
netphen—Deuz в 1895 году

➔

родинА грузовикА и АвтобусА Как 
ни крути, а в обзоре грузового автопрома, тем более не-
мецкого, без упоминания имен Карла Бенца и Готлиба 
Даймлера не обойтись. Справедливости ради надо ска-
зать, что они, конечно, не были ни первыми, ни единствен-
ными изобретателями «самобеглых экипажей», но их не-
сомненная заслуга в том, что они построили первые рабо-
тоспособные машины с двигателем внутреннего сгорания. 
К слову, невольные отцы-основатели одной из самых мо-
гущественных автомобильных империй если и виделись 
друг с другом, то только мельком — 30 сентября 1897 го-
да на открытии одного из первых в Германии автомобиль-
ных клубов, Mitteleuropaeischer Motorwagen-Verein, так как 
входили в состав его правления. Готлиб Даймлер вскоро-
сти отошел в мир иной (1900 год), а всемирно известная 
компания, нынче носящая название Daimler AG, была об-

разована лишь в 1926-м в результате поглощения Daimler-
Motoren-Gesellschaft конкурирующей Benz & Cie.

С пожелтевшей от времени фотографии на нас смотрит 
почтенного вида джентльмен в котелке и с бородкой кли-
нышком. Это Готлиб Даймлер собственной персоной по-
зирует на фоне своего грузовика на выставке в Париже 
в 1898 году. Конструкция именно этого автомобиля — 
двигатель спереди перед передней осью, грузовая плат-
форма сзади за водительским местом, в отличие от задне-
моторного первого, построенного в 1896-м в Каннштад-
те,— на долгие десятилетия определила компоновку всех 
последующих поколений грузовиков вплоть до появления 
в 1950-х машин с кабиной над двигателем. Ныне основная 
производственная площадка отделения Daimler Trucks на-
ходится в Верте, а доля в сегменте средних и тяжелых гру-
зовиков на рынке Западной Европы превышает 20%. Шва-

бы с гордостью называют свой завод крупнейшим в мире 
по выпуску грузовиков: с его конвейеров в докризисные 
годы сходило до 100 тыс. и более автомобилей. Им и не-
вдомек, что ежегодный выпуск флагманов советского ав-
топрома ЗИЛа и ГАЗа зашкаливал за 200 тыс., а проектная 
мощность того же КамАЗа, 11% акций которого, кстати, 
владеет Daimler AG, составляла 150 тыс. грузовиков. Но то 
дела давно минувших дней, да и сравнение, быть может, 
не совсем корректное, ведь советские заводы выпускали 
в массовом количестве однотипные грузовики.

Производственная же программа завода в Верте весь-
ма разнообразна. Здесь делают флагманский Mercedes-
Benz Actros, на разработку и постановку на производство 
последней модели которого, кстати, была потрачена бес-
прецедентная сумма — €1 млрд, тяжелые MB Axor и сред-
нетоннажные MB Atego. И это далеко не полный перечень. 

Помимо основного производственного корпуса на терри-
тории завода в Верте имеется еще и отделение Merсedes-
Benz Special Trucks (MBST), занимающееся выпуском трех 
модельных рядов легендарного «проходимца» Unimog, 
коммунального низкорамного грузовика Econic и новояв-
ленного внедорожного Zetros капотной компоновки. Кроме 
того, в компетенцию MBST входит поставка шасси для бро-
нированных автомобилей, которые собирают сторонние 
фирмы. Попутно отметим, что производством Unimog 
с 1951 года занимался завод в Гаггенау и лишь в 2002-м 
его передали в Верт, а завод в Гаггенау сейчас специали-
зируется на выпуске элементов трансмиссий.

Daimler AG представлен и в сегменте малотоннажных 
коммерческих автомобилей. Речь об MB Vario, семействе 
MB Sprinter и MB Vito/Viano. Но если последние собирают 
в Испании, то Sprinter, как и Vario, чистокровные «немцы»: 

колесА  
экономики  
Автомобилестроение — 
один из столПов эконо-
мики гермАнии — едвА ли 
не Первое, что Приходит 
в голову, когдА речь 
 зАходит об этой стрАне. 
немецкие грузовые  и 
 легковые Автомобили 
стАли символом кАчествА 
и ПрестижА во всем мире. 
АЛЕКСАНДР СОЛНцЕВ, ГЛАВНый РЕДАКтОР жуРНАЛА «КОмтРАНС»

интеграция

интегрАция

германия — крупнейший в европе и четвертый в мире производитель автомобилей. за прошлый год в мире было выпущено 77 609 901 транспортное средство
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первый регулярный автобусный 

маршрут появился в германии  

в 1895 году


