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Страна аграрной техники Страны-побе-
дителирешилисделатьизпослевоеннойГерманииаграр-
ныйзаповедник,ипоэтомувозниклаостраянеобходимость
вгрузовикахитракторах.Ноподавляющеебольшинство
фермеровнемоглипозволитьсебепокупкутогоидругого
одновременно.Нуженбылуниверсальный,аглавное—де-
шевыйвариантрешенияпроблемы.ВоттакивозникUnimog.

В1951годупоявляется«серия2010»,внутризаводской
индекс—U25.Этобылипримитивныемашинкисматерча-
тойкрышейиплоскимипанелямиразмеромчутьменьше
современныхяпонскихмалолитражек.ДлинаU25составля-
ла3,57 м!Аколеснаябаза—1,72 м.Подкапотомтрудился
4-цилиндровыйдвигатель,1,7-литровыйдизельOM 636,
выдававший25 л. с.Ноосновабудущегопроцветания—
полноприводная,многорежимнаятрансмиссиясваломот-
борамощности—появиласьужетогда.

U25могработатьвполекактракториперевозитьдо
однойтонныкакгрузовик.Фантастическаяпроходимость,
надежностьиремонтопригодностьснискалиемузаслужен-
нуюпопулярностьуфермеров.Онработалнетолькокак
транспортноесредство,егоиспользовалиикакприводна
лесопилках,атакжекакнасосдляполивкииприводэлектро-
генераторов.Быловыпущено5846такихмашин.

Временаменялись,требованияросли,ив1953годупо-
явилась«серия401».Новинкаотличаласьотпредшествен-
никатолькоцельнометаллическойкабиной.Болеекомфор-
табельныемашиныразошлисьвколичестве10 928штук.

1955годсталповоротным.Вмодельнойгаммевпервые
появился«большой»грузовик«серии404».Несмотряна
успехмашинсцельнометаллическойкабиной,404-йосна-
щалсяматерчатойкрышей.Грузоподъемностьувеличилась
вдвое(авболеепозднихвариантах—идо2,5 т),габариты
—вполторараза(длина—4925–5100 мм,колеснаябаза
—2900 мм).Машинапережиламножествомодификацийи
доработокивтакомвидедожиладо1980года.Этотавтомо-
бильиспользовалиуженетолькогражданскиепокупатели.
За35летбылопроизведено64 242грузовика.

В1963годувгаммеUnimogпоявляются«средние»ма-
шины«серии406»,занявшиеместомеждулегкимиитяже-
лыми.Этигрузовикивыпускались26летврядемодифика-
ций:былопятьвариантовколеснойбазыитривариантагру-
зоподъемности,дизельныедвигателимощностьюот65до
110 л. с.Кстати,именнонаэтихмашинахвпервыенашли
применениефоркамерныедизели.С1963по1989годбыло
продано37 096утилитарников.

Unimog«серии416»можновстретитьужевРоссии,при-
чемунасихдовольномного.Машинавыпускаласьс1965
годавплотьдопаденияБерлинскойстеныв1989-м.Понят-
но,чтов1990-хгодахнемалолюбителейпокорятьотече-
ственноебездорожьескупалиэтимашинынабазахБундес-
вера.Большинствоизнихдосихпорнаходуивозятсвоих
хозяевполесамиболотам.

В1988-мнасменупредыдущейсерииприходит«се-
рия427/437».Этимашинывыпускалисьдо2000годаи
досихпорработаютвмуниципальныххозяйствахЕвро-
пы.ЧастьихбылаизготовленадлявойскООН,другая

частьпереоборудованавпожарныеимедицинскиемаши-
ныдляустраненияЧПвтруднодоступныхместах.

С2000годаначинаетсявыпускмашин,которыеможно
заказатьсейчас.СамымпопулярнымбылиостаетсяUnimog
«серии405»,внашейстранеизвестныйкакU300/U400/500.
характерныепризнаки—огромноелобовоестеклоипочти
полноеотсутствиекапота.

В2002годуобновилии«тяжелую»«серию437.4»,унас
этимашинытожеизвестныподзаводскимииндексами
U3000/U4000/5000.

Ипоследняяновинка,появившаясяв2007году,носит
заводскойиндексU20.ЭтосамаялегкаяверсияUnimog«се-
рии405»смаломощнымидвигателямиикабинойотбра-
зильскогоMercedes.

на ходу Такчтожесобойпредставляетэтотлеген-
дарныйутилитарник?Дляначаланужнопопастьвкаби-
ну,преодолевтридовольнокрутыеступеньки:дляуве-
личенияобзоракабинупостаралисьпоставитьмакси-
мальновысоко.Устроитьсязарулемможнобезпроблем:
Unimog—подразделениеDaimlerAG,иэргономика
здесьтаже,чтоиугрузовиковMercedes,включаяпере-
груженныйлевыйподрулевойпереключатель.Ноэтока-
саетсятолькопривычныхприборовиоргановуправле-
ния,аостальноезависитотконфигурациимашины.Если
машинапредназначенадляработывкоммунальномхо-
зяйстве,товкабиневасвстречаетлесрычагов,джойсти-
ковидисплеев.Особенновпечатляетэлектронноеуправ-
лениенавеснымоборудованиемивидеокамеры,обеспе-
чивающиекруговойобзор.Разумеется,итоидругое—
в бесконечномспискедополнительногооборудования.

Запускаемдвигатель,переводимселекторвDriveи
трогаемся.Прямоскажем,отдинамикиушинезакла-
дывает,всепроисходитсэтакойтяжеловеснойграцией.

Новотто,чтопроисходит,заставляетзадуматьсяоре-
альностипроисходящего.

Протестироватьмашинуудалосьнафирменномполиго-
неUnimogвнемецкомВерте.Передкаждымпрепятствием
здесьуказанаеговысота,крутизнаилиглубина,такчтооб
объективностиможнонебеспокоиться.

Самоевпечатляющее—преодоление100-процентного
подъема.Набумаге45-градусныйуклонвыглядиткудаме-
неевпечатляюще,чемвжизни.Чтобыбылопонятно,очем
яговорю,представьтесебеэскалаторвметро.Таквоттам
уклонвсего30°,аздесьвполтораразакруче!Посередине
подъемаостанавливаемсяисноватрогаемся.Движение
осложняетсятем,чтовсамойверхнейточкеподъематыви-
дишьтольконебоиверхушкидеревьев.Внизещевеселее
—машинапереваливаетчерезгребеньгорки,икажется,что
тыуткнешьсябамперомвземлю.Теперьоднойсторонойна-
езжаемнаметровуюстенку,иUnimogкренитсянамакси-
мальнодопустимые38°.Еслибынеинструкторрядом,вряд
лиярешилсябынатакиетрюки.Вестибулярныйаппарат,
поддерживаемыйнавыкамивождениягрузовиков,кричит
«Неделайэтого!».Умногихжурналистовнервысдавали
раньше,чеммашинавыбиралазапассвоихвозможностей.

«Насладкое»—покатушкипохолмам,гдеубеждаешь-
сявудивительнойманевренностимашины.Ибродглубиной
120 см!Вобщем,найтипрепятствие,котороеостановилобы
этомногоцелевоетранспортноесредство,неудалось.

Неплоходляпенсионера?Заэтоегоиценятвовсемми-
ре.КлубыфанатовUnimogестьдажевЯпонии,США,Ав-
стралиииНовойЗеландии.■

неудержимый пенСионер 60 лет — пенСионный возраСт. 
однако таких пенСионеров, как Unimog, надо еще поиСкать. за вСе время Своего 
 СущеСтвования конСтрукция машины практичеСки не изменилаСь. а Самым боль—
шим новшеСтвом Стала автоматичеСкая транСмиССия. но в эффективноСти такого 
подхода никто не СомневаетСя. военные, СпаСатели, пожарные и коммунальщики 
вСего мира выСоко ценят это многофункциональное транСпортное СредСтво. МАКССЕРГЕЕВ

движение оСложняетСя тем,  
что в Самой верхней точке  
подъема ты видишь только  
небо и верхушки деревьев.  
вниз еще веСелее — машина  
переваливает через гребень  
горки, и кажетСя, что она  
уткнетСя бампером в землю
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передовики производства

передовики производСтва
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для того чтобы попасть в кабину,  

нужно преодолеть три довольно крутые ступеньки — 

для увеличения обзора ее постарались поставить  

максимально высоко


