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СИльный Партнер Российские самолетостро-
ители, создавая новый тип воздушного судна, рассчиты-
вают, что он будет востребован не только в России и СНГ, 
но и на мировых рынках, поэтому проектирование и про-
изводство самолетов не может обойтись без партнеров из 
других стран. Российские самолетостроители также при-
знают, что технологическое отставание просто не позволя-
ет брать на себя выполнение всех работ.

В программе создания самолета Sukhoi Superjet 100 
стратегическим партнером выступает итальянская Alenia 
Aeronautica, представители американского Boeing были 
консультантами проекта, двигатель разрабатывался рос-
сийским НПО «Сатурн» и французской компанией 
Snecma, среди поставщиков компонентов — Thales, 
Liebherr, Honeywell.

Итальянская Alenia Aeronautica наряду с «Граждански-
ми самолетами Сухого» выступает одним из акционеров 
компании Superjet International (итальянской стороне при-
надлежит 51% акций), которая отвечает за маркетинг и по-
слепродажное обслуживание SSJ за границей. Подобная 
практика повторится и с производством среднемаги-
стрального узкофюзеляжного самолета МС-21, который 
сейчас разрабатывается корпорацией «Иркут». По словам 
главы «Иркута» Алексея Федорова, на иностранных под-
рядчиков придется около 50% объемов работ по произ-
водству самолета. Для МС-21 уже выбран иностранный 

двигатель — это PW1400G производства американской 
Pratt & Whitney, различные системы и компоненты будут 
поставляться американскими Hamilton Sundstrand, Eaton 
Aerospace, Goodrich и др.

Если партнерами в создании новых самолетов высту-
пают компании из западных стран, то для маркетинга и 
продаж самолетов российские производители больше 
рассчитывают на заказчиков из восточных стран и Латин-
ской Америки.

На рынках Европы и Северной Америки российские ком-
пании не смогут потеснить Airbus и Boeing (с их узкофюзе-
ляжными машинами A320 и Boeing 737 будет конкуриро-
вать МС-21), а также бразильский Embraer и канадский 
Bombardier — главных соперников SSJ 100 и Ан-148/158.

У компании Superjet International сейчас есть заявки на 
поставку 170 SSJ 100. Среди заказчиков — индонезий-
ские Kartika Airlines (30 машин) и Sky Aviation (12); лизин-
говая компания с Бермудских островов Pearl Aircraft 
Corporation заказала 30 самолетов, а также подписала оп-
цион на 15 машин.

У корпорации «Иркут», создающей МС-21, пока есть 
лишь один твердый контракт на поставку 50 самолетов с 
малазийской лизинговой компанией Crecom. Однако в 
компании рассчитывают, что в будущем МС-21 удастся за-
нять 10% мирового рынка среднемагистральных узкофю-
зеляжных ВС, при этом из 1200 самолетов, которые пла-
нируется произвести, 30% будут поставлены в Россию, а 
остальные 70% — в другие страны.

Что касается международных контрактов на Ан-
148/158, то 50 ВС должны быть поставлены Ирану, ми-
нистерство обороны Мьянмы заказало 2 самолета. У 
российской лизинговой компании «Ильюшин Финанс 
Ко» (ИФК), которая также занимается продвижением 
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Я часто летающий пассажир. У меня 
есть коллекция бонусных карт раз-
личных авиакомпаний, а как клиент 
«Аэрофлота» в этом году я, наверное, 
перейду на «золотой» уровень.

Месяц назад, сидя в турбовинто-
вом Dash 8, летящем из Мюнхена в 
Лейпциг, я попытался вспомнить, ког-
да последний раз мне приходилось 
летать на самолете российского про-
изводства. Привычки вести дневник у 
меня нет, а восстановить хронологию 
событий, случившихся несколько лет 
назад, сложно, пришлось остановить-
ся на полете из Венеции в Москву 
на аэрофлотовском Ту-154. Это был 
один из последних его рейсов: вскоре 
машину с превосходными креслами в 
бизнес-классе навсегда оставили на 
земле. Был, правда, еще один опыт — 
полет на Ил-86, принадлежащем ком-
пании «Атлант-Союз». Но судя по мно-
гочисленным техническим табличкам 
с иероглифами, это была машина, ре-
экспортированная из Поднебесной, и 
процент оригинальных комплектую-
щих на ней я предпочел не уточнять.

Конечно, я редко бываю в россий-
ских регионах, где и попрятались 20- 
летние «тушки» и «Аны». Но в аэропорт 
Симферополя (который может быть 
приравнен к российской глубинке) ме-
ня доставил бразильский Embraer.

Выпуская по десять пассажирских 
самолетов в год, наверное, нельзя 
рассуждать о сколь-либо серьезном 
присутствии на рынке. Для сравнения: 
Ту-154 за 30 лет наклепали 1020 
штук — в среднем по 34 в год.

На мой взгляд, это очень показа-
тельная ситуация. С одной стороны, 
огромный поток информации об успе-
хах (или неуспехах) производителей 
российской авиатехники. С другой — 
правда жизни, заключающаяся в том, 
что жители столицы результатов их 
труда не видят и в ближайшее время 
не увидят.
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ЭКСПОРТНАЯ ВЕРСИЯ САМОЛЕТА ТУ-204-120  

ОТЛИчАЛАСь ОТ БАЗОВОй МОТОРАМИ —  

ЕЕ ОСНАщАЛИ ДВИГАТЕЛЯМИ Rolls-RoycE.  

чЕТыРЕ ТАКИХ МАшИНы БыЛИ КУПЛЕНы  
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