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БылИ сБОРы нЕдОлгИ ОднИм Из нАПРАвлЕнИй РАзвИТИЯ ТРАнс—
ПОРТнОй ИнфРАсТРуКТуРы в РОссИИ гОсудАРсТвО счИТАЕТ сОздАнИЕ сЕТИ сКОРОсТных 
ПлАТных дОРОг. сЕйчАс в РОссИИ фАКТИчЕсКИ в эКсПЕРИмЕнТАльнОм РЕжИмЕ дЕйсТву—
ЕТ нЕсКОльКО ПлАТных учАсТКОв. ОПыТ эКсПлуАТАцИИ ПОКАзАл, чТО ОнИ, БЕзуслОвнО, 
улучшАюТ ПРОПусКную сПОсОБнОсТь «узКИх мЕсТ», нО КАчЕсТвО ПлАТных учАсТКОв 
нЕ всЕгдА сООТвЕТсТвуЕТ зАПРАшИвАЕмОй цЕнЕ. Алексей лоссАн, редАктор отделА экономики журнАлА «компАния», для BG

ПЕРвыЕ ОПыТы по данным госкомпании «Авто-
дор» (единственного в стране оператора платных дорог), 
на сегодняшний день в россии на федеральной трассе су-
ществует один участок платной дороги — это 40-киломе-
тровый отрезок м-4 «дон» в липецкой области. «В отли-
чие от других стран с развитой экономикой, где давно и 
успешно эксплуатируются системы платных автомобиль-
ных дорог и скоростных магистралей, которые приносят 
значительные доходы, в составе всей федеральной до-
рожной сети россии есть только один платный участок — 
объезд в липецкой области»,— говорится в недавнем ис-
следовании Всемирного банка. Впрочем, в декабре 2010 
года Гк «Автодор» увеличила вдвое длину этого участка 
и официально открыла первую платную федеральную до-
рогу. это первый участок дороги, переданный в довери-
тельное управление Гк «Автодор», а также единственный 
отрезок м-4, на котором разрешена скорость до 110 км/ч 
(для легковых машин). по словам первого заместителя 
председателя правления Гк «Автодор» сергея кельбаха, 
на дублирующем бесплатном участке через населенные 
пункты разрешена скорость 60 км/ч, а на практике она и 
того меньше. при этом длина двух участков примерно 
одинакова. и если на платном участке время движения со-
ставляет около получаса, то на бесплатном участке то же 
самое расстояние водители преодолевают более чем за 
час. В итоге около 70% грузопотока, как говорит сергей 
кельбах, перешло на платный участок и Гк «Автодор» 
ежедневно собирает за проезд около 1 млн руб.

стоимость проезда по платному участку трассы «дон» 
в дневное время для легковых и автомобилей с массой до 
3,5 тонны составляет 1 руб. за 1 км, для автомобилей от 
3,5 до 8 тонн — 2 руб., а для транспортных средств тяже-
лее 8 тонн — 4 руб. то есть проезд легковой машины по 
всему участку обойдется ее владельцу в 40 руб. ночью 
размер оплаты снижается на 10%. Впрочем, несмотря на 
разрешенную скорость, соответствующую автомагистра-
ли, у водителей есть претензии к качеству платного участ-
ка. как заявил BG руководитель межрегионального про-
фсоюза «дальнобойщик» Валерий Войтко, на платном 
участке стада крупного рогатого скота «иногда выпасают-
ся прямо на проезжей части».

помимо трассы «дон» в россии существует еще не-
сколько платных участков, однако они расположены на до-
рогах регионального значения. по словам сергея кельба-
ха, по принципу эксплуатации такие участки ничем не от-
личаются от федеральной трассы M-4, за исключением 
того, что сбор денег идет в региональный бюджет, а не фе-
деральный. при этом региональные власти при введении 
платного участка дороги обязаны соблюсти все требова-
ния федерального законодательства, в том числе предо-
ставить возможности бесплатной альтернативы.

как говорит Валерий Войтко, платные участки автодо-
рог в псковской области существуют без малого десять 
лет. «эти участки не строили как платные — просто реше-
ниями местных властей шлагбаумами перекрыли суще-
ствующие трассы»,— говорит эксперт. таким образом, 

плата взималась за пользование уже существующей ин-
фраструктурой, построенной на деньги налогоплательщи-
ков. например, с 1 марта 2001 года платными стали 3-ки-
лометровый участок дороги в объезд города печоры, а 
также 62 км трассы на участке нестрино—остров и 82 км 
направления опочка—полоцк.

отдельного упоминания заслуживает платный участок 
между городом Велиж в смоленской области и невелем 
— в псковской. его протяженность составляет 68 км, сто-
имость проезда легковой машины по нему — 190 руб. при 
этом, по словам господина Войтко, бесплатного объезда 
просто не существует.

ОБшИРныЕ ПлАны платные дороги являются 
одним из приоритетов развития транспортной инфраструк-
туры россии. В ноябре 2009 года замглавы мэр Андрей 
клепач даже выступил с предложением строить платные 
дороги без альтернативного бесплатного объезда. соглас-
но предложению чиновника, это необходимо для привле-
чения частных инвестиций в строительство новых и рекон-
струкцию старых дорог. при этом, как отметил господин 
клепач, плата за проезд будет взиматься «невысокая». Что 
именно считать невысокой платой — не уточнялось. пока 
планы создания безальтернативных платных дорог оста-
лись лишь на словах. но проектов создания платных трасс, 
имеющих бесплатную альтернативу, уже немало. до 2020 
года «Автодор» рассчитывает полностью завершить соз-
дание скоростной автомобильной дороги москва—санкт-
петербург — полного дублера ленинградского шоссе, по-
строить 202 км Центральной кольцевой автодороги, рекон-
струировать трассы м-4 «дон» и м-1 «Беларусь», создать 
дублер Горьковского шоссе, а также отремонтировать 
143 км трассы м-3 «украина». на всех этих трассах, по сло-
вам сергея кельбаха, будут оборудованы платные участки, 
в первую очередь — в объезд населенных пунктов, осталь-
ные участки могут остаться бесплатными. Всего до 2019 
года «Автодор» планирует инвестировать в строительство 
и реконструкцию платных дорог около 1,5 трлн руб., из ко-
торых 515 млрд руб. будут привлечены за счет внебюджет-
ных средств. уже в 2011 году госкорпорация получила 

39,5 млрд руб. Более того, примеру «Автодора» решили 
последовать и другие игроки. так, компания «Западный 
скоростной диаметр» с 14 мая вводит плату за проезд по 
одноименной петербургской трассе от кАд до Благодатной 
улицы. В дневное время плата с легковых автомобилей со-
ставит около 30 руб., в ночное время она будет в три раза 
меньше, однако когда дорога будет окончательно построе-
на, плата увеличится. московские чиновники также неод-
нократно заявляли о том, что не исключают появления 
платных трасс—дублеров радиальных проспектов, напри-
мер кутузовского проспекта внутри мкАд.

по словам экспертов, развитие платных дорог тормо-
зит несколько факторов. «строительству платных, да и 
других, дорог у нас в стране мешают несовершенное гра-
достроительное и земельное законодательство, не учиты-
вающее специфику линейных объектов, к которым отно-
сятся дороги, а также административные барьеры при со-
гласовании проектных решений и получении разреши-
тельных документов для строительства»,— говорит пред-
седатель общественного совета при Федеральном дорож-
ном агентстве олег скворцов. так, в рейтинге Doing 
Business 2011, подготовленном специалистами Всемир-
ного банка, по показателю сложности получения разреше-
ния на строительство россия находится на 182-м месте из 
183 стран, обогнав всего лишь одну страну — эритрею. 
исправить ситуацию должно как раз создание Гк «Авто-
дор». по словам экспертов, наличие государственной 
компании не решает всех проблем в области строитель-
ства платных автодорог, но устанавливает определенную 
гибкость во взаимоотношениях между частными инвесто-
рами и государством, в первую очередь позволяет урегу-
лировать работу с концессионерами.

нОвый взглЯд современный подход должно 
продемонстрировать создание новых платных федераль-
ных трасс, в первую очередь магистрали москва—петер-
бург. В настоящий момент Гк «Автодор» продолжает ра-
боту над этим проектом, несмотря на протесты экологов. 
как неоднократно заявляли в компании, работы по строи-
тельству дороги идут по плану. планируется, что на голов-

ном участке скоростной трассы москва—санкт-
петербург длиной около 50 км стоимость проезда соста-
вит 3,6 руб. за 1 км. на остальных участках, которые будет 
строить сама Гк «Автодор», плата составит, как и на м-4 
«дон»,1 руб. за 1 км пути для легковых автомобилей. как 
и в других случаях, на данном участке будет действовать 
дифференцированная система взимания платы в зависи-
мости от типа транспортного средства и времени суток.

Впрочем, участники транспортного рынка уже готовятся 
к худшему. по подсчетам Валерия Войтко, введение платы 
за дороги в размере 2–3 руб. за 1 км эквивалентно росту 
цены на бензин примерно на 35–45%. «у меня есть все 
основания предполагать, что в ближайшей перспективе 
участки платных автодорог, вводимые на федеральных 
трассах и уж тем более на автодорогах регионального и 
местного значения, будут заточены исключительно под 
сбор денег с автовладельцев с весьма туманными перспек-
тивами на улучшение качества автодорог»,— говорит Ва-
лерий Войтко. кроме того, по словам экспертов, единствен-
ный промежуточный «итог» заключается в том, что строи-
тельство платных дорог началось с грандиозного скандала, 
связанного с Химкинским лесом. «учитывая, что платные 
дороги у нас планируется строить между крупными города-
ми, чтобы разгрузить существующие магистрали, а окрест-
ности этих городов застроены плотнее некуда, можно ожи-
дать, что число таких конфликтов будет только множиться 
и они будут еще тяжелее»,— говорит ведущий эксперт ук 
«Финам-менеджмент» дмитрий Баранов. Более того, по 
его словам, другие платные дороги могут затронуть вла-
дельцев дач и коттеджей, окружающих москву, и они уж 
будут отстаивать свои права намного более жестко, чем эко-
логи. В любом случае пока в Гк «Автодор» последствия 
эксперимента с платными дорогами оценивают позитивно 
и планируют его продолжить. «покупатель всегда платит за 
получение чего-либо, в данном случае — скорости пере-
мещения, за экономию, которую он получает, быстрее пере-
мещаясь по дороге. для перевозчиков также возрастает 
скорость доставки грузов»,— говорит сергей кельбах. В 
итоге только на трассе «дон» платными станут около 
760 км пути из 1500 тыс. км трассы до 2016 года. ■
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В мАЕ КОмПАнИЯ 

«ЗАПАдный сКОРОсТнОй 

дИАмЕТР» сТАлА бРАТь 

ПлАТу ЗА ПРОЕЗд 

ПО ОднОИмЕннОй 

ПЕТЕРбуРгсКОй ТРАссЕ 

ОТ КОльцЕВОй дОРОгИ 

дО блАгОдАТнОй улИцы. 

ПРОЕЗд лЕгКОВОй мАшИны 

днЕм сТОИТ 30 РублЕй 
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