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По пути ремонта В 2011 году объем выпол-
няемых дорожниками работ может резко вырасти. Дело 
в том, что по сравнению с 2010 годом, существенно вы-
растет объем средств на дорожное хозяйство. Из феде-
рального и местных бюджетов будет потрачено более 
700 млрд руб. По данным заместителя руководителя Фе-
дерального дорожного агентства (Росавтодор, находится 
в ведении Минтранса) Николая Быстрова, в 2011-м пла-
нируется построить 192 км федеральных дорог и 552 км 
региональных дорог с участием субсидий из федераль-
ного бюджета.

Всего на федеральную дорожную сеть должно быть 
потрачено более 300 млрд руб., из них на содержание и 
эксплуатацию — 88 млрд руб. Еще 11,7 млрд получит го-
скомпания «Российские автомобильные дороги» (ГК «Ав-
тодор», занимается строительством платных трасс). Боль-
ше всего, по данным Росавтодора, с выделением средств 
«повезет» ключевым транспортным узлам Владивостока, 
Сочи и Москвы. Собеседники BG отмечают, что изменится 
структура трат. Если еще в прошлом году финансирование 
шло в основном на ввод в строй новых дорог, то в 2011 
году гораздо больше, чем в предыдущие годы, денег бу-
дет расходоваться на капитальный ремонт существующей 
сети. Этот подход более соответствует нуждам автомоби-
листов, поскольку способствует снижению аварийности 
и уменьшает количество «узких мест», где регулярно вы-
страиваются пробки.

По данным Росавтодора, планируется провести капи-
тальный ремонт на 642 км федеральных дорог (на 10% 
больше, чем в 2010 году), ремонт на федеральных доро-
гах в объеме 4891 км (больше на 33,8%). Ремонту под-
вергнутся мосты и путепроводы. На этот год запланиро-
ван капитальный ремонт на 3874 погонных метрах (боль-
ше на 6,8% по сравнению с прошлым годом) искусствен-
ных сооружений, а также текущий ремонт на искусствен-
ных сооружениях в объеме 8812 погонных метров (боль-
ше на 2,9%). При видимом росте объемов работ стоит 
признать, что они недостаточны, поскольку, по словам 
начальника управления эксплуатации и сохранности ав-
тодорог Росавтодора Игоря Астахова, в ненормативном 
состоянии находится две трети федеральных дорог. 
С учетом такой оценки излишне оптимистичным выгля-
дит и прогноз относительно сроков завершения ремонт-
ных работ по исправлению «зимних» повреждений — 
они закончатся 1 июня, а в Сибири и более северных ре-
гионах — к 1 июля.

 
На линии фонда В части содержания дорог 
игроки рынка также отмечают существенные изменения. 
«За последние 10–15 лет произошло масштабное техни-

ческое перевооружение отрасли,— рассказывает Нико-
лай Быстров.— Этому немало способствовало появление 
Государственной транспортно-лизинговой компании, ко-
торая на льготных условиях предоставляет технику строи-
тельным компаниям. «Мы не имеем права указывать 
строителям, на чем и как работать, но выполнение наших 
требований по повышению уровня качества и жестким 
срокам выполнения работ невозможно без использования 
квалифицированной рабочей силы и современной техни-
ки»,— поясняет господин Быстров.

Игорь Астахов отмечает внедрение системы ГЛОНАСС. 
«Сейчас весь транспорт, который работает на содержании 
федеральной сети дорог, оборудован системой ГЛО-
НАСС,— рассказал господин Астахов.— Подрядчики 
и заказчики в любой момент могут проконтролировать, 
где находится техника, которая обслуживает дороги, и ка-
кой вид работ осуществляется».

Одним из главных достижений отрасли эксперты на-
зывают возрождение института дорожных фондов. Объем 
финансирования Федерального дорожного фонда в 2011 
году составит, со слов руководителя Росавтодора Анато-
лия Чабунина, не менее 330 млрд руб. Порядка 254 млрд 
руб. поступит из федерального бюджета, а около 80 млрд 

руб. — за счет акцизов на топливо, использования иму-
щества, входящего в состав федеральных автомобильных 
дорог общего пользования, передачи в аренду земельных 
участков, расположенных в полосе отвода, сборов за про-
езд автотранспортных средств, зарегистрированных на 
территориях иностранных государств, платы в счет возме-
щения вреда, причиняемого автомобильным дорогам фе-
дерального значения транспортными средствами, осу-
ществляющими перевозки тяжеловесных и (или) крупно-
габаритных грузов и т. д. Среди преимуществ дорожных 
фондов эксперты Росавтодора отмечают стабильность 
финансирования, увеличение объемов финансирования 
региональных дорог и переход неиспользованных остат-
ков фонда на следующий год.

Эксперты напоминают, что у нашей страны уже есть 
опыт дорожных фондов, которые получали средства 
от налогов на горюче-смазочные материалы и транс-
портного налога. «Насколько эффективно будут рас
ходоваться средства теперь, станет ясно после того, 
как  фонды будут созданы и  отработают минимум 
год,— говорит Дмитрий Баранов, ведущий эксперт УК 

”Финам Менеджмент“.— Возможность эффективно 
расходовать средства дорожных фондов и использо-

Деньги нашли дорогу Огромная тер­
ритория России обуславливает значимость качественного  
транспортного сообщения. Пока отечественную дорожно-
строительную отрасль сложно назвать на сто процентов эф­
фективной и технологичной. Но изменения к лучшему уже про­
исходят. Динамичное развитие этого сектора экономики соз­
дает благоприятные условия для привлечения бюджетного 
финансирования и частных инвестиций в развитие дорожно-
транспортной системы России. Ольга Иванцова
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Дорожная карта
Попытки разобраться и трезво оце-
нить ситуацию в российском дорож-
ном строительстве, к сожалению, ча-
сто сводятся к разглагольствованиям 
на тему «дураки и дороги» с неуклю-
жими отсылами к европейскому опы-
ту строительства автомагистралей.

Действительно, с цифрами разо-
браться непросто хотя бы потому, что 
нет ясных ориентиров для сравнения.

Скажем, общая протяженность ав-
томобильных дорог РФ сегодня сос
тавляет 904 тыс. км. В РСФСР к 1975 
году (данные Большой советской эн-
циклопедии) использовалось 840 тыс. 
км дорог. Вопрос понятен: почему за 
36 лет дорожная сеть страны с бы-
строрастущей экономикой вырос-
ла всего на 64 тыс. км, или на 7,9%, 
от показателя 1970-х годов?

То ли экономика хотя и росла бы-
стро, но потребовала лишь дополни-
тельных 64 тыс. км и ни метром боль-
ше. То ли столь малая цифра приро-
ста объясняется традиционно — во-
ровством и разгильдяйством.

Хотя население страны уже много 
лет неуклонно сокращается, но рас-
тет численность жителей больших 
городов. Автомобили становятся все 
доступнее, и оба этих фактора суще-
ственно ухудшают дорожную ситуа-
цию вокруг мегаполисов.

Но лишь развитием пригородной 
сети транспортную проблему не ре-
шить. Страна наша — самая большая 
в мире. А то, чем она торгует с други-
ми странами, в основном запрятано 
в недрах вдали от крупных городов. 
Вот и получается, что дорожникам 
приходится решать сразу две задачи: 
исправлять ошибки прошлого, рекон-
струируя старые трассы, и проклады-
вать новые — которые, хочется ве-
рить, уже не придется переделывать.

Алексей Харнас, 
редактор Business Guide 

«Дорожное строительство»
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Проект трассы «Амур» был создан 44 года назад. 

Но только в этом году дорога от Читы до Хабаровска 

стала полностью асфальтированной


