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АДМИНИСТРАТИВНЫЙ РЕСУРС

Критерии, которые учитываются автомобильными произ-
водителями при определении срока гарантии для той или 
иной страны, просты: условия эксплуатации, качество до-
рожных покрытий (в некоторых случаях и их наличие), 
условия для вождения — насколько часто придется за-
глушать и заводить мотор, что также не может не отраз-
иться на скорости его изнашиваемости. Отдельным кри-
терием может быть развитие дилерской сети сервисов. 
Как отмечают эксперты, очень сложно «покрыть» сетью 
всю страну, тем более если дело касается России, поэтому 
предоставление гарантийного обслуживания зачастую 
упирается в открытие дополнительных сервисных цен-
тров, что обойдется недешево. Существенную роль также 
играет качество масла и топлива.

Последний пункт, по мнению участников рынка, явля-
ется наиболее критичным. Страны Западной Европы, 
традиционно находящиеся в авангарде технического 
прогресса, следуют стандартам «Евро-4» и «Евро-5», и 
более того, некоторые из государств с 2013 года готовят-
ся перейти на «Евро-6». В России же, по словам пред-
ставителей Ford, качество топлива не выдерживает ника-

кой критики: наша страна пока только переходит на стан-
дарт «Евро-3». Напомним, что в феврале 2008 года пра-
вительство РФ утвердило техрегламент «О требованиях 
к бензинам, дизельному топливу и отдельным горюче-
смазочным материалам». Согласно установленному гра-
фику, к 2011 году Россия должна будет полностью пере-
йти на выпуск топлива стандарта «Евро-3», к 2012-му 
— «Евро-4», к 2014-му — «Евро-5».

Этот план не оставил равнодушными производите-
лей иностранных автомобилей, отмечают участники 
рынка. «Повышение стандартов качества топлива благо-
приятно отразится как на снижении уровня выбросов 
вредных веществ в атмосферу, так и на повышении сро-
ка службы двигателей»,— заявили в Volvo Trucks. По 

мнению ряда экспертов, готовящийся в России переход 
на стандарт «Евро-4» вместе с борьбой за клиента на 
российском рынке сыграл свою роль в увеличении сро-
ков гарантии как на   легковые автомобили, так и на ком-
мерческий транспорт, а также появлении дополнитель-
ных предложений и условий.

НЕожИДАННЫЙ СТАНДАРТ Даже предла-
гая стандартную гарантию два года, производители сей-
час пытаются привлечь покупателей дополнительными 
опциями. Самым скромным выглядит Mercedes-Benz. 
Как указано на сайте компании в России, покупатели ма-
лотоннажных автомобилей могут рассчитывать на два 
года гарантии и 200 тыс. км пробега. Однако, по словам 

официальных дилеров немецкого концерна в Москве, 
условия гарантии могут меняться в зависимости от мо-
дели — так, на минивэн Viano дается два года гарантии, 
но без ограничения пробега.

Подобная расширенная гарантия для ряда других 
компаний является базовой. Ford с 1 сентября 2010 года 
сделал ее обязательной для всех коммерческих автомо-
билей. Этот шаг в компании объяснили конкурентной си-
туацией на рынке.

Компания Peugeot также предлагает два года обслужи-
вания без ограничения пробега, однако предупреждает: 
чтобы иметь право на эти льготы, тем, кто приобрел ком-
мерческий транспорт, придется проходить ТО каждые 
20 тыс. км. Зная специфику эксплуатации коммерческого 
транспорта, в Peugeot предусмотрительно оговаривают: 
малейшие изменения, внесенные в облик средства пере-
движения, переоборудование — и в условиях гарантии 
появляется ограничение по километражу: 150 тыс. км.

Volkswagen также предоставляет двухлетнюю гаран-
тию без ограничения пробега. Однако к этим условиям 
предлагается еще ряд дополнительных бонусов, напри-

оТ ДВУх по пяТИ ГАРАНТИя НА коММЕРчЕСкИЙ ТРАНСпоРТ МожЕТ 
 СлУжИТь НЕплохИМ ИНДИкАТоРоМ ТоГо, кАк АВТокоНцЕРНЫ ВоСпРИНИМАюТ СТРАНУ-
экСпоРТЕРА. ЕВРопЕЙСкИМ поТРЕбИТЕляМ НЕкоТоРЫЕ пРоИзВоДИТЕлИ ГоТоВЫ пРЕД-
ложИТь ГАРАНТИЙНоЕ обСлУжИВАНИЕ НА СРок До пяТИ лЕТ. РоССИЙСкИМ покУпАТЕляМ 
До НЕДАВНЕГо ВРЕМЕНИ ДАВАлИ ГАРАНТИю НА ДВА ГоДА. оДНАко СЕЙчАС пРоИзВоДИТЕлИ 
ВСЕ чАщЕ СТАлИ пРояВляТь ГИбкоСТь В поГоНЕ зА поТРЕбИТЕльСкИМ СпРоСоМ: поТЕНцИ-
АльНЫМ покУпАТЕляМ пРЕДлАГАюТСя СТАНДАРТНЫЕ УСлоВИя, Но пРобЕГ НЕ оГРАНИчИ-
ВАЕТСя, ИлИ пяТИлЕТНяя ГАРАНТИя. МаРия КаРНаух

зок нет алгоритма, обеспечивающего соблюдение закон-
ности». Водители предлагают создать такие же алгоритм 
и систему штрафов для весового контроля, какие уже су-
ществуют для скоростного режима. То есть в КоаП необ-
ходимо ввести дифференциацию ответственности за сте-
пень перегруза и переложить в ряде случаев ответствен-
ность на грузоотправителя хотя бы потому, что сам води-
тель не всегда знает фактический вес груза. Плюс к тому 
— многократно повысить штрафы. а «Порядок весогаба-
ритного контроля» должен обеспечить внятный и закон-
ный алгоритм действий по выявлению перегруза…

Эти предложения вместе с текстом «Порядка осущест-
вления весогабаритного контроля» профсоюз «Дально-
бойщик» отправил в Минэкономразвития. и уже в январе, 
дополнив оба документа своими данными, Минэконом-
развития вынес вердикт, что проект приказа Минтранса в 
предложенном виде «изымает из прибыли субъектов 
предпринимательской деятельности, осуществляющих 
перевозки, около 14 млрд рублей по отрасли»... Вместе с 
тем в рецензии Минэкономразвития отмечалось, что не-
возможно оценить положительный экономический эф-
фект для владельцев дорог от такого ограничения допу-
стимой массы автопоезда. и однозначно указывалось на 
«недостаточно четко определенную процедуру контроля, 
предоставляющую сотрудникам соответствующих орга-
нов государственного контроля возможности злоупотре-
бления своими полномочиями», то есть лазейка для вы-
могательства была заложена в самом проекте. а кроме 
того, никак не оговаривались «требования к используемо-
му при осуществлении взвешивания оборудованию» и 
полностью отсутствовали «механизмы, гарантирующие 
возможности субъектов предпринимательской деятель-
ности по эффективному оспариванию действий контроли-
рующих органов». Если пробиться сквозь забор канцеля-
ризмов, то станет понятно, что в случае принятия проекта 
Минтранса в том виде, как он есть, практически ничего не 
изменится — накрученные весы останутся, и прав у до-
бросовестного перевозчика не прибавится.

Кроме того, с учетом соображений и предложений, 
внесенных «Дальнобойщиком», появился другой доку-

мент в ранге федерального законопроекта, озаглавлен-
ный «Проект внесения изменений в Кодекс об админи-
стративных правонарушениях и федеральный закон 

”устав автомобильного транспорта“», который уже нахо-
дится в Госдуме. Этим законопроектом как раз и преду-

сматривается введение ступенчатой шкалы ответственно-
сти за перегруз/негабарит, в соответствии с логикой и 
здравым смыслом приводится степень вины и степень от-
ветственности водителя. В случае, например, перегруза в 
100–200 кг он выводится из-под прессинга инспекторов 
«плати или лишишься прав», вводятся повышающиеся 
штрафы, а по ряду позиций ответственность несет грузо-
отправитель. В профсоюзе считают, что если грузоотпра-
витель, кто бы он ни был, пару раз по суду оплатит штрафы 
в 300–600 тыс. рублей за причиненный дорожному покры-

тию ущерб, то хочешь не хочешь, но придет понимание 
того, что перегруз просто невыгоден. Проще и дешевле, а 
самое главное, безопаснее перевезти пятью машинами тот 
груз, который раньше перевозился тремя. В перспективе 
это даст возможность создания новых рабочих мест, ак-
тивизирует рынок перевозок и в конечном счете благопри-
ятно скажется на сохранности дорог. В выигрыше оказы-
ваются все, кроме «сборщиков дорожной дани». Получа-
ется, что бороться с правовым беспределом можно и даже 
с выгодой для всех заинтересованных сторон. ■

пРоДлЕННАя НА ТРИ-пяТь лЕТ ГАРАНТИя,  
пРЕДлАГАЕМАя НЕкоТоРЫМИ пРоИзВоДИТЕляМИ  
ЕВРопЕЙСкИМ покУпАТЕляМ, ИМЕЕТ оДИН НюАНС —  
оГРАНИчЕНИЕ по МИляМ

➔

ЕСлИ гРУзооТпРАВИТЕль, кТо бЫ оН НИ бЫл, пАРУ РАз 

по СУДУ оплАТИТ шТРАфЫ В 300–600 ТЫС. РУблЕЙ  

зА пРИчИНЕННЫЙ ДоРожНоМУ покРЫТИю УщЕРб, пРИДЕТ 

поНИМАНИЕ Того, чТо пЕРЕгРУз пРоСТо НЕВЫгоДЕН
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