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ТАкАя РАбоТА Работа водителя-дальнобойщика 
относится к категории тяжелых. Здесь не только постоян-
ные психофизические нагрузки, связанные с преодолени-
ем огромных расстояний и ответственностью, но и факто-
ры, не учитываемые официальной медициной и статисти-
кой. Все мы прекрасно знаем, что заработок перевозчика 
напрямую зависит от того, сколько и как быстро он пере-
везет груза. Касается это всех: и частников, и наемников. 
Поэтому подавляющее большинство автопоездов в Рос-
сии идет с перегрузом. А это наряду с контролем габари-
тов автопоезда самая главная и лакомая статья доходов 
«продавцов полосатых палочек». На любом пункте весо-
вого контроля или возле постов ДПС можно увидеть оче-
редь из фур на взвешивание. По статистике профсоюза 
«Дальнобойщик», 90 из 100 обращений водителей в их 
юридическую службу вызвано как раз нарушениями про-
цедуры весогабаритного контроля.

Вот только один из примеров. Пункт весового контроля 
на границе Татарии. При взвешивании выясняется, что 
полная масса автопоезда — 34 тонны (при разрешенной 
38 тонн), но вес распределен неравномерно: на одну из 
осей приходится большая нагрузка (превышение — 
200 кг). Водитель после оформления протокола админи-
стративного нарушения — извините, виноват, исправимся 
— при помощи подручных средств растаскивает поддо-
ны, перераспределяет груз и едет дальше. Однако на пун-
кте весового контроля в Набережных Челнах выясняется, 
что полная масса уже 46 тонн. Водителю прямо и недвус-

мысленно заявляют: «Ты ничего не докажешь! Плати или 
лишение прав». Он, бедный, взмолился: «Да вы что? Вот 
у меня протокол с вашего же татарского поста на въезде, 
и по нему машина весит 34 тонны». На посту посмотрели 
на дату протокола — он «сегодняшний». Тут уже стали 
извиняться доблестные контролеры, что-то невнятно бор-
моча про «ошибку компьютера»… А если бы у водителя 
не было этого протокола?

У нормального человека волей-неволей закрадывается 
вопрос: а откуда, собственно, взялись эти 12 тонн? Вот 
здесь-то мы и подходим к интересному допущению: похо-
же, что государство в лице надзирающих и контролирую-
щих органов ни прямо, ни косвенно не заинтересовано в 
том, чтобы нормы весогабаритного контроля соблюдались. 
Система построена на вымогательстве, и этот правовой 
беспредел устраивает подавляющее большинство участни-
ков. Во-первых, грузоотправителей и грузополучателей: 
меньшим количеством машин перевозится то же количе-
ство груза, издержки на перевозку и логистику снижаются. 
Во-вторых, устраивает это и бойцов ГИБДД в содружестве 
с работниками контроля, обирающими водителей.

Происходит так потому, что козлом отпущения за всю 
цепочку назначен водитель: он отвечает за все грехи гру-
зоотправителя своим водительским удостоверением, то 
есть правом на работу. При этом зачастую водитель даже 
не знает фактического веса груза, потому что такого при-
вычного всем понятия как «контрольные весы», которые 
есть на любом рынке, в «грузовом бизнесе» просто нет. И 
контролеры накручивают свои весы, как им вздумается. 
Формулировка «несанкционированное вмешательство в 
компьютерную программу, искажающее фактические ве-
совые параметры» встречается в ряде судебных дел про-
фсоюза «Дальнобойщик».

Разумеется, никто из водителей не хочет оставаться 
без работы — существует определенная такса проезда 
постов взвешивания в зависимости от места расположе-
ния (можно или нельзя объехать) и аппетита работников 
такого поста (на юго-восточном и восточном направле-
нии он, как правило, выше), провезти «перегруз» стоит 
от 500 до 1500 рублей.

Однако есть и другая сторона вопроса. Все прекрасно 
осведомлены о состоянии наших дорог, а машины, идущие 

с перегрузом, разрушают и те дороги, которые еще оста-
лись. Боюсь, что в наших реалиях этот вопрос очень мало 
заботит дорожные службы и местную администрацию. 
Всякому понятно, что при существующей в России стоимо-
сти дорожного строительства и ремонта (в несколько раз 
выше, чем в Европе) «откусить» от пирога еще до начала 
строительства, а тем более с последующих «обслуживания 
и ремонта» можно такие деньги, какие никому и не сни-
лись. А выпросить эти деньги можно из госбюджета…

ПРАВоВоЙ СТАТУС Система весогабаритного 
контроля последние годы не имела под собой нормальной 
согласованной правовой базы и существовала в общем на 
основе «подзаконных актов». И вот в декабре 2010 года в 
качестве проекта приказа Минтранса наконец появляется 
документ под названием «Порядок осуществления весо-
габаритного контроля». Как выяснилось, проект сырой, с 
серьезными изъянами и колоссальным коррупционным 
потенциалом. Валерий Войтко, руководитель профсоюза 
«Дальнобойщик», подготовил комментарии к проекту, 
опирающиеся на практику работы автоперевозчиков и 
учитывающие все «правовые» и «неправовые» факторы.

Эта часть работы совпала с работой над поправками в 
Кодекс об административных правонарушениях, преду-
сматривающими ответственность водителя за несоблюде-
ние весогабаритных параметров. На деле «Дальнобой-
щик» просто призывает к здравому смыслу: «Водитель не 
может быть ответственным за все. В области грузоперево-

ДЕло ПРофСоюзА СчИТАЕТСя, чТо боРоТьСя С гоСУДАРСТВоМ 
бЕСПолЕзНо. МАло кТо СЕЙчАС ВЕРИТ, чТо ПРофСоюзЫ МогУТ эффЕкТИВНо РЕшАТь  
ПРоблЕМЫ И зАщИщАТь ПРАВА РАбоТНИкоВ оТРАСлИ. оДНАко ЕСТь люДИ, коТоРЫЕ 
С эТИМИ УТВЕРжДЕНИяМИ НЕ СоглАСНЫ,— ПРофСоюз «ДАльНобоЙщИк». болЕЕ Того,  
ИМ УДАлоСь НА ПРАкТИкЕ зАщИТИТь ВоДИТЕлЕЙ-ДАльНобоЙщИкоВ В РАМкАх  
ПРАВоВого Поля. МАКС СЕРГЕЕВ

По СТАТИСТИкЕ ПРофСоюзА «ДАльНобоЙщИк»,  
90 Из 100 обРАщЕНИЙ ВоДИТЕлЕЙ В Их юРИДИчЕСкУю  
СлУжбУ ВЫзВАНЫ кАк РАз НАРУшЕНИяМИ ПРоцЕДУРЫ  
ВЕСогАбАРИТНого коНТРоля
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