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Маятник пошел вверх итоги производ-
ства и продаж коММерческих автоМобилей в россии в 2010 
 году вселяют определенный оптиМизМ. похоже, Маятник 
 эконоМической активности прошел низшую точку и опять 
 пошел вверх. по оценкаМ «асМ-холдинга», в прошлоМ году 
в рФ было выпущено 151,91 тыс. грузовых автоМобилей — 
на 64,8% больше, чеМ в 2009-М. АлексАндр солнцев, глАвный редАктор журнАлА коМтрАнс

оптиМисты объем производства грузовиков 
иностранных марок, сборка которых организована на тер-
ритории рФ, фактически удвоился и составил 14 175 ав-
томобилей. При этом их доля в структуре российского 
рынка грузовиков выросла в 2010 году до 6,8% против 
6,1% в 2009-м.

Что касается продаж, то в прошлом году не территории 
рФ было реализовано 208,48 тыс. грузовиков, что соот-
ветствует приросту в годовом исчислении на 78,1%. При-
чем рост продаж имел место во всех сегментах рынка, 
кроме подержанного импорта. его доля в силу высоких 
таможенных пошлин сокращается уже несколько лет кря-
ду и в 2010-м упала еще на 28,2% — до 11,76 тыс. соот-
ветственно, рыночная доля подержанного импорта сузи-
лась с 14% до 5,6%. не стоит, правда, забывать, что при 
столь высоком темпе восстановления рынка сегмент гру-
зовых автомобилей продолжает испытывать и самое зна-
чительное падение продаж (–51,5%) по сравнению с ито-
гом докризисного 2008 года, когда было продано 
430,33 тыс. грузовиков.

крупнейшим отечественным игроком на рынке ком-
мерческих автомобилей по объему выпуска остается 
горьковский автозавод, удерживающий лидерство в про-
изводстве мало- и среднетоннажных грузовиков. в 2010-
м гАЗ выпустил 12 028 среднетоннажных грузовиков — 
на 82,2% больше, чем в 2009-м. на долю малотоннажни-
ков, представленных автомобилями семейств «газель» и 
«соболь», пришлось 58 255 единиц — плюс 77,2%. са-
мым массовым российским грузовиком остается борто-
вой гАЗ-3302 «газель», растиражированный в 2010 году 
в 43 603 экземплярах, что на 86% больше, чем было вы-
пущено в 2009-м.

Помимо общих факторов восстановления рынка и ро-
ста экономики увеличение объема продаж нижегородской 
техники, по мнению президента группы гАЗ Бу Инге Ан-
дерссона, связано с выводом на рынок в феврале 2010-го 
модернизированного малотоннажника «газель-Бизнес», 
а также с последующим обновлением линейки силовых 
агрегатов. Модернизация и замена целого ряда основных 
узлов и компонентов автомобиля позволили значительно 
улучшить его потребительские свойства. напомним, что с 
апреля 2010-го легкие коммерческие автомобили «гАЗ» 
(бортовые модели) стали серийно комплектоваться бито-
пливным двигателем с газобаллонным оборудованием 
OMVL, а с июля на машины устанавливают дизельный 
двигатель Cummins ISF объемом 2,8 л. несколько позже 
дизелем Cummins ISF, но объемом уже 3,8 л обзавелся и 
среднетоннажный низкорамный гАЗ-33106 «валдай».

очевидно, этим модернизация техники марки «гАЗ» 
не ограничится. в качестве приоритетных задач в 2011-м 
называются снижение стоимости владения и повышение 
остаточной стоимости автомобиля, улучшение его надеж-
ности и комфорта. кстати, модернизация автомобилей 
«гАЗ» в первую очередь будет заключаться в оцинковке 
значительной части кузова и кабины — тех деталей, кото-
рые наиболее подвержены коррозии.

в сегменте тяжелых грузовиков среди отечественных 
производителей первую скрипку играет камАЗ. в 2010-м, 
по данным оАо «АсМ-Холдинг», он произвел 32 148 ав-
томобилей, на 39,4% больше, чем в 2009-м. Хотя его доля 
в сегменте грузовых автомобилей полной массой 14–40 
тонн, по данным Ашота Арутюняна, директора по марке-
тингу и рекламе оАо камАЗ, снизилась с 55% в 2009-м до 
47% в 2010-м. как и в случае с продукцией гАЗа, основ-

ными козырями челнинских грузовиков продолжают оста-
ваться доступная цена, относительная простота конструк-
ции, которая разрабатывалась применительно к россий-
ским условиям эксплуатации, доступность сервиса и за-
пасных частей. однако очевидно, что по мере насыщения 
автомобилей импортными, а следовательно, более доро-
гими узлами и агрегатами камАЗ со временем неминуемо 
уйдет из сегмента low-cost. И процесс этот набирает обо-
роты: по словам Ашота Арутюняна, уже сегодня порядка 
25% челнинских машин комплектуются двигателями 
Cummins и около 40% — коробками передач ZF. И те и 
другие производятся в набережных Челнах на совмест-
ных предприятиях «ZF кама» и «Cummins кама». Пере-
ход на комплектацию «камАЗов» осями и кабинами от 
Daimler AG в рамках кооперации с крупнейшим в мире про-
изводителем коммерческих автомобилей — а такой вари-
ант развития событий представляется весьма вероятным 
— лишь ускорит этот процесс.

тем не менее камАЗ весьма оптимистично смотрит в 
будущее. в рамках программы развития предприятия на 
период до 2020 года основной задачей называется сохра-
нение доминирующего положения на российском рынке в 
сегменте грузовиков полной массой более 14 тонн. Плани-
руется, что объемы реализации автомобильной техники 
вырастут к 2015 году до 67 тыс. единиц, а к 2020 году — 
до 100 тыс. доля продаж камАЗа в эти периоды за преде-
лами рФ достигнет соответственно 20% и 30% от общего 
объема реализации.

захватчики не менее успешно в рассматриваемый 
период складывалась ситуация и на рынке продаж новых 
иномарок, который продемонстрировал рост во всех сег-

прееМник
Знаете ли вы, что дальнобойщики — 
те самые суровые мужчины за ба
ранкой длиннющих фур — ужасно 
рассержены на московские власти 
за то, что им на их впечатляющих 
автомобилях запрещают ездить че
рез центр столицы? Это несправед
ливо, уверены дальнобойщики.

Вряд ли вы не знаете, что многие 
водители легковых автомобилей, ко
торые регулярно стоят в часовых 
пробках, и рады были пересесть на 
общественный транспорт или в так
си, если бы в Москве появились вы
деленные для спецтранспорта поло
сы движения. Спасибо, что хотя бы 
грузовые автомобили в центр Мос
квы перестали пускать, думают во
дители легковых машин.

Возможно, вы еще помните, если 
временами все же перемещаетесь 
по городу общественным транспор
том или пешком, как злит пешеходов 
хамство водителей и катастрофиче
ское для Москвы количество машин.

Если абстрагироваться и посмо
треть на всех участников дорожно
го движения в Москве со стороны, 
можно понять и оправдать претен
зии и пожелания каждого. Создать 
приемлемые условия передвижения 
для всех участников процесса, увы, 
в праве только власти города. Да
вать им советы по организации да
же бессмысленно. Но власти (вопре
ки надеждам многих живущих в сто
лице оптимистов) занимаются более 
приятными вещами. Например, пе
кутся об эстетическом состоянии 
московских тротуаров — асфальт 
плиткой собираются заменить. Или 
планируют заняться расширением 
и реконструкцией МКАД. Тоже давно 
пора, дело первоочередной срочно
сти. И на что мы надеялись, когда 
радовались отставке Лужкова?

ОЛьгА СОЛОМАТИНА, 
редактор Business Guide 
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НА рыНКЕ КОММЕрчЕСКИХ  
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