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логистика 
доставка
Не многие логистические компании го-
товы взять на себя ответственность за 
перевозку ценного груза и обеспечить 
его сохранность. Тем более что в этом 
участвуют сотрудники охранных пред-
приятий, а запечатанное в контейнере 
содержимое может вызвать повышен-
ный интерес сотрудников таможни.

К разряду ценных грузов относятся 
те, чья заявленная стоимость превышает 
$1 тыс., рассказывают в компании Delta 
Cargo Russia. В эту категорию попадают цен-
ные бумаги, такие как векселя и облигации, 
золотые и серебряные слитки, а также дру-
гие драгоценные металлы и ювелирные из-
делия из них с использованием драгоцен-
ных камней. Кроме того, особой заботы пе-
ревозчика удостаиваются изделия из ме-
ха, предметы искусства и антиквариат. 
В DHL Express список существенно шире: 
по словам Владимира Мацаля, руководите-
ля службы безопасности компании, к цен-
ным грузам относятся сотовые телефоны и 
GPS-навигаторы, аудио-, видео-, теле- и фото-
аппаратура, мониторы, компьютеры всех 
видов, комплектующие и запчасти ко всем 
вышеперечисленным видам оборудования. 
В компании GoTrans общий перечень по-
полнили банкнотами, лотерейными биле-
тами, паспортами и банковскими картами.

Ценные грузы службы доставки предпо-
читают перевозить максимально быстрым 
способом — авиа- или, если расстояние поз-
воляет, автотранспортом. «Грузы доставля-
ются в большинстве случаев авиатранспор-
том, немного реже — по дорожной сети,— 
говорит Владимир Мацаль.— В исключи-
тельных случаях грузы в рамках особых 
проектов перевозятся железнодорожным 
транспортом». Непопулярность остальных 
видов транспорта участники рынка объяс-
няют недостаточной скоростью перевозок, 
а не трудностями с обеспечением безопас-
ности. Согласно Таможенной конвенции о 
международной перевозке грузов с приме-
нением книжки МДП (Конвенция МДП-
TIR), грузы должны перевозиться в надеж-
ных транспортных средствах или контей-
нерах, которые полностью исключают воз-
можность доступа к перевозимому грузу без 
видимого нарушения или повреждения та-
моженного обеспечения (пломб и печатей). 
Кроме того, по словам экспертов компании 
«Инвестсервис СТ», TIR избавил перевозчи-
ков от лишнего таможенного контроля: 
международные перевозки, ранее осуще-
ствлявшиеся с обязательным досмотром 
на каждой таможне, теперь могут прохо-
дить без снятия таможенной пломбы.

В пути сохранность грузов гарантирует 
контейнер, а к транспорту ценные предме-
ты доставляются обычно охранным пред-
приятием. Так, по словам сотрудников 
Delta Cargo Russia, при перевозке банкнот 
мешки с деньгами забирает вооруженная 
охрана, которая и доставляет их на борт 
воздушного судна. После этого информа-
ция об особом статусе груза вводится в сис-
тему и сам процесс перевозки ставится под 
особый контроль.

Охранные предприятия обычно предо-
ставляют как услуги сопровождения груза 
к месту его транспортировки, так и само-
стоятельную доставку к месту назначения 
— например, частное охранное предпри-
ятие «Аргус» готово не только обеспечить 
безопасность перевозки ценностей и де-
нежных средств по железной дороге и воз-
духу, но и доставить груз клиента на собс-
твенном транспорте.

Среди мер по обеспечению безопаснос-
ти грузов, принимаемых гражданскими 
перевозчиками, особое внимание уделяет-
ся подбору персонала, который будет затем 
иметь доступ к посылкам с высокой стои-
мостью. Кроме того, с момента получения у 
клиента и до вручения получателю груз на-
ходится под постоянным видеонаблюдени-
ем: камеры установлены в зонах обработ-
ки, автомобилях, сервисных отделениях 
и т. д. Для перевозки ценных грузов исполь-
зуется специальная упаковка с особыми 
пломбами, печатями, маркировкой. «Сов-
ременные информационные технологии 
позволяют отслеживать движение наших 
грузов в режиме реального времени, да-
вать персоналу в пунктах назначения всю 
информацию о перевозимых товарах»,— 
говорит Владимир Мацаль.

Однако именно эти дополнительные хло-
поты зачастую отпугивают компании-пере-
возчики, признают эксперты. Как пояснили 
в «Инсервис СТ», вооруженное сопровожде-
ние не вызывает особого желания взяться за 
дорогостоящую перевозку. Кроме того, запе-
чатанный контейнер может показаться та-
моженникам подозрительным, что приве-
дет к дополнительной проверке: как отмеча-
ют представители компании, в последнее 
время интерес сотрудников Федеральной 
таможенной службы России к дорогим гру-
зам значительно вырос. Для досмотра груз 
выгружается из контейнера полностью, а 
все издержки этой процедуры, включая по-
вре ждение доставляемых предметов, дол-
жен оплатить перевозчик. Не всякая логис-
тическая компания готова к дополнитель-
ным тратам и объяснениям с заказчиком.

Что касается случаев повреждения цен-
ного груза или его утери, то тут на помощь 

как клиенту, так и перевозчику приходят 
страховые компании. Как подчеркивают 
их представители, в ситуации, когда напа-
дения на инкассаторов, сопровождающих 
ценные грузы, участились, клиентам не 
стоит полагаться только на меры безопас-
ности. По словам начальника управления 
страхования грузов ОСАО «Ингосстрах» Ан-
дрея Ерофеева, позаботиться о возмещении 
потерь вследствие краж или разбойных на-
падений лучше заранее. «В данной ситуа-
ции уместно говорить не об отдельных ви-
дах страхования для вышеупомянутых то-
варов, а о специфических и уникальных 
страховых продуктах, разрабатываемых 
специалистами под конкретный проект, 
а то и отдельную перевозку»,— поясняет 
господин Ерофеев.

«Как правило, прежде, чем принимать 
на страхование ценный груз, страховщик 
внимательно изучает и проверяет заявлен-
ную страховую стоимость и методику оцен-
ки перевозимых ценностей»,— говорит за-
меститель генерального директора по про-
дажам компании «ОРАНТА Страхование» 
Александр Кузнецов. По его словам, страхо-
вое покрытие по такого рода перевозкам 
базируется на условиях «От всех рисков» и 
покрывает все время перевозки. В некото-
рых случаях, таких как страхования пред-
метов искусства, возможно включать в стра-
ховое покрытие и экспонирование данных 
предметов.

Что касается возмещения ущерба, то, по 
информации господина Кузнецова, если в 
результате страхового случая груз утрачен 
полностью, клиенту будет возмещена пол-
ная страховая стоимость груза за вычетом 
франшизы, если по договору страхования 
франшиза применялась. «Если же мы гово-
рим о повреждении груза, то в данном слу-
чае речь может идти или о частичном стра-
ховом возмещении, или об оплате со сто-
роны страховщика восстановительных 
или реставрационных работ»,— подчер-
кивает эксперт. Размер этой суммы приз-
вана определить комиссия независимых 
экспертов.

Вооруженная охрана обеспечивает со-
хранность ценных грузов до начала и пос-
ле окончания транспортировки. Но никто 
не застрахован от форс-мажорных обстоя-
тельств в пути, будь то вооруженное ограб-
ление или незапланированный осмотр на 
таможне, приведший к повреждению пере-
возимых ценностей. Поэтому лучше зара-
нее оформить страховку и иметь координа-
ты независимых экспертов, которых мож-
но привлечь для урегулирования спорных 
вопросов.

Мария Карнаух

Бесценный груз

таможенный союз
(Окончание. Начало на стр. 17)

В скандал вмешалась даже губернатор 
Санкт-Петербурга Валентина Матвиенко, 
выступившая с критикой действий ФТС. 
А начальник аналитического управления 
ФТС Владимир Ивин, комментируя москов-
ский скандал, признавался, что на руковод-
ство службы оказывалось колоссальное дав-
ление со стороны участников внешнеэко-
номической деятельности (ВЭД), пытав-
шихся через федеральные органы власти 
повернуть ситуацию вспять. Однако ни Ва-
лентина Матвиенко, ни влиятельные лоб-
бисты из бизнеса не смогли ни отменить, 
ни хотя бы отсрочить реализацию приня-
тых решений. Видимо, жесткая позиция 
ФТС и контроль исполнения принятых ре-
шений сверху окончательно убедили им-
портеров и экспортеров в том, что проект 
переноса все же будет реализован. Бизнес, 
судя по всему, сдался, а таможенники про-
должают последовательное воплощение в 
жизнь своих планов. Например, в январе 
прекратил существование ряд подразделе-
ний в Московской области, которые теперь 
объединены в Московскую областную та-
можню. При этом было ликвидировано 
19 постов, то есть более половины. Продол-
жается аналогичная работа и на северо-за-
паде: структура местных органов уже сок-

ращена на 7 постов, до конца года такая же 
судьба ждет еще 17 подразделений. 

Участникам ВЭД, которые работают на 
«приговоренных» объектах, ФТС рекомен-
дует заблаговременно скорректировать ло-
гистические цепочки, а также обдумать воз-
можность применения упрощенных тамо-
женных процедур — предварительного, 
удаленного электронного декларирования 
и других новых технологий.

Самое интересное заключается в том, 
что и транспортно-логистические термина-
лы (ТЛТ) в приграничных регионах, кото-
рые обещала таможня и в появление кото-
рых не верил частный бизнес, и в самом де-
ле растут как грибы после дождя. Не прохо-
дит и месяца, чтобы ФТС не сообщила об от-
крытии очередного ТЛТ, чаще всего на гра-
нице с Финляндией, странами Балтии или 
Украиной. По данным Северо-Западного та-
моженного управления (СЗТУ), в 2010 году 
рассмотрено 70 пакетов документов инвес-
торов на строительство таможенно-логисти-
ческих терминалов в приграничных регио-
нах, материалы 37 инвесторов признаны 
соответствующими Концепции. Построено 
уже примерно 30 терминалов из заплани-
рованных 50, причем через них проходит 
90% товаропотока. «Ситуация с переносом 
таможенного оформления на границу отно-
сительно стабилизировалась. Стало понят-
но, что ФТС, по крайней мере, в среднесроч-

ной перспективе будет последовательно со-
кращать возможности таможенного оформ-
ления внутри страны и создавать условия 
для проведения таможенных операций на 
границе. Бизнес воспринял сигнал, и на-
иболее рискованные пытаются на этом за-
работать»,— полагает руководитель рабо-
чей группы экспертного совета по таможен-
ному регулированию Государственной ду-
мы РФ Константин Пискун.

Обращает на себя внимание следующее: 
около половины всех проектов принадле-
жат ФГУП РОСТЭК — структуре, находящей-
ся в подчинении ФТС. Многие участники 
рынка утверждали, что реформа нацелена 
в том числе на передел рынка в пользу этой 
структуры. Так или иначе, усиление пози-
ций РОСТЭКа налицо. Кроме того, часть 
объектов, отнесенных к достижениям в хо-
де реализации Концепции, на самом деле 
имеет к ней косвенное отношение. Скажем, 
СЗТУ недавно сообщило об открытии тамо-
женного поста в порту Усть-Луга, отметив, 
что он обустроен в рамках мероприятий 
по переносу операций на границу. Но порт 
строится с 1992 года и таможня там появи-
лась бы в любом случае. Сколько таких «до-
стижений», когда компании собирались 
строить складские комплексы возле грани-
цы и это вписалось в Концепцию, сказать 
сложно, но их, очевидно, немало.

Алексей Стригин

На границу

Польша и Финляндия неплохо 
зарабатывают на транзите рос-
сийских грузов. Теперь к ним 
присоединилась и Латвия, ко-
торая предлагает российским 
компаниям свои услуги в обра-
ботке и транспортировке гру-
зов. Очень кстати для этой бал-
тийской республики подоспе-
ли и деньги Евросоюза на мо-
дернизацию и расширение 
порта Риги.

Собственно не было бы пор-
та — не было бы и самой Риги. 
Девять веков назад на этом мес-
те появился поселок ливов и 
небольшой естественный порт. 
С незапамятных времен река 
Даугава была частью древнего 
торгового пути между Балтийс-
ким и Черным морями. Этот 
путь «из варяг в греки» иногда 
называли «янтарным путем» 
вдоль берегов Днепра и Дауга-
вы. Оживленная торговля спо-
собствовала появлению посе-
лений: в XII веке возникло се-
ление, которое потом стало Ри-
гой. Со временем ливский по-
селок на правом берегу Дауга-
вы, в том месте, где в нее впада-
ла река Ридзене, или Рига, вы-
рос в крупный порт, который 
стал местом оживленной тор-
говли немецких, скандинавс-
ких и голландских купцов, 
при плывавших в Ригу по мо-
рю с севера и запада, а также 
русских, которые добирались 
сюда по реке.

Сегодня порт Риги являет-
ся самым большим портом Лат-
вии и третьим по грузообороту 
в Балтии (в 2010 году — 30 млн 
тонн грузов). Но уже сейчас 
порт Риги может обрабаты-
вать до 45 млн тонн грузов 
в год. Его оборот в 2009 году 
составил €392 млн, а чистая 
прибыль — €56 млн.

Все 11 портов Восточного 
региона Балтийского моря 
(см. рисунок) конкурируют 

друг с другом, и прежде всего 
за грузы, которые идут из Рос-
сии и в Россию: уголь, нефтеп-
родукты, металлы, удобрения, 
контейнерные грузы, лесома-
териалы и др. Грузооборот во 
всех портах Восточного регио-
на Балтийского моря в стои-
мостном выражении достиг 
в прошлом году €296 млн.

Рижский порт предлагает 
перевозчикам и логистам мно-
гофункциональные термина-
лы общей мощностью 4 млн 
тонн в год и глубиной до –16 м 
с возможностью размещения 
Panamax-судов, инфраструкту-
ру, интегрированную в единую 
транспортную сеть ЕС. А также 
долгосрочную аренду земли. 
Сейчас в порту 350 га свобод-
ных территорий.

Однако все перечисленные 
достоинства порта Риги не при-
влекали перевозчиков, до тех 
пор пока Польша не создала 
сложности для транзитных 
грузов, следующих по стране 
(см. материал на стр. 1). Неспо-
собность российских и поль-
ских чиновников прийти к 

компромиссу привела к па-
раличу международных пере-
возок между нашими страна-
ми. Сейчас проблема транзи-
та российских грузов через 
Польшу решена. Однако те-
перь часть грузов пойдет дру-
гим путем. В частности, че-
рез порт Риги с марта возит 
свои грузы группа компаний 
GEFCO (представлена более 
чем в 150 странах и по итогам 
2010 года входит в десятку 
крупнейших логистических 
операторов в Европе с оборо-
том €3,4 млрд).

Группа GEFCO и компания 
SRR, один из ведущих железно-
дорожных операторов Латвии, 
создали совместное предпри-
ятие EMMA (Евразийский муль-
тимодальный альянс), которое 
теперь специализируется на 
мультимодальных перевозках 
из Латвии в Россию и Цент-
ральную Азию.

В число основных клиен-
тов SRR входят компании до-
бывающего и производствен-
ного секторов, а также круп-
нейшие экспортоориентиро-

ванные предприятия. Предло-
жение GEFCO о создании сов-
местного предприятия вызва-
ло большой интерес со сторо-
ны SRR. Основной объем кон-
тейнерных перевозок компа-
нии составляет экспорт горно-
рудного сырья из Азии, а де-
ятельность «GEFCO Балтика» 
сосредоточена на импорте го-
товой продукции. Партнерст-
во принесет выгоду обеим сто-
ронам. «Консолидация уси-
лий позволит нам максималь-
но повысить эффективность 
подвижного состава, оптими-
зировать использование кон-
тейнерного оборудования и, 
соответственно, оптимизиро-
вать логистические процессы. 
Возможность осуществления 
импортных и экспортных пос-
тавок повысит конкурентос-
пособность транспортного ко-
ридора через Латвию и обес-
печит положительный эконо-
мический эффект для наших 
клиентов»,— отмечает предсе-
датель совета SRR Евгений 
Слобин.

Ольга Соломатина

Альтернатива Польше
соседи

Сложности с получением для транспортных компаний разрешений на транзит грузов 
по территории Польши привели к тому, что логисты начали срочно искать объездные 
пути. Один из вариантов доставки грузов из Западной Европы в Россию, Казахстан 
и далее лежит через морской порт города Риги.
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