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КОэффИцИЕнТ  
ПРОнИКнОвЕнИЯ  
услуг сМТ в сША РАвЕн 12%,  
ТОгдА КАК в ЕвРОПЕ  
Он сОсТАв лЯЕТ 5,3%,  
А в РОссИИ — 3%

➔

информационные системы» (НИС) предстоит создать ре-
гиональные диспетчерские и ситуационные центры, кото-
рые смогут справиться с этим огромным потоком инфор-
мации. ГК «М2М Телематика» в этом проекте является 
технологическим партнером ОАО НИС и уже несколько лет 
работает над этим проектом. Компания насчитывает более 
70 региональных представителей, а до 2013 года регио-
нальные диспетчерские центры будут созданы в каждом 
федеральном округе.

Система ЭРА ГЛОНАСС, о которой в августе говорил 
премьер-министр, во многом схожа с развиваемой сегодня 
в ЕС системой eCall. Она также предусматривает установку 
в автомобили навигационного терминала, передающего сиг-
нал тревоги по каналам сотовой связи при нажатии водите-
лем «тревожной кнопки» или срабатывании подушек безо-
пасности. В случае получения такого сигнала оператор свя-
зывается с водителем и голосом выясняет причину. В этот 
момент в системе уже есть все данные по происшествию: 
координаты машины, время срабатывания детектора, номер 
автомобиля и т. д. Если действительно случилась авария или 
от водителя не получен ответ, на место происшествия от-
правляются службы экстренного реагирования, спасатели 
МЧС, скорая помощь, ГИБДД. Водитель или пассажиры мо-
гут также самостоятельно включить устройство, передать 
данные или связаться с оператором. Согласно распоряже-
нию правительства от 14 мая 2010 года, единственным ис-
полнителем госзаказа на развертывание система экстренно-
го реагирования при авариях ЭРА ГЛОНАСС назначено ОАО 
НИС. Для этих целей организация получила лицензию Ро-
скомнадзора на использование виртуальных сетей подвиж-
ной радиотелефонной связи. Это позволит компании заклю-
чать договоры на предоставление экстренных каналов связи 
с сотовыми операторами России, что существенно ускорит 
создание инфраструктуры ЭРА ГЛОНАСС, обеспечит макси-
мальное географическое покрытие, сэкономит значитель-
ные государственные средства. По предварительным рас-
четам чиновников, использование этой системы ежегодно 
будет сохранять тысячи жизней, а также позволит снизить 
расходы бюджета на ликвидацию последствий ДТП.

Сегодня терминалами этой системы уже оборудованы 
школьные автобусы и транспорт, перевозящий опасные 
грузы, а полноценная тестовая зона системы развернута в 
Республике Татарстан. Некоторые результаты уже можно 
видеть на практике. В службе скорой помощи Хабаровска 
время прибытия машины к больному сократилось в сред-
нем с 19 до 16 минут. Скорость прибытия бригад скорой 
помощи в Рязани возросла на 10%. В Барнауле время при-
езда бригад скорой помощи по вызовам снизилось с 21 до 
10 минут. В 2009 году в Рязани начат проект по внедрению 
элементов интеллектуальных транспортных систем (ИТС). 
ГЛОНАСС-оборудованием оснащено более 1 тыс. транс-
портных средств различного назначения, и сегодня систе-
ма ГЛОНАСС контролирует весь муниципальный транс-
порт города (автобусы, троллейбусы, машины МЧС и ско-
рой помощи, транспорт специальных технических служб).

сПуТнИКОвый АнТИвОР Возврат угнанных 
транспортных средств (ТС) представляет собой бурно раз-
вивающийся сегмент бизнеса ряда поставщиков услуг спут-
никовой навигации и мониторинга ТС в мире. Например, в 
2009 году компания MiX Telematics заработала €37 млн (40% 
годовой выручки) при оказании таких услуг — главным об-
разом в Южной Африке. Обычно такие компании продают 
подписку на услугу своим клиентам. В России, как и в Южной 
Африке, отмечается повышенный уровень угоняемости ТС. 
В 2008 году, например, было угнано 50 тыс. машин.

Пока использование систем навигационного монито-
ринга для поиска угнанных машин в России — дело буду-
щего. Но уже сейчас ИТС способны помогать в борьбе про-
тив краж. УВД Тамбова совместно с администрацией го-
рода и компанией «М2М Телематика Тамбов» внедрили 
новый способ обнаружения автомобилей, объявленных в 
розыск в рамках плана «Перехват». Теперь к поиску могут 
быть привлечены водители более 400 единиц городского 
общественного транспорта, оснащенного оборудованием 
ГЛОНАСС. Номер и приметы угнанной машины поступают 
из дежурной части УВД в центральную диспетчерскую 
службу МАУ «Пассажирские перевозки», а оттуда пере-

даются на все транспортные средства, оборудованные 
абонентскими терминалами M2M-Cyber GLX, и отобража-
ются на LСD-дисплее, установленном в кабине водителя. 
Эффективность нововведения была проверена экспери-
ментально: 24 ноября прошлого года в 17 часов без пред-
варительного оповещения водителям была передана вво-
дная о совершении в городе угона легкового автомобиля 
и его приметы. Похищенное транспортное средство, в ро-
ли которого выступал один из автомобилей УВД, было об-
наружено водителями муниципального транспорта уже 
через десять минут, а его координаты переданы диспет-
черу и в дежурную часть УВД. Как сказал заместитель на-
чальника УВД по г. Тамбову, начальник штаба УВД Андрей 
Маков, участие граждан в охране общественного порядка 
и борьбе с преступностью позволяет не только не допу-
стить ухудшения криминальной ситуации в условиях со-
кращения численности личного состава органов внутрен-
них дел, но и вовлечь граждан в правоохранительную де-
ятельность. «Все мы живем в одном городе,— пояснил 
Андрей Маков,— и вместе можем бороться с преступны-
ми посягательствами, такими, например, как угон авто-
транспорта. Ведь раньше за конокрадами следила вся де-

ревня, а не только тот, у кого лошадь украли. Водители 
общественного транспорта сами по себе люди очень вни-
мательные, и если передать информацию, что разыскива-
ется такой-то автомобиль, и попросить сообщить в 02 или 
диспетчеру, вероятность обнаружения похищенного авто-
мобиля значительно вырастет. Так что преступникам мы 
ходу не дадим и они будут знать, что за ними следят не 
только сотрудники милиции, но и любой гражданин».

гРуз ПОд зАщИТОй Второе большое направ-
ление телематических услуг на основе спутниковой нави-
гации и сотовой связи — внедрения в коммерческом сек-
торе, в частности на транспорте логистических компаний, 
дорожно-строительной и другой технике. Сейчас они ве-
дутся с оглядкой на новый технический регламент и тре-
бования системы ЭРА ГЛОНАСС. Господин Смятских от-
мечает, что на этом рынке число игроков весьма велико, а 
стандартизация оборудования и технологий слаба.

Главные потребители этой технологии в коммерческом 
секторе на сегодняшний день логистические компании. Си-
стемы спутникового мониторинга транспорта используются 
ими для контроля за целевым использованием транспорта. 
Также проверяется действительный маршрут, пройденный 
транспортным средством, точки остановок, скоростной ре-
жим, расход топлива, время работы механизмов, контроли-
руется соблюдение графика движения. На карте определя-
ются контрольные зоны, им присваиваются понятные наи-
менования. Например, «Автопарк», «Центральный рынок», 
«Магазин № 41», «Стоянка № 7» и т. д. Проверяется время 
пересечения границ зоны. Отчет может представляться как 
с использованием картографической информации, так и в 
текстовом виде. Текстовый отчет облегчает интеграцию си-
стемы мониторинга с другими приложениями. На основе 
собранной информации о большом количестве пройденных 
маршрутов можно выработать оптимальные пути передви-
жения для более экономного расходования топлива и рабо-
чего времени сотрудников. Кроме того, для компаний, пере-
возящих грузы, серьезной проблемой является воровство 
и грабежи. Для защиты от этих неприятностей можно осна-
стить машину специальной кнопкой для подачи сигнала 
тревоги. Некоторые терминалы спутникового мониторинга 
могут также автоматически передавать сигнал в серверный 
центр в случае срабатывания штатной сигнализации авто-
мобиля. Также транспортное средство можно оснастить де-
текторами, которые будут связаны с основным бортовым 
устройством. Кроме датчика расхода топлива устанавлива-
ют также датчик нагрузки на оси, уровня топлива в баке, 
температуры в рефрижераторе для хранения груза, датчи-
ки, фиксирующие изменение состояния спецмеханизмов 
(бетоносмесителя, стрелы крана и т. д.). Существую также 
детекторы, передающие сигнал при открывании двери или 
капота, определяющие факт наличия пассажира.

Было подсчитано, что использование систем спутни-
кового мониторинга значительно повышает качество и 
эффективность работы корпоративного транспорта и в 
среднем на 20–25% снижает расходы на топливо и содер-
жание автопарка.

Комплексные услуги по мониторингу автопарков ока-
зываются специализированными компаниями, которые 
взимают абонентскую плату за пользование своей систе-
мой. Обычно контроллеры для транспортных средств не-
обходимо покупать отдельно либо платить за их аренду. 
Самые «продвинутые» системы интегрированы с бухгал-
терскими программами и ПО для управления ресурсами 
предприятия. Использовать системы мониторинга транс-
порта (СМТ) имеет смысл компаниям, в автопарке которых 
более сотни транспортных средств. Оснащение одного ав-
томобиля может обойтись примерно в 20–40 тыс. руб. Сто-
имость зависит от количества устанавливаемых датчиков, 
дополнительно контролирующих работу машины, напри-
мер навесных механизмов.

9  «М2М
 ТЕЛЕМАТИКА»

52  ПРОЧИЕ

ЕНДС  15

РНТ  24

ОСНОВНЫЕ ИГРОКИ РЫНКА СМТ В 2009 ГОДУ    
ИСТОЧНИК: ИБ «ОТКРЫТИЕ». 

РОССИЙСКИЙ РЫНОК УСЛУГ СМТ (МЛН РУБ.)   
ИСТОЧНИК: ИНВЕСТБАНК «ОТКРЫТИЕ».
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ТЕМПЫ РОСТА РЫНКА СМТ В РОССИИ   
ИСТОЧНИК: ИНВЕСТБАНК «ОТКРЫТИЕ».
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ТЕМПЫ ПРОНИКНОВЕНИЯ УСЛУГ СМТ В США, СТРАНАХ ЕС И РОССИИ (%)   
ИСТОЧНИК: ИНВЕСТБАНК «ОТКРЫТИЕ».
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М2М-разработки сегодня не нуждаются в долгом раскачивании — решения рождаются на лету и доволь-
но быстро доносятся до массового потребителя. Так, совместно с ГК «Эшелон Геолайф» «Вымпелком» 
планирует в марте запуск «коробочного» решения по мониторингу транспорта. Продукт, по сути, будет со-
стоять из датчика, который легко устанавливается в подвижном объекте, и организации простого и быстро-
го канала доступа к системе мониторинга его показателей через веб-интерфейс. Услуга имеет стандартный 
функционал (местоположение и скорость объекта, геозоны, маршруты, отчеты, уведомления), то есть са-
мое необходимое. Малому и среднему бизнесу подобное решение может существенно помочь в оптими-
зации своих операционных, логистических и иных расходов. При этом время внедрения минимально.

  слОжнОЕ в ПРОсТОМ^

 

Согласно данным CJ Driscoll, в 2009 году в мире использовалось 8 млн модулей систем мониторинга, при 
этом почти 75% из них приходилось на США и Европу, где данные технологии применяются на протяже-
нии наиболее длительного периода. Соединенные Штаты являются самыми прогрессивными в плане ис-
пользования систем УМР: там установлено приблизительно 3,9 млн бортовых модулей. При этом 3 млн 
модулей используется на ТС автопарков (с общим количеством ТС 25 млн), что свидетельствует о степе-
ни проникновения на уровне 12,0%. В Европейском союзе установлено 1,5 млн модулей систем СМТ при 
общем количестве ТС 28,5 млн, то есть уровень проникновения составляет 5,3%. Ожидается заметный 
рост количества смонтированных на ТС бортовых модулей. По данным CJ Driscoll, их количество в 2009–
2012 годах будет расти в США с совокупным среднегодовым темпом роста 15%, при этом компания Berg 
Insight прогнозирует ежегодный рост до 2014 года на уровне 22%.  ИсТОчнИК: ИБ «ОТКРыТИЕ».

  РАзвИТИЕ сИсТЕМ МОнИТОРИнгА^


