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Автомобиль Toyota Land Cruiser 200 — достойный преем-
ник флагманской модели Land Cruiser 100, которая на про-
тяжении десяти лет царила в сегменте больших автомоби-
лей с колесной формулой 4х4 на российском рынке.

Десять лет — довольно большой срок для автобизне-
са. За этот период многие концерны успевают сменить по 
несколько руководителей, полностью обновить линейку 
выпускаемой продукции… Жизнь отдельно взятой моде-
ли обычно ограничивается пятью-шестью годами, учиты-
вая глубокую модернизацию посередине.

На этом фоне Toyota Land Cruiser 100 выглядел ярким и 
оригинальным пятном. Этот внедорожник не сходил с кон-
вейера две пятилетки и при этом ни разу принципиально не 
менялся. С другой стороны, а зачем? Например, в России 
с тех пор, как он закрепился в своем сегменте, сотый Cruiser 
не отдавал пальму первенства никому. Разве что иногда 
разделял пьедестал со своим младшим братом Land 
Cruiser Prado. Почему? Да потому, что, по сути, очевидных 
конкурентов у него не было. Кто-то погнался за современ-
ными тенденциями вроде независимых подвесок на внедо-
рожниках, кто-то морально устарел, а кто-то просто не от-
вечал веяниям и потребностям покупателей. В Toyota это 
прекрасно понимали и поэтому не спешили. А еще в япон-
ском концерне понимали, какая на них лежит ответствен-
ность, ведь новое поколение Land Cruiser должно превзой-
ти своего предшественника по всем параметрам.

Поклонники верили в инженеров Toyota, поэтому еще 
до официального старта продаж нового Land Cruiser 200 
официальные дилеры приняли несколько тысяч заявок. К 
слову, это средний годовой объем продаж внедорожников 
ближайшими конкурентами.

Верность традициям Верили, и не зря. В 
российских автосалонах двухсотая версия Toyota Land 

Cruiser появилась с осени 2007 года. А уже в 2008-м Land 
Cruiser 200 стал обладателем профессиональной премии 
автомобильных журналистов России «Внедорожник го-
да», победив в категориях «Премьера года» и SUV. Но-
вейшие технологии Toyota позволили изменить позицио-
нирование модели Land Cruiser с тяжелого утилитарного 
внедорожника на комфортный, технически совершенный 
автомобиля. Надежность и долговечность по-прежнему 
считаются основными характеристиками этого автомоби-
ля. В основе двухсотой модели Land Cruiser старая до-
брая рама — спецназ на бездорожье и гарант надежно-
сти. К тому же она стала еще жестче — почти в 1,5 раза 
на кручение и в 1,2 раза на изгиб. Большой клиренс 
(255 мм) и короткие свесы кузова обеспечивают Land 
Cruiser 200 способность преодолевать самое суровое 
бездорожье. Максимальный угол въезда равен 30°, мак-
симальный угол съезда — 20°. Плюс постоянный полный 
привод, который в обычном режиме распределяет крутя-
щий момент в соотношении 40:60, а при необходимости 
дифференциал повышенного трения Torsen способен ме-
нять степень блокировки и перераспределять крутящий 
момент. При этом турбомотор отдачей 235 л. с. разгоняет 
2,5-тонный внедорожник быстрее, чем более мощный 
(288 л. с.) бензиновый агрегат. К слову, результаты про-
даж автомобилей служат прямым доказательством вы-
соких характеристик дизельных моторов: более полови-
ны Land Cruiser 200 покупаются именно с дизелями. Что 
же касается бензиновых двигателей, то самый мощный 
4,7-литровый V8 перешел на Land Cruiser 200 с предыду-
щего поколения. Разумеется, он был серьезно доработан 
технически и получил новые возможности. В частности, 
только с ним на Cruiser доступна система Crawl Control 
— своего рода круиз-контроль, но только специальный, 
для бездорожья. Это устройство способствует поддержа-

нию стабильной скорости от 1 до 5 км/ч. При этом сидя-
щий за рулем владелец авто может акцентировать внима-
ние на самом управлении, выбрав оптимальную скорость 
поворотом переключателя.

Встречают по одежке Как бы ни был Land 
Cruiser хорош на бездорожье, его чаще и охотнее исполь-
зуют чисто городские жители — как крепость, не только 
защищающую своих обитателей, но и демонстрирующую 
статус хозяина. Так вот крепость под именем Land Cruiser 
под индексом 200 стала еще уютнее и богаче. Причем на-
столько, что иные представители премиум-сегмента могут 
позавидовать.

В базе автомобиль оснащается десятью подушками 
безопасности, кожаным салоном с деревянными вставка-
ми, четырехзонным климат-контролем, аудиосистемой с 14 
динамиками, камерой заднего вида, полным — подчеркну, 
полным — электропакетом, начиная от зеркал и заканчи-
вая регулировкой руля и передних кресел. Список можно 
продолжать и продолжать. Cruiser плывет по дороге, как 
океанический лайнер по озеру. Брусчатка в центре, стыки 
на транспортных кольцах или колея на магистрали остают-
ся незамеченными практически на любой скорости. Зато 
вас замечают все вокруг. И не только потому, что «двухсо-
тка» слегка прибавила в размерах. Угловатые формы 
прежнего поколения сменились на обтекаемые линии с фа-
рами, заходящими на крылья, все это прибавило легендар-
ному внедорожнику еще больше солидности и… сделало 
его более интеллигентным. ■

Два по сто Toyota Land Cruiser 200 — один из самых популярных внедо-
рожников в России. Он с одинаковым успехом служит фанатам off-road и поклон-
никам больших мускулистых автомобилей в городе, деятелям большого и малого 
бизнеса и работникам охранных структур, чиновникам и восторженным мастерам 
искусств, «сильным мира сего» и представительницам слабого пола. Иван Круглов
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Все началось с мечты основателя компании Toyota Motor 
Corp. Киичиро Тойоды, который в 1941 году опубликовал 
в журнале Hanjidosha статью под названием «Эпоха отече-
ственного автомобиля», имевшую подзаголовок «Когда 
же Япония сделает такой автомобиль?». В этой статье Ки-
ичиро Тойода писал о своем намерении сделать полно-
стью отечественный автомобиль, который стал бы для 
Японии тем же, чем стали для Америки Ford и Chevrolet. 
Автомобиль мечты должен был быть доступным, эконо-
мичным и удобным в управлении. Так случилось, что 
именно модель Land Cruiser принесла славу марке, выве-
дя Toyota на автомобильные рынки всего мира.

Рождение Land Cruiser, пусть и косвенно, связано и с 
Россией. В конце 40-х годов прошлого века отношение не-
когда союзников СССР и США накалялись. Идеи коммуниз-
ма находили все большую популярность. В Китае заверши-
лась гражданская война, которая привела к образованию 
Китайской Народной Республики, велась борьба за созда-
ние независимого государства в Северной Корее, опять же 
под «красными» флагами. Чтобы не допустить дальнейше-
го распространения коммунизма, в США было принято ре-
шение поддержать Японию, как страну с сильной, незави-
симой рыночной экономикой. Тогда у Страны восходящего 
солнца дела шли неважно. Несколько лет подряд власти 
пытались победить инфляцию. Жесткими мерами это уда-
лось сделать, однако Япония по-прежнему во многом еще 
зависела от США. В частности, американцы поставляли в 

страну военные грузовики, легковые автомобили и другое 
оборудование. Чтобы поднять свою экономику и дать тол-
чок производству, японцам необходимо было создать авто-
мобиль, который те же американские войска могли бы при-
обретать для использования во всем Азиатском регионе.

В качестве образца был взят американский Jeep Willys 
— самый популярный на тот момент внедорожник в Япо-
нии, да, собственно, и во всем мире. Разработкой и произ-
водством внедорожника занялась компания Toyota. Серий-
ная версия, которая встала на конвейер в 1953 году, полу-
чила имя Toyota BJ. Машина была построена на базе неболь-
шого грузовика Toyota SB. Поэтому на нее устанавливался 
бензиновый шестицилиндровый двигатель объемом 3,4 л 
и мощностью 82 л. с. Использование деталей от грузовика 
сделало японский внедорожник очень надежным и непри-
хотливым. Он быстро завоевал популярность не только в 
национальных силах полицейского резерва, но в и лесном 
и сельском хозяйстве. В общем, закрутилось.

Go west… В середине 1950-х годов экономика Япо-
нии не только восстановилась после войны, но и стала ра-
сти рекордными темпами. Корпорации начали выходить 
на международный рынок, быстро завоевывая его и от-
тесняя местных производителей. Автомобильные компа-
нии не были исключением. Спустя год после старта мас-
сового выпуска модели BJ в Toyota задумались о выводе 
внедорожника на рынок США и Европы. Правда, для этого 

необходимо было придумать более звучное название. «В 
Англии у нас был конкурент — Land Rover. Мне нужно бы-
ло придумать название, не менее звучное, чем у наших 
конкурентов. Поэтому я решил назвать машину Land 
Cruiser (”наземный крейсер“)»,— рассказывал позже тех-
нический директор компании Хенджи Умехара.

Грандиозный успех к «наземному крейсеру» пришел по-
сле того, как японский испытатель Иширо Тайра впервые в 
истории на транспортном средстве, а именно на Land 
Cruiser BJ, добрался до так называемого шестого контроль-
ного пункта горы Фудзи. Позже неутомимый водитель-
испытатель совершил еще один замечательный заезд, взо-
бравшись на опытном образце внедорожника Land 
Cruiser BJ по лестнице храма Фудо в Оказаки. Как расска-
зывал сам водитель, его вдохновил подвиг легендарного 
самурая Хейкуро Магаки, который в 1634 году, передвига-
ясь на лошади, покорил вершину Атаго. Такой яркой рекла-
ме мог бы позавидовать любой автомобиль в мире. И уже в 
первый год с конвейера сошло 298 автомобилей Toyota BJ. 
В 1955 году начался выпуск модели Toyota Land Cruiser 20. 
Автомобиль стал более индивидуальным внешне и ком-
фортнее, чем BJ. С тех пор началась история завоевания 
компанией Toyota американского рынка.

Незаменимый В 1960 году Toyota выпускает но-
вую серию Land Cruiser 40. Внешне автомобиль не прин-
ципиально отличался от «двадцатки», зато технически се-

рьезно превосходил ее. В частности, появились понижаю-
щие передачи, что делало внедорожник еще более прохо-
димым. А двигатель Land Cruiser 40 серии F выдавал уже 
125 л. с., а после доработки — 130.

Но главное, «сороковка» имела несколько вариантов 
исполнения: линия более компактных и более утилитар-
ных моделей, ориентированных прежде всего на функци-
ональность и преодоление любого бездорожья; линия 
больших внедорожников, более ориентированных на ком-
форт и удобство пассажиров.

Машина была настолько востребованной и популярной, 
что ее не снимали с производства долгие годы. А в Брази-
лии «сороковка» выпускалась на заводе аж до 2001 года.

В 1967 году на свет появляется модель Land 
Cruiser 55, причем выпуск сороковых продолжался па-
раллельно. Этот автомобиль вполне можно считать про-
образом современных «Круизеров». Ведь Land Cruiser 55 
крупнее предыдущей версии, богаче оснащен и уже не 
воспринимался как просто вездеход. Машина стала по-
пулярной как семейный автомобиль: просторный салон, 
большой багажник, прекрасные внедорожные характе-
ристики сделали Land Cruiser идеальным путешествен-
ником. Он развивал скорость в 130 км/ч, при этом был 
таким же неубиваемым, как и прежние версии.

Кроме того, у автомобиля теперь появился собствен-
ный дизайн. Раньше представители компании не уделя-
ли особого внимания линейке Land Cruiser, сконцентри-

Гордый крейсер Toyota Land Cruiser — в переводе с английского 
«наземный крейсер» — заслуживает звания легендарного внедорожника. Фор-
мально его история начинается в 50-х годах прошлого века. Однако в действитель-
ности все началось гораздо раньше — с красивой мечты. алексей круглов

land cruiser 55 land cruiser 60 

land cruiser 20 land cruiser BJ 
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ровавшись на разработке дизайна легковых моделей. 
Поэтому разработкой внешнего вида Cruiser занимались 
технические специалисты. Машина сохранила черты 
прежнего поколения. Дизайн — дело, конечно, субъек-
тивное: кому-то нравится, кому-то — нет. Но любопытен 
тот факт, что в США Land Cruiser 55 называли moose, что 
в переводе с английского означает «лось»… Впрочем, 
в разных странах автомобиль имел самые разные имена 
и прозвища, что всегда считается признаком истиной по-
пулярности. А она росла с каждым годом и порой при-
нимала самые неожиданные формы.

В погоне за конкурентами Land 
Cruiser стал лицом марки Toyota во всем мире, однако 
конкуренты тоже не спали. Рынок требовал создания бо-
лее комфортных внедорожников, скорее похожих на 
легковые универсалы, нежели на военные джипы с ми-
нимальным уровнем комфорта. В 1980 году Toyota вы-
пускает на рынок Land Cruiser 60. Эта серия не стала за-
меной «сороковке», которая продолжала выпускаться, 
а была призвана сменить на конвейере Land Cruiser 55. 
Изначально внедорожник хотели сделать с независимой 
передней подвеской, но ради экономии времени и 

средств решили оставить прежнюю схему с незначи-
тельными изменениями. И не прогадали. Рессорная 
подвеска в очередной раз доказала свою неприхотли-
вость и надежность. На этом автомобиле установлен не-
вероятный мировой рекорд: путешественники отправи-
лись на нем по всему миру в 80-х годах прошлого века. 
Практически не останавливаясь, они колесили 22 года, 
объездив 159 стран и побывав на всех континентах. 
Только это изнурительное путешествие заставило энту-
зиастов остановиться и привести в порядок изношенный 
кузов автомобиля. Технически он по-прежнему был в до-
стойном состоянии. После ремонта в Таиланде путь был 
продолжен. Говорят, синий Toyota Land Cruiser 60 1982 
года выпуска колесит по дорогам и бездорожьям нашей 
планеты до сих пор.

Land Cruiser 60 получился действительно оригиналь-
ным и современным. Дизайнеры озаботились не только 
внешним видом автомобиля, но и интерьером. Послед-
ний создавался с оглядкой на легковые модели, поэтому 
получился дружелюбным и стильным. В процессе мо-
дернизаций у автомобиля регулярно обновлялся инте-
рьер, появились стеклоподъемники, улучшился про-
филь сидений…

Совершенствовали японцы и техническую начинку. 
Так, к бензиновому мотору прибавился дизельный двига-
тель объемом 3,4 л. Кстати, эти же двигатели с 1974 года 
стали устанавливать и на 40-ю серию.

29 лет спустя Пришло время сменить 40-ю се-
рию, которая на протяжении 29 лет выпускалась без прин-
ципиальных изменений. В 1984 году Toyota выпускает аб-
солютно новый Land Cruiser 70. Несмотря на то что внедо-
рожник сохранил прежнюю рессорную подвеску, он стал 
заметно комфортнее, больше и мощнее предшественника. 
Более того, машина уже не позиционировалась как чисто 
утилитарный коммерческий автомобиль.

Однако модель оставалась в тени более солидной 60-й 
серии. Собственно, «семидесятка» была меньше, имела 
трехдверное исполнение. С появлением модернизирован-
ной версии с пятью дверьми и измененным дизайном пе-
редней части машина стала набирать популярность. Она 
имела три ряда сидений, на которых могли разместиться 
восемь человек. С тех пор модели Land Cruiser стали пол-
ностью разделены на два подтипа — heavy и light.

Признание к «семидесятке» пришло чуть позже. Если 
«шестидесятка» и последующая «восьмидесятка» переш-

ли в более высокий класс, то Land Cruiser 70 остался на-
стоящим борцом с бездорожьем. Недаром даже в России 
до сих пор можно найти много таких машин, которые на-
зывают «Охотник». Правда, больше половины из пред-
ставленных на рынке обклеены всевозможными Off-road 
drive, «Трофи-рейд 1997», «Клуб 4x4» и т. д. При этом ма-
шины в прекрасном состоянии, что еще раз доказывает 
выносливость и надежность автомобилей Land Cruiser.

День независимости В конце 1980-х го-
дов Toyota выпускает модель Land Cruiser 80, которая в 
будущем сыграет немаловажную роль в развитии новой 
российской экономики. Автомобиль более 5 м в длину 
получил современный неповторимый дизайн. Сами 
японцы говорят, что именно «восьмидесятка» стала ре-
волюционным для них автомобилем с точки зрения ди-
зайна внедорожников. Автомобиль получил пружинную 
подвеску, современные двигатели, благодаря чему мгно-
венно стал набирать популярность во всем мире сразу 
после выхода на рынок.

Плюс еще и успешное участие в ралли-рейдах Париж—
Дакар. Команда Toyota выступала там на 80-й модели с 
1995 года в классе Т-1, то есть автомобилей без специаль-
ной подготовки. В первый год добиться удалось лишь чет-
вертого место, зато уже в 1996-м две машины заняли пер-
вое и второе места в классе.

Потом был Land Cruiser 90, а точнее, просто Land Cruiser 
Prado, который полноценно выделился в отдельную мо-
дельную линию. С этим поколением началась новая эра для 
Toyota. Prado получил переднюю независимую подвеску и 
стал наравне конкурировать с моделями Mitsubishi Pajero. 
И не только конкурировать, но и вытеснять его.

В 1997 году на Токийском автосалоне был представлен 
Land Cruiser 100, относящийся к классу station wagon по 
внутренней классификации автопроизводителя. Продажи 
автомобиля стартовали в начале 1998 года. Land 
Cruiser 100 спроектировали так, чтобы он мог конкуриро-
вать с самыми роскошными автомобилями, обладал ве-
ликолепными внедорожными характеристиками и укре-
пил репутацию лидера среди полноприводных автомоби-
лей класса «люкс».

Для новой серии был разработан ряд новых моторов: 
для дальнейшего повышения комфорта и стабильности 
управления появились система Skyhook TEMS и система 
гидравлической регулировки клиренса, которые улучша-
ют рабочие характеристики автомобиля при езде по моще-
ным дорогам.

Современный Land Cruiser 200 обладает классически-
ми характеристиками настоящего покорителя бездоро-
жья. Автомобиль, оснащенный полным комплектом вы-
сокотехнологичных механизмов и электронных систем, 
является не только вершиной всех предыдущих разрабо-
ток Land Cruiser, но в определенном смысле и образцом 
совершенства для всех современных внедорожников.

Сегодня Land Cruiser продается на территории более 
140 стран мира и используется в 25 подразделениях ООН, 
выполняя самые сложные и ответственные миссии в са-
мых горячих точках мира. Знаменитое качество, долго-
вечность и надежность сделали автомобиль эталоном ми-
рового рынка внедорожников. Ежегодные объемы про-
даж модели превышают 200 тыс. единиц. Land Cruiser 
пользуется большим успехом на рынках всего мира. ■

land cruiser 90 

land cruiser 100 

land cruiser 80 
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Жизнь-круиз 26 лет, 5 континентов, 167 стран, 459 границ, 651 000 ки-
лометров, 17 761 час за рулем, 159 797 израсходованных литров бензина, 166 проко-
лотых колеса, 72 370 фотографий, 3 рекорда Гиннесса, 2 человека, один Toyota Land 
Cruiser — все это статистика путешествия супругов из Швейцарии Эмиля и Лилиан 
Шмид. Статистика, которая меняется каждый час, ведь необыкновенное путеше-
ствие продолжается. Александр Ставров

Прямо от порога Усталость едва ли можно от-
нести к числу основных мотивов, заставляющих людей от-
правляться в дорогу. Скорее наоборот, усталость — враг 
всякого путешествия. Но в случае с четой Шмид все нача-
лось именно с усталости — усталости от обязательств по 
работе и повседневной рутины, деловых встреч и плане-
рок, телефонных звонков и электронных сообщений, дед-
лайнов и стрессов. Разумеется, нашим героям иногда уда-
вались попытки вырваться из замкнутого круга, очерчен-
ного вокруг практического каждого европейского обыва-
теля. Но регулярные отпуска на колесах, которые позволя-
ли себе программист Эмиль Шмид и помощница прези-
дента крупной фирмы Лилиан Шмид, длились так ни-
чтожно мало, что ни о какой серьезной одиссее не могло 
быть и речи. Все изменилось 18 октября 1984 года. «Имен-
но эта дата,— запишут они в своем дневнике, который 
станут вести с чисто швейцарской точностью и регулярно-
стью,— разделила нашу жизнь на две части. В тот день 
мы наивно предполагали, что наше ”свободное плавание“ 
продлится год, максимум — два, став просто красивой 

”паузой“ в рутине деловой жизни. Даже и подумать не 
могли о том, что 25 лет спустя все еще будем в дороге, а 
путешествие из длительного, но все-таки отпуска превра-
тится в содержание и смысл нашей жизни».

Это путешествие, эти «содержание и смысл» были бы, 
конечно, невозможны без еще одного героя дорожной 
эпопеи — 4,2-литрового внедорожника Land Cruiser FJ60 
небесно-голубого цвета. Именно этот автомобиль разде-
лил с ними как последовавшие огромные трудности бес-
конечного похода, так и его безмерную славу. Его супруги 
Шмид купили за два года до того в Германии. Достоинства 
своего приобретения они начали проверять, едва только 
покинув территорию дилерского центра. Летом того же го-
да они отправились на своем Cruiser в Исландию на кани-
кулы. Вернувшись из страны вулканов, неутомимые иска-
тели приключений стали оборудовать автомобиль к осно-
вательным испытаниям. По словам самих супругов Шмид, 
подготовка автомобиля к дальним и долгим дорогам не 
заняла у них много времени и усилий. «В сущности, наш 
автомобиль остался таким же, каким мы его заказали у 
дилера. Правда, с усиленными амортизаторами и пружи-
нами, топливным баком с увеличенным до 230 литров 
объемом, а также большой платформой на крыше, где мы 

храним необходимые вещи и запасные части»,— объяс-
няет Эмиль. Впрочем, помимо перечисленных конструк-
тивных особенностей на внедорожнике усилиями его вла-
дельцев появились также такие редкие для автомобиля 
подобного класса опции, как душ, унитаз, печь, стол, очи-
ститель воды и кровать. Выглядят все эти «бытовые удоб-
ства» кустарно, но зато устанавливаются и убираются, ме-
няя друг друга, легко и быстро.

Открытие Америки Начать свою одиссею 
Шмиды решили с «опутанной сетью хайвеев, но изобилую-
щей национальными парками Северной Америки». Автомо-
биль был отправлен в контейнере на пароме в Нью-Йорк, 
где Land Cruiser поджидали его владельцы и откуда они сра-
зу же направились во Флориду, чтобы избежать «скучной 
и долгой зимы». Впрочем, уже совсем скоро путешествен-
никам надоело лето, и они поспешили навстречу зиме, на-
правив колеса своего автомобиля на Аляску. Исследование 
Северной, а вслед за тем и Центральной Америки заняло у 
Шмидов без малого два года. В общей сложности было 
пройдено 98 тыс. километров. За это время путешественни-

ки успели познакомиться с латиноамериканской жизнью, и 
не только с красивой стороны. Например, в Гватемале они 
чудом избежали расправы «гориллас»: в последний мо-
мент Эмиль посильнее нажал педаль газа и скрылся от па-
труля в зарослях джунглей. «Экскурсию» по Никарагуа они 
и вовсе вынуждены были прервать из-за сложной полити-
ческой ситуации в стране.

Во время этого первого этапа одиссеи наши герои 
приобрели некоторые навыки и умения, которые потом 
использовали всегда и всюду. Например, тратить в день 
на все про все не более $36,11. При таком раскладе, рас-
считали Лилиан и Эмиль, их сбережений хватит еще на 
несколько десятков лет. Или радоваться и извлекать 
пользу даже из трудностей. «Многие водители склонны 
проклинать плохие дороги. Для нас выезд на участки пу-
ти, покрытые ямами и колдобинами, означает, что при-
шло время стирки. Я заполняю контейнер с грязными 
вещами водой, насыпаю в него порошок, закрываю 
крышкой и забываю о нем,— рассказывает Лилиан.— 
Когда мы доезжаем до места стоянки, вещи становятся 
чистыми. Остается только прополоскать их». Тепло дви-

гателя своего внедорожника Шмиды научились исполь-
зовать для подогрева пищи и приготовления чая.

Через 15 лет швейцарские путешественники вновь вер-
нутся в США, чтобы выполнить поставленную перед собой 
задачу — посетить на машине все 50 континентальных шта-
тов. Впоследствии их покажут в популярной телевизионной 
передаче Top Gear, а поклонники Land Cruiser в США назо-
вут их культовыми фигурами «своего движения».

Осенью 1986 года Шмиды направились в Южную Аме-
рику: «Мы поняли, что вирус странствий окончательно за-
владел нами. Европа была далеко, а Южная Америка — под 
боком... Ну а раз так, то мы поместили Land Cruiser на сухо-
груз, отправлявшийся в чилийский порт Вальпараисо». Раз-
битые и коварные дороги Южной Америки стали серьезным 
испытанием для автопутешественников и автомобиля, пе-
ревозящего по 4–5 тонн груза. Тем не менее неутомимые 
водители умудрились прибавить 78 тыс. километров на одо-
метр своего автомобиля. Обычные маршруты редко устраи-
вали эксцентричных туристов, которые каждый день стре-
мились раздвинуть горизонты и «заглянуть за край». В Бо-
ливии они умудрились забраться на горный хребет Чакал-
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тайя, несмотря на то что на высоте 5421 метр бензиновый 
мотор задыхался от нехватки кислорода. Рождество 1987 
года Шмиды встретили в Тьерра-дель-Фуэго на Огненной 
Земле, самой южной оконечности материка.

Африканские страсти Для транспорти-
ровки автомобиля с южноамериканского континента в Ев-
ропу, а затем в Африку супруги использовали проверен-
ный способ, погрузив Land Cruiser на паром. В Африке 
путешественники столкнулись с реальными угрозами в 
виде песчаных бурь в Сахаре, где им постоянно грозила 
опасность заблудиться в песках (в те времена еще никто и 
мечтать не мог о GPS-навигаторах), тропических болезней 
и лихих чернокожих разбойников. За время путешествия 
по африканскому континенту Эмиль пережил два присту-
па малярии — первый в Нигере, второй в Того. В Респу-
блике Конго (бывший Заир) путешественники 21 день про-
жили на барже, сплавляясь по реке от Киншасы до Кисан-
гани. На судне они были единственными европейцами сре-
ди сотен местных людей, вынужденных проводить дни и 
ночи на открытом пространстве. От палящего солнца на 

барже было только одно укрытие — Toyota Land Cruiser: 
«Однажды местные пройдохи, несмотря на все наши про-
тесты, пытались затолкать под автомобиль семь свиней 
— хорошо, что место уже было занято кем-то из людей». 
Автомобиль швейцарцев стал центром притяжения для 
всего скопившегося на барже люда: «Вокруг автомобиля 
круглые сутки кипела жизнь: люди готовили еду, резали 
скот, торговали, пели песни и танцевали... По воскресе-
ньям рядом с автомобилем служили восхитительные и 
красочные мессы».

В Заире, по признанию путешественников, они смогли 
в полной мере осознать, что значит отсутствие дорог. Од-
нажды на своем пути Эмиль и Лилиан увидели 25 тонущих 
в болоте грузовиков. Несколько раз им самим грозила та 
же участь, если бы не интуиция и сноровка водителя и от-
менные функции автомобиля. «Как-то, не имея возмож-
ности двигаться дальше из-за блокировавших дорогу гру-
зовиков, мы остановились прямо посреди большой лужи. 
Через некоторое время на нас обрушился тропический ли-
вень. Он шел всю ночь, которую мы провели на крыше ав-
томобиля, укрывшись тентом». Часто экипажу Land Cruiser 

приходилось выручать из беды коллег из других европей-
ских стран, безрассудно отправившихся покорять черный 
континент на менее подготовленных моделях, чем Land 
Cruiser. Одна из недель в Заире выдалась особенно труд-
ной: за семь дней путешественники смогли продвинуться 
вглубь страны лишь на 125 километров, потеряв 12 шин.

Было бы странным, если бы в течение столь долгого 
марафона между супругами не возникало никаких кон-
фликтов, но, к счастью, они не приводили к разрыву. «Хо-
тя,— признается Лилиан,— Эмиль три раза вручал мне 
паспорт и говорил, чтобы я отправлялась домой».

За несколько лет похода наши герои выработали опре-
деленный уклад жизни и распорядок дня, которого стара-
ются придерживаться вне зависимости от обстоятельств. 
Вот этот распорядок: 5.30 — подъем. 6.00 — завтрак, за 
меню которого отвечает Лилиан и который включает холод-
ные закуски, бутерброды и горячий кофе. 8.00 — старт оче-
редного пробега, который продолжается до 14.00. После 
этого Лилиан готовит обед, балуя себя и мужа отварным ри-
сом с мясом или пастой, а также жареными овощами. Для 
приготовления пищи она использует бензин, а не газ, кото-

рый в некоторых странах совершенно отсутствует. Обед 
должен быть достаточно плотным, потому что ужин из сво-
его графика путешественники исключили по соображениям 
безопасности. «На ночлег мы, как правило, останавливаем-
ся в открытом поле, и чтобы не привлекать внимания, не 
разводим костров»,— объясняет Эмиль. Как только начи-
нает темнеть, путешественники ложатся спать: «Наш сон в 
редких уголках мира бывает безмятежным — приходится 
прислушиваться к каждому шороху и скрипу».

Toyota-сервис «Мы решили, что после четы-
рех лет африканских приключений нужно передохнуть в 
каком-нибудь более спокойном месте... Австралия каза-
лась нам ”беззаботной страной“, но ее бесконечные про-
сторы и грунтовые дороги заставили нас задержаться на 
целый год...»

После 39 тыс. «расслабленных» километров по зелено-
му материку Шмиды отправились покорять страны Азии. 
Может показаться странным, но только в Малайзии у бес-
конечных странников взяли первое интервью. В Куала-
Лумпуре супругам Шмид также пришла в голову велико-
лепная идея обратиться за спонсорской помощью к компа-
нии Toyota (других спонсоров у путешественников так и не 
появилось). После 614 446 километров и 16 355 часов в пу-
ти автомобиль накопил массу «болячек», с которыми не 
всегда успешно справлялся Эмиль. В малазийском городе 
Саравак в одном из дилерских центров Toyota Шмиды до-
говорились о проведении капитального ремонта. Он длился 
почти три месяца, но в результате автомобиль обрел вторую 
молодость. С тех пор компания Toyota предоставляет стран-
никам бесплатные сервисные услуги по всему миру. Удиви-
тельно, что за время всех странствий автомобиль ни разу 
серьезно не ломался. «Мы ни на что не променяем наш 
Cruiser,— хором утверждают супруги.— Это наш спутник, 
наш компаньон, наш дом и крепость».

Упоминая о «крепости», наши герои не преминут упо-
мянуть о неприятном инциденте, происшедшем с ними в 
Европе. Это случилось в Македонии, когда на ночной до-
роге их Land Cruiser грабители на двух машинах подреза-
ли спереди и блокировали сзади. Эмилю пришлось идти 
на таран. За многие годы, похоже, наши герои свыклись с 
риском. Более того, признают они, риск добавляет опреде-
ленный вкус путешествию. Иногда даже непреодолимые 
на первый взгляд трудности в итоге решались самым уди-
вительным образом. В России, например, швейцарским 
искателям приключений пришлось столкнуться с нераз-
решимой языковой проблемой: за Уралом, на востоке 
страны, почти никто не говорил ни на одном иностранном 
языке. Выручил язык жестов и способность Эмиля хорошо 
рисовать. Его рисунки в блокноте понимали все. После 
Урала проблема коммуникации уже не была такой острой. 
После тура по Золотому кольцу путешественники на две 
недели задержались в Москве: «Нам понравился этот го-
род. Но больше всего порадовало то, что мы могли парко-
ваться даже перед собором Василия Блаженного!»

В 1997 году путешествие супругов Шмид получило 
первое упоминание в Книге рекордов Гиннесса. На се-
годня этих рекордов уже три — «Самое продолжитель-
ное автомобильное путешествие», «Самое большое ко-
личество пройденных на автомобиле километров», «Са-
мое большое количество стран на одном автомобиле». 
Эти рекорды швейцарские автолюбители обновляют 
каждый час. ■
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— Россия в представлении многих экспертов наи-
более благоприятный рынок для автомобилей 
класса SUV. Вы согласны с такой точкой зрения?
— Да, мы в компании «Тойота» искренне полагаем, что 
российский рынок прекрасно подходит для эксплуатации 
внедорожников. Автомобили класса SUV лучше всего со-
ответствуют образу жизни россиян, которые проводят 
значительную часть своего времени в автомобилях, на-
пример стоя в пробках на пути из города на дачу и обратно. 
Долгая дорога легче переносится в просторном и ком-
фортном внедорожнике.

Вторая причина привязанности к внедорожникам 
исходит из специфических условий климата: постоян-
ные сезонные и температурные изменения ведут к не-
предсказуемости дорожных условий. Справиться с не-
ожиданностями на дороге на внедорожнике значи-
тельно легче.

Наши российские клиенты любят внедорожники, 
хорошо умеют ими управлять и знают, как получить 
максимум пользы от обладания таким автомобилем. 
Владельцам внедорожников нравится функциональ-
ность их автомобилей, а также ощущение безопасно-
сти и стабильности, которое они получают в процессе 
вождения.

Наконец, российским автолюбителям по душе такие 
неотъемлемые качества наших моделей, как статусность 
и инновационность. Мы учитываем все многообразие ин-
тересов, с пониманием относимся ко всем запросам кли-
ентов, у которых должно оставаться особое чувство не 
только от управления автомобилем, но и от соприкоснове-
ния с брендом Toyota.
— Toyota Land Cruiser 100 стал настоящим хитом 
продаж в России. Есть ли у вас уверенность, что 
Toyota Land Cruiser 200 повторит успех своего 
предшественника?
— Выход на рынок новой модели Toyota Land Cruiser яв-
ляется крайне важным событием. Поклонники марки 
Land Cruiser ценят историческое наследие и репутацию 
производителя, для них особую роль играет само понятие 
стиля Land Cruiser. Также наши клиенты ценят непревзой-
денные внедорожные качества Land Cruiser, чем и объ-
ясняется значимость российского рынка в мировых про-
дажах этой модели.

С выпуском каждой новой модели Land Cruiser 
Toyota преследует одни и те же фундаментальные цели. 
Первая цель — сохранить традиционные качества ав-
томобиля: надежность, долговечность, выдающиеся 
внедорожные характеристики. Вторая — улучшить 
управляемость автомобиля, повысить динамические 
характеристики, уровень безопасности, комфорта и 
удовольствия от вождения.

Все эти цели были успешно достигнуты при создании 
нового Land Cruiser 200 — этот автомобиль снова под-
тверждает репутацию флагмана модельного ряда Toyota 
и короля внедорожников, отвечая ожиданиям клиентов 
во всем мире.

— Можете ли вы привести пять доводов, почему 
Toyota Land Cruiser 200 лучше своего предше-
ственника?
— Первый. Мощные двигатели. 4,5-литровый дизельный 
двигатель V8 был специально разработан для Toyota Land 
Cruiser 200. Он обладает исключительными характеристи-
ками, позволяющими получить яркие и сильные ощуще-
ния от вождения, и к тому же работает столь же тихо, как 
и бензиновый. Бензиновый двигатель V8 с объемом 4,7 л 
обладает спортивным характером, сохраняя при этом низ-
кий уровень шума и вибрации.

Второй. Новейшие технологии Crawl Control, KDSS и 
постоянный полный привод с блокировкой центрального 
дифференциала делают автомобиль идеальным сред-
ством передвижения как в городских условиях, так и в 
условиях бездорожья.

Третий. Еще больше роскоши в каждой детали. Новый 
Land Cruiser решительно разрушает образ типичного вне-
дорожника с нарочито грубым дизайном экстерьера и 
аскетичным салоном. Во внешнем виде нового автомоби-
ля видна преемственность марки, сохранены многие де-
тали предыдущих моделей и вместе с тем отчетливо про-
слеживается акцент на его премиальный статус. В инте-
рьере выделены роскошные детали, подчеркивающие 
премиальный статус автомобиля.

Четвертый. Многофункциональный дизайн. Land 
Cruiser 200 — очень практичный автомобиль. Он про-
дается в семиместном исполнении. Автомобиль про-
сторный, в нем достаточно места для всех пассажи-
ров.  Возможность легкой трансформации салона и 
складывания сидений вровень с полом повышает его 
вместимость.

Пятый. Высокий уровень безопасности. Land 
Cruiser 200 оборудован десятью подушками безопасно-
сти, включая коленные подушки безопасности для води-
теля и переднего пассажира. Три камеры позволяют лег-
ко парковаться, обеспечивая отличный обзор и широкие 
возможности для маневра.
— Был ли у вас шанс протестировать Land Cruiser 
на российских дорогах? Каковы ваши впечатления 
от теста?
— Разумеется, я не раз ездил на этом автомобиле в Рос-
сии. Вождение Land Cruiser дарит чувство уверенности и 
безопасности независимо от того, управляете ли вы авто-
мобилем в условиях сибирских морозов или пробираетесь 
по пробкам на МКАД.
— На каком автомобиле вы обычно добираетесь из 
дома в офис и с работы домой?
— Я пользуюсь разными машинами из нашего парка, для 
того чтобы получить правильные впечатления от каждой 
модели и лучше понять запросы целевой аудитории каж-
дого автомобиля Toyota.
— Почему именно модель Toyota Land Cruiser стала 
легендарной?
— Название Land Cruiser за все годы его существования 
стало синонимом бренда Toyota и ассоциируется с выдаю-
щимся качеством, надежностью и долговечностью. Впер-
вые увидев свет в 1951 году, модель Land Cruiser являет-
ся практически ровесником самой компании. В 1956 году 
этот внедорожник стал первым автомобилем серийного 
производства, ушедшим на экспорт. История модели на-
считывает более 59 лет, и она является старейшей в ли-
нейке автомобилей Toyota. Эксперты могут подтвердить, 
что ни один другой автомобиль не покорил столько дорог 

и бездорожья, сколько Land Cruiser. В этом и есть секрет 
его легендарности. Во всем мире — от австралийских пу-
стынь и африканских лесов до российских степей — ав-
томобиль ценится за свою проходимость, надежность, 
безопасность и высокий уровень комфорта.
— Считаете ли вы, что недавние негативные статьи 
о серии технических проблем в автомобилях Toyota 
могут повлиять на имидж компании в России?
— Кампании по отзыву автомобилей получили больший 
резонанс в США и Европе. В России реакция потребите-
лей была сдержанной. Toyota давно выпускает автомо-
били, которые славятся качеством и надежностью. В 
России можно увидеть массу 15–20-летних машин, ко-
торые без особых проблем проехали не одну сотню ты-
сяч километров. Наша компания постоянно следит за 
тем, как ведут себя автомобили на дороге. Порой неко-
торые элементы и системы требуют улучшения, и мы от-
крыто сообщаем об этом нашим клиентам и проводим 
специальные сервисные компании. Это соответствует 
философии и духу Toyota.
— Как вы оцениваете текущую ситуацию на рос-
сийском автомобильном рынке и положение 
Toyota?
— Российский рынок играет ключевую роль в устойчи-
вом развитии бизнеса компании не только в Европе, но и 
во всем мире. Мы руководствуемся не только настоя-
щим, но и смотрим в будущее, в котором Россия, несо-
мненно, будет играть ведущую роль благодаря своему 
огромному потенциалу. Мы видим, что экономика начи-
нает восстанавливаться после кризиса 2009 года. Эту 
тенденцию отражают результаты продаж наших автомо-
билей, особенно удачные в июне—августе. Мы уверены, 
что по итогам года сумеем продать свыше 85 тыс. авто-
мобилей Toyota и Lexus. На текущий момент Toyota удер-
живает 7% доли автомобильного импорта в Россию, мы 
планируем увеличить эту долю до 8% в 2011 году при 
условии роста импорта до 1,2 млн автомобилей.
— Каковы ваши прогнозы развития экономиче-
ской ситуации? Ожидаете ли вы второй волны 
кризиса?
— На протяжении последних лет отмечается значитель-
ное снижение роста ВВП. Реальный ВВП в России из-за 
финансового кризиса снизился на 7,9%. Однако сейчас 
экономика начинает восстанавливаться, и мы ожидаем 
роста ВВП в последующие годы, пусть этот рост и не будет 
столь существенным, как раньше.

В 2009 году рост реальных доходов населения соста-
вил 1,9%, что рекордно низко, учитывая, что в 2005–2007 
годах рост доходов был на уровне 12–13%. Тем не менее 
мы учитываем тенденцию к восстановлению экономики 
и ожидаем, что в 2010 году рост доходов населения про-
должится, а в 2011 году, по нашим оценкам, он может 
достигнуть 4%.

Российский автомобильный рынок в 2009 году упал 
до объема 1,45 млн автомобилей, и это после рекордно 
высоких показателей 2008 года, когда было продано 
2,9 млн новых автомобилей. Таков эффект глобального 
кризиса. В ближайшие два года мы ждем восстановле-
ние рынка — до уровня 1,8 млн в 2010 году и 1,9 млн в 
2011 году.

Несмотря на все экономические неурядицы, Россия 
остается для нас важным рынком. Мы запустили целый 
ряд новых моделей в прошлом году, а в настоящее время 
вместе с нашей штаб-квартирой в Японии разрабатываем 
планы по дальнейшему развитию линейки автомобилей 
Toyota и Lexus, которые наилучшим образом соответству-
ют ожиданиям российских автолюбителей. 
Интервью взял ХАСАН ГАНИЕВ

ЛЕГЕНДА ВНЕДОРОЖНИКОВ 
Управляющий директор продаж и маркетинга Lexus, маркетинга Toyota и развития 
модельного ряда ООО «Тойота Мотор» ДИРК ДЕ МАН объясняет секрет популярности 
внедорожника Land Cruiser 200 в России тем, что ЭТОТ автомобиль — «right car  
in the right country», то есть идеальный автомобиль, который ИДЕАЛЬНО подходит 
именно для нашей страны.
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Прямо руля  
Добраться до причала, покорив сто 
дорог и тысячи километров бездо—
рожья, порой оказывается делом 
не менее сложным, чем преодолеть  
девятый вал и переплыть семь  
морей. И порой, чтобы начать  
путешествие к далеким берегам, 
достаточно просто задать своему 
автомобилю верный курс.

Благодарим яхт-клуб «Буревестник» за помощь в организации съемки
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«В моей семье все фанаты 
land Cruiser» Защитник ДАНИИЛ МАРКОВ — один 
из самых ярких российских хоккеистов, отметившийся своей 
игрой и в НХЛ, и в КХЛ. В период заокеанской карьеры за Мар-
ковым закрепилось прозвище Спутник, потому что он привык 
жить на «своей орбите», в «своем мире». Сам хоккеист спутни-
ком называет свой автомобиль Toyota Land Cruiser — «такой 
же фантастический, как какой-нибудь космический объект».

— Насколько велик ваш автомобильный стаж? И как 
вы учились водить машину?
— Автомобиль я вожу уже не один десяток лет. А начина-
лось все, как и у многих других мальчишек, с уроков во дво-
ре или в деревне — уроков, которые мне давали отец и 
старший брат. Но серьезные водительские навыки я приоб-
рел, когда пришел в московский «Спартак». В клубе была 
уже дряхлая «Волга», у которой не было даже техпаспорта, 
но которую тем не менее выделили группе приезжих моло-
дых игроков, чтобы они добирались на ней с тренировочной 
базы до стадиона и обратно. Никто из этой группы — Вадим 
Епанчинцев, Дима Клевакин, Сергей Шаламай и Евгений 
Петрочинин — водить машину не умели. Приходилось мне 
«подрабатывать» у них шофером. Зато был и бонус: по-
скольку никто на автомобиль не претендовал, я иногда за-
бирал его себе домой и мог на выходные куда-нибудь вые-
хать. Но чаще возил честную компанию. Интересы по моло-
дости совпадали. Гоняли по всей Москве, на лысой резине, 
и в снег, и в дождь, и в град.
— А на каком автомобиле вас возили в детстве на 
тренировки?
— Меня редко возили на автомобиле. В основном я сам 
добирался на метро и трамвае на тренировки и игры. Бла-
го жил неподалеку, и таскали мы тогда не огромные бау-
лы, а скромные рюкзачки. Все было не так, как сейчас, 
когда сумки с амуницией и клюшками за детьми таскают 
их мамы и бабушки, да и возят сегодняшних мальчишек 
на стадион на отдельных автомобилях.
— Попав в команду мастеров, вы, вероятно, получи-
ли персональный автомобиль?
— Нет. Вообще, как ни странно, в России личный авто-
мобиль у меня появился тогда, когда я уехал играть за 
океан. Мы купили его с тестем вскладчину. И я пользо-
вался им во время каникул. Потом, значительно позже, 
я приобрел большой внедорожник Lexus 470. Причина 
была вполне прозаическая: в НХЛ объявили локаут, я 
много времени проводил на родине, и нужно было мно-
го ездить в зимних условиях. Ну а лучшего средства 
против нашей зимы и наших дорог, как внедорожники 
от Toyota, трудно найти. Тем более что я уже знал этот 
автомобиль очень хорошо. В Канаде ездил именно на 
нем. Дело в том, что в НХЛ есть такая практика, когда 
игроки рекламируют те или иные автомобильные брен-
ды, используя в повседневной жизни определенные 
модели автомобилей. В России партнером КХЛ была 
сама компания Toyota. В Канаде партнерами команд вы-
ступают дилерские центры. Они дают игрокам автомо-
били на время сезона, а игроки, как это делали мы, на-
пример, с Брайаном Берардом, два раза в год приезжа-
ют в салоны, где их уже ждут толпы болельщиков. Хок-
кеисты раздают автографы, подписывают плакаты, су-
вениры и пр. Я несколько лет счастливо проездил на 
выданном мне дилерским центром внедорожнике 
Toyota Land Cruiser 100.
— А каковы были мотивы для приобретения Toyota 
Land Cruiser 200? Неужели только счастливый 
опыт обладания автомобилем предыдущего по-
коления?
— Land Cruiser 200 — это абсолютно осознанный выбор, 
не дань моде или подражание кому-то. Я один из первых 
российских владельцев — пятый или седьмой по счету, не 
помню точно. Мне необходим был универсальный автомо-
биль, который мог бы не просто выполнять представитель-

скую функцию, красиво поблескивая лаком у какого-
нибудь офиса. Мне нужен был автомобиль на каждый 
день. Автомобиль для себя и для большой семьи. Автомо-
биль для города и для поездок в деревню. Автомобиль для 

дела, спорта, отдыха. Land Cruiser 200 — именно такой ав-
томобиль. Он очень красивый и роскошный, но роскошный 
в меру — тебе не нужно трястись над какой-нибудь пане-
лью из редкого дерева, на которой, не дай бог, появится 

царапина. Автомобиль очень просторный. Я помню, что од-
нажды мы ехали, пусть и на небольшое расстояние, но вде-
сятером, устроившись на семи креслах. Багажник — один 
из самых вместительных в своем классе. Добираясь до 
аэропорта, чтобы улететь в отпуск, мы умудрялись забить 
багажник десятком чемоданов отнюдь не смарт-сайза, а 
таких, что и в багаж неохотно берут. Водителю в этом авто-
мобиле, как говорится, созданы все условия. Хотя у меня 
и не очень большой рост, но я люблю ездить, далеко ото-
двинув кресло назад. До моего дома в рязанской деревне 
около 170 км. Кажется, немного. Но при моих профессио-
нальных травмах очень важно, чтобы в машине было про-
сторно. Иначе и спина начинает ныть, и колени скрипеть, и 
руки затекать. Я много лет мечтаю о том, чтобы отправить-
ся на своем автомобиле в путешествие. Проехаться через 
Прибалтику в Европу, повидать друзей. Такое путешествие 
возможно только с Land Cruiser.
— А на игры вы тоже ездите на личном автомобиле 
или со всей командой на автобусе?
— До Подольска из Москвы и обратно, как правило, как 
большинство других игроков, добираюсь на своем авто-
мобиле. Быстрее и удобнее. Опять-таки предпочитаю ис-
пользовать свой внедорожник, когда приходится отправ-
ляться на игры в Чехов или Ярославль. Бывает, что на игру 
едешь со всей командой, а с игры просишь родственников 
или друзей забрать тебя на автомобиле. За мной любит 
приезжать брат, который признается, что в Land Cruiser 
чувствует себя увереннее и защищеннее, чем в любом 
другом автомобиле. Кстати, то же самое говорит и жена, 
когда садится за руль Cruiser. Отец ездит на предыдущей 
модели Land Cruiser с дизельным мотором и со всеми 
атрибутами настоящего джипера. В моей семье все фана-
ты Cruiser. Дети его любят, потому что в нем не только про-
сторно и все видно, но и потому, что сзади у них у каждого 
есть монитор, чтобы смотреть мультики.
— Вы детей сами возите в школу?
— Когда свободен от игр, с удовольствием исполняю 
родительско-водительские обязанности. Вожу их не толь-
ко в школу. Сын, ему семь лет, увлекся футболом, хотя я 
его в шутку и пугаю, говоря, что у хоккеистов отпуск летом, 
а у футболистов — зимой. Его недавно зачислили в сек-
цию ЦСКА. Дочка, ей шесть лет, занимается балетом.
— Способность преодолевать бездорожье тоже 
важное свойство универсального автомобиля, ка-
ким вы его себе представляете?
— Конечно, мы смело ездим на Cruiser в деревню, в лес, 
туда, где условия движения непредсказуемы. Лишь од-
нажды мне пришлось прибегнуть к посторонней помощи, 
чтобы выбраться из офф-роудной ловушки, в которую я 
сам себя загнал, не учтя массу автомобиля. В остальных 
случаях Land Cruiser всегда справлялся сам. Его полный 
привод и блокировки работают безотказно.
— Вы быстро разобрались во всех новых системах 
автомобиля?
— Мне пригодился опыт управления аналогичными авто-
мобилями моих друзей. По правде говоря, у меня просто не 
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Даниил Марков — российский спортсмен, хоккеист, игрок защиты. Заслуженный мастер спорта России. 
Игрок сборной России. Чемпион мира 2008 года. Член олимпийской сборной команды России по хоккею 
на Олимпиаде в Турине, бронзовый призер Олимпийских игр. Начинал играть за хоккейный клуб «Спар-
так» (Москва). Выступал в клубах НХЛ: «Торонто Мейпл Лифс», «Финикс Койотс», «Каролина Харри-
кейнс», «Филадельфия Флайерс», «Нэшвилл Предаторс», «Детройт Ред Уингс». В настоящее время 
выступает за чеховский «Витязь». В 2009 году получил благодарность президента Российской Федера-
ции за большой вклад в победу национальной сборной команды России по хоккею на чемпионатах мира 
в 2008 и 2009 годах.

	 	 Трус не играет в хоккей^
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было шанса оценить преимущества всех технологий, имею-
щихся в автомобиле. Зато мне очень нравится аудиосисте-
ма в автомобиле. Когда я в салоне один, то музыку слушаю 
очень громко. Независимо от жанра — баллады Николь-
ского, шлягеры Шуфутинского, рэп от Басты, с которым 
дружу,— музыка звучит во всю мощь. А при мощном звуке 
важно, чтобы аудиосистема не фальшивила. У Land Cruiser 
она сродни филармоническому оркестру.

— Говорят, Даниил Марков — заядлый рыбак и 
охотник...
— Это истинная правда. Последние два года мы с дру-
зьями повадились ездить в Красноярск, причем два раза 
за лето. Больше не получается из-за предсезонной под-
готовки, а потом уже из-за регулярного чемпионата. Жал-
ко, что не удается побывать в сибирской тайге в августе, 
когда там самый расцвет и самая хорошая рыбалка. Но в 
мае и июле там тоже здорово. Удивительно красиво и 
спокойно, поскольку мобильные телефоны не работают, 
только в случае крайней нужды включаем спутниковый 
аппарат, так что нас никто не отвлекает. Мы рыбачим в 
Красноярском море, что прямо за ГЭС. Берем с собой 
большой катер и прицепляем к нему внушительных раз-
меров понтон, на котором установлена баня. Есть еще и 
маленький катер, который используется для локальных 
перемещений по водоему во время рыбалки. Ловим щу-
ку, налима... Вообще-то так сложилось, что я рыбачу 
только со спиннингом и ловлю только хищную рыбу. Ска-
зывается влияние Америки, где я пристрастился к ловле 
окуня. К слову, в Америке у меня остался катер, который 
я все мечтаю привезти в Россию.

— Есть шанс увидеть вас с удочкой на берегу 
Москвы-реки? 
—Я живу рядом со Строгинской поймой, но никак не 
дойду до воды. Сейчас график игр настолько напряжен-
ный, что вырваться удается очень редко. Но уж если по-
явилась возможность, сажусь за руль и еду в деревню 
— прямо через нее протекает река Осетр, а неподалеку 
течет Ока. Там и отвожу душу. Рыбалка — отличный спо-
соб сбросить напряжение после игр. Бывает, на льду что-
то не получается, захлестывают эмоции, и очень важно 
избавиться от негатива.
— Охота тоже способ разрядки?
— К сожалению, я опять-таки из-за специфики хок-
кейного календаря не попадаю в те сроки, когда дей-
ствуют разрешения на охоту. Вот недавно папа спра-
шивал меня, покупать ли мне путевку для охоты на 
уток. Я внимательно просмотрел расписание игр и рас-
строился: при всем желании — никак. Хотя я достаточ-
но хорошо владею оружием, умею стрелять как из ру-
жей, так и из пистолетов самых разных марок — Glok, 
Benelli, Ижевского завода. В Детройте я часто по до-
роге со стадиона до дома заглядывал в тир. Там даже 

можно было пострелять из двух пистолетов одновре-
менно, что называется, по-македонски.
— Остается ли время на какие-то другие хобби?
— Я люблю ездить на квадроцикле, и это увлечение не-
возможно было бы реализовать, не будь у меня большо-
го внедорожника. Я специально заказывал Land Cruiser с 
фаркопом, чтобы можно было передвигаться с прицепом, 
на который и помещается квадроцикл. Катаюсь на нем за 
городом. Либо у себя в деревне, либо у кого-нибудь из 
друзей на даче. Часто использую квадроцикл, что возить 
рыбацкую лодку.
— Среди хоккеистов много поклонников спортка-
ров. Вы не из их числа?
— Я люблю быструю езду близко к рамкам дозволенного. 
Но возможность проверить автомобиль в пределах верх-
них значений спидометра у меня была только в Германии, 
где есть дороги без ограничения скорости. В России мне 
хватает коротких спуртов на загородной трассе, мне до-
статочно удовольствия, когда приходится резко прибавить 
и обогнать кого-то. Мой большой автомобиль справляется 
с такими задачами не хуже иного спорткара.
Интервью взял хасан ганиев
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Дакарных дел мастера Если взглянуть на историю самой 
великой автогонки планеты, известной как Париж—Дакар, или просто «Дакар»,  
то в числе победителей были самые разнообразные автомобили самых разных  
марок. Автомобилям Toyota Land Cruiser также удалось вписать немало славных 
страниц в историю «Дакара». Андрей Судьбин

Француз Тьерри Сабин — человек, благодаря которому 
«Дакар» появился на свет и занял свое уникальное место в 
автомобильном мире,— был не только спортсменом, но и 
неутомимым искателем приключений. Именно поэтому, 
разрабатывая регламент гонки, Тьерри изначально заложил 
в него возможность участия любителей. Саму же гонку ме-
сье Сабин сделал не только соревнованием, но и незабы-
ваемым «приключением всей жизни». В результате люби-
тельские экипажи в некоторые годы составляли до 80% 
стартовых листов! Перед соблазном поучаствовать в вели-
колепном приключении не устояли многие знаменитости, 
такие как рок-звезда Джонни Холлидей, трехкратный чем-
пион мира по горнолыжному спорту Люк Альфан, знамени-
тый яхтсмен Лоран Бурньон, двукратная чемпионка мира по 
скалолазанию Изабель Патисье и многие другие. В резуль-
тате, в то время как профессиональные пилоты бились за 
абсолютное первенство, любители, выступающие в катего-
рии Production (то есть на стандартных автомобилях, пре-
терпевших самые минимальные изменения), вели не менее 
упорную борьбу не только между собой, но и со сложней-
шей, не прощающей ошибок трассой. Но если профи могли 
пользоваться услугами многочисленных команд механиков 
и машин поддержки, то любители могли надеяться лишь на 
собственные силы и навыки. Естественно, в такой ситуации 
вопрос о надежности техники выходил на первый план и, 
выбирая автомобиль для участия в «Дакаре», любители не 
могли обойти своим вниманием Toyota Land Cruiser, ведь 
именно легендарные надежность и неприхотливость этих 
машин принесли им всемирную популярность.

Любители — вперед! Впервые Land Cruiser 
вышел на старт ралли Париж—Дакар в гонке 1979 года. 
Из 182 экипажей, стартовавших в Париже, пробиться че-
рез Сахару и финишировать около бывшей резиденции 
французского генерал-губернатора в столице Сенегала 
Дакаре сумели лишь 74, причем 15 пилотов из этой сотни 
счастливчиков выступали на внедорожниках Toyota.

1981 год ознаменовался сразу несколькими событиями. 
Гонка не только сменила свое официальное название с Oasis 
Paris-Dakar Rally на Paris-Match Rally, но и была включена в 
календарь соревнований FAI. Общая протяженность трассы 
сократилась с 10 000 до 6263 км, протяженность же спецу-
частков несколько возросла. В этом году экипажи Land Cruiser 
сумели добиться первых заметных успехов: Пьер и Жак Де-
лефортьери на Toyota BJ43 сумели завоевать серебро в заче-
те Production / Marathon. Кроме того, общее внимание привлек 

Land Cruiser FJ60 под управлением Киичиро Йокоты, который 
стал не только первым представителем Страны восходящего 
солнца на «Дакаре», но и первым японцем, сумевшим до-
браться до финиша этого изнурительного марафона.

В 1982 году швейцарец Макс Шахенманн, выступавший 
на Toyota 4-Runner, стал первым в зачете Production среди ав-
томобилей с дизельным двигателем и девятым в абсолютном 
зачете. Примечательно, что из 233 вышедших на старт экипа-
жей автодивизиона финишировать, уложившись в контроль-
ное время, удалось лишь 73, и более трети из них выступали 
на автомобилях Toyota. Следующие несколько лет закрепили 
ситуацию: внедорожники Toyota стали одними из излюблен-
ных и наиболее массовых машин зачета Production.

Так, в 1984 году на автомобилях Toyota выступали 55 
экипажей из 313, а в 1985-м — 65 из 425. Кроме того, Land 
Cruiser стал излюбленным автомобилем поддержки для 
«рыцарей пустыни» мотоциклистов. Все громче заявляла о 
себе и японская команда Team ACP. В 1987 году экипаж 
Ишихары Йокуто, выступавший на Toyota Land Cruiser BJ71V, 
получившем собственное имя Toyota Naruhodo, завоевал 
первое место в зачете Marathon среди модифицированных 
дизельных автомобилей, а еще три Land Cruiser были пер-
выми среди немодифицированных машин. Ну а в 1988 году 
два Land Cruiser категории Production сумели занять седь-
мое и десятое места в общем зачете (Рабэ—Вантуру и 
Ривьер—Хервэ соответственно).

Время командной игры Однако трассы 
«Дакара» становились все сложней. Для того чтобы в пол-
ной мере раскрыть потенциал Land Cruiser, требовалась хо-
рошо организованная команда. И такая команда, конечно 
же, появилась. Впервые Team Araco (по сути являвшаяся 
заводской командой Toyota) заявила о себе на 17-м по сче-
ту «Дакаре» в 1995 году. В 1996 году Team Araco подгото-
вила два дизельных Land Cruiser 80, причем за руль второй 
машины был приглашен французский гонщик Жерар Сар-
разен, неоднократно выходивший на старт «Дакара» в ка-
честве любителя, а его штурманом стал сотрудник фирмы 
Araco Такаши Фуджисава. Решение оказалось правильным 
— машины команды Team Araco уверенно завершали один 
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СУ за другим. В результате — «золотой дубль», первое и 
второе места в классе (Сарразен—Фуджисава и Асага—
Ито соответственно). На 20-м, юбилейном «Дакаре» 1998 
года Сарразен вновь был первым в классе, Ито — вторым, 
а отрыв от следующей машины составил 13 часов!

К «Дакару-1999» команда готовилась особенно тща-
тельно. Во-первых, было решено опробовать на марафон-
ских трассах новинку — Land Cruiser 100. Жерар Сарра-
зен пригласил на место штурмана своего старого боевого 
товарища и тезку Жерара Трабле. Такаши Фуджисава пе-
ресел в машину Тошихори Асаги. Опасения команды, ка-
сающиеся надежности независимой передней подвески 
TLC-100, оказались напрасными — результатом гонки 
вновь стал «золотой дубль» в своем классе с огромным 
отрывом от ближайших преследователей. На рубеже ново-
го, XXI века команду Team Araco пополнил новый экипаж 
(пилот — опытный гонщик Жан-Жак Ратэ, штурман — 
Жан-Пьер Гарсин). По опыту предыдущих лет руковод-
ство команды решило, что экипажи в составе двух сооте-
чественников выступают эффективнее, чем интернацио-
нальные. Следующие три года подтвердили верность это-
го утверждения: и в 2000, и в 2001, и в 2002 годах экипаж 
Ратэ—Гарсин неизменно финишировал первым в классе 
стандартных автомобилей с дизельным двигателем, а их 
товарищи по команде Асага и Фуджисава неизменно ока-
зывались вторыми. Такая стабильность помогла привлечь 
дополнительное финансирование, и на «Дакаре-2003» 
руководство Team Araco решило выставить три экипажа. 
Цели ставились самые амбициозные — дополнив два ди-
зельных Land Cruiser 100 третьим, оснащенным бензино-
вым мотором, постараться занять первые места в обеих 
категориях класса Production!

Капризная госпожа удача Экипажи но-
мер 229 и 231 (пилоты — Асага и Ратэ), подтверждая, что 
стабильность есть признак мастерства, а мастерство — за-
лог стабильности, без особых проблем преодолели все СУ 

и финишировали в привычном порядке: Ратэ — на первом 
месте в классе, Асага — на втором. В 2005 году команда 
сменила название с Team Araco на Team Land Cruiser Toyota 
Auto Body. Были произведены некоторые перестановки: Ха-
имэ Ито, ранее исполнявший сразу две функции — штур-
мана и директора команды, сосредоточился на обязанно-
стях управленца, а его место в машине занял Ясуши Нумата. 
Сменился штурман и в экипаже Жан-Жака Ратэ: его напар-

ником стал итальянец Бруно Каттарелли. В гонке не сразу 
все пошло гладко: на седьмой день гонки, уже в Африке, 
экипажи начали испытывать технические проблемы. Коман-
да завоевала весь подиум в группе Production! И в 2006, и в 
2007 годах внедорожники Toyota Land Cruiser вновь и вновь 
доказывали свою высочайшую надежность и великолепные 
скоростные качества на бездорожье, занимая первое место 
в классе Production.

Ну а затем в истории великой гонки наступил новый, 
южноамериканский этап... Годичный перерыв дал воз-
можность команде Team Land Cruiser Toyota Auto Body 
подготовить к гонке новую машину Land Cruiser VDJ 200. 
Состав команды пополнился новым талантливым пило-
том Никола Жиббоном, который должен был выступать 
вместе с опытным штурманом Акирой Миурой. Несмотря 
на языковый барьер (перед гонкой Миура признавался, 
что по-французски практически не говорит и знает толь-
ко выражения, нужные для навигации во время гонки), 
именно этот экипаж финишировал 14-м в общем зачете, 
продолжив череду побед в классе Production. Второй 
экипаж команды, Мицухаши—Каттарелли, закончил 
гонку с 31-м результатом в абсолюте и 4-м в классе. А на 
последнем «Дакаре» 2010 года роли этих двух экипажей 
поменялись. Пятую подряд победу в классе добыл ин-
тернациональный экипаж Юно Мицухаши и Бруно Катта-
релли, в то время как Никола Жиббон вынужден был 
сойти с дистанции после аварии на десятом спецучастке 
в пустыне Атакама.

Такова история побед заводской команды Team Land 
Cruiser Toyota Auto Body. Правильно ли поступили руково-
дители Toyota, отказавшись от постройки прототипов и 
борьбы за победу в абсолютном зачете и сосредоточив-
шись на соперничестве в классе стандартных автомоби-
лей? С одной стороны, эти победы гораздо менее извест-
ны, а имена их пилотов остаются в тени (в то время как 
достижения Карлоса Сайнса, Стефана Петранселя, Ютты 
Кляйншмидт или Люка Альфана не сходят с первых по-
лос). С другой — пилоты команды Toyota выступают, по 
сути, на точно таких же автомобилях, какие можно приоб-
рести в любом дилерском центре... В любом случае коман-
да собирается продолжить свою победную серию и сейчас 
активно готовится к «Дакару-2011». Сумеют ли пилоты 
Toyota в очередной раз доказать, что они выступают на 
лучших в мире внедорожниках? Мы узнаем это всего 
лишь через три месяца. ■
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История ралли-рейда Париж—Дакар (ныне ралли «Дакар») началась в 1977 году с эпизода, который 
мог бы иметь самые трагические последствия, но завершился вполне счастливо. Во время участия в 
ралли Абиджан—Ницца известный французский гонщик Тьерри Сабин заблудился на своем мотоцикле 
в ливийской пустыне. Его случайно нашли в полном истощении кочевники. Спасенный Тьерри Сабин 
вернулся во Францию, глубоко пораженный происшедшим и находящийся под огромным впечатлением 
от фантастических пейзажей, которые он видел в пустыне. И Тьерри решил, что должен непременно 
вернуться в эти места, причем вместе с как можно большим количеством людей. В результате Сабин 
разработал сложный маршрут, который начинался в Париже, проходил через Алжир и заканчивался у 
бывшей резиденции французского генерал-губернатора на западе черного континента в столице Сене-
гала Дакаре. Гоночный регламент изначально был задуман таким образом, чтобы привлечь не только 
профессиональных гонщиков, но и любителей. За 30 лет проведения гонки ее маршрут многократно ме-
нялся: Париж—Дакар (через Алжир, Тунис, Марокко, Мали или Ливию), Париж—Кейптаун, Париж—
Дакар—Париж (через Марокко и Мавританию), Гранада—Дакар, Дакар—Дакар (через Мали, Нигер и 
Гвинею), Дакар—Каир, Аррас—Мадрид—Дакар, Марсель—Шарм-эш-Шейх, Барселона—Дакар, 
Лиссабон—Дакар. В 2008 году из-за угрозы террористических атак гонка не проводилась, а с 2009 года 
«Дакар» проводится в Южной Америке, на территории Чили и Аргентины.

В настоящее время в гонке в качестве отдельных зачетов участвуют мотоциклы, ATV (квадроциклы), 
грузовики и легковые автомобили, которые, в свою очередь, делятся на две зачетные группы — 
Production (немодифицированные автомобили) и Super Production (все автомобили, которые нельзя от-
нести к немодифицированным). Группа Production делится на два класса — автомобили с дизельными 
и бензиновыми двигателями. Группа Super Production подразделяется на три класса — помимо автомо-
билей с дизельными и бензиновыми моторами выделяются автомобили с приводом на одну ось.

Общая протяженность трассы составляет, как правило, порядка 10 000 км, из которых около одной 
трети приходится на скоростные спецучастки. При движении гонщики ориентируются в основном по ле-
генде. В отличие от классических дорожных ралли, они не имеют возможности заблаговременно озна-
комиться с препятствиями, которые им встретятся на трассе. Именно в этом кроется главная опасность 
«Дакара»: за всю историю пустынного марафона погибли уже 48 человек, в том числе 22 спортсмена.

	 	 Величайшая гонка планеты^

Слаженная работа  

механиков — залог  

успеха любой команды

Свои силы в «Дакаре»  

пробовал и знаменитый 

«кольцевик» Джени Икс

В 2010 году символиче-

ский старт «Дакару»  

был дан в Буэнос-Айресе

TOYOTA LAND CRUISER —  

повелитель  

песчаных бурь
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Сильные мира сего У цирковых артистов кочевая жизнь. Гаст­
роли, переезды с места на место. Недаром их за глаза называют «белые цыгане».  
И что для цыгана конь, то для циркача — автомобиль. свою жизнь без автомобиля 
народный артист России Мстислав Запашный-младший просто не представляет.  
Год назад знаменитый дрессировщик сел за руль нового Toyota Land Cruiser 200,  
посчитав его самым подходящим автомобилем для кочевой жизни.

— Почему именно этот внедорожник?
— Почему Land Cruiser 200? Здесь дело далеко не только 
в престиже этого автомобиля. Внедорожник хорошо адап-
тирован к российским условиям, учитывая, что у нас, как 
говорят, дорог вообще нет, а есть одни направления. Эту 
модель я купил год назад в Санкт-Петербурге. И сразу от-
правился на новом автомобиле в первое большое путеше-
ствие с берегов Невы до Владивостока. Мы преодолели 
11 тыс. км. Я вообще-то давний поклонник Toyota. Почти 
все мои машины, за исключением, пожалуй, немецких ма-
гистральных тягачей MAN (которые нужны для перевозки 
реквизита и зверей) и старенького отцовского «Форда», 
родом из Страны восходящего солнца. Но модель Toyota 
Land Cruiser выделяется даже среди самых классных 
японских автомобилей. Этот автомобиль, будучи нацио-
нальным символом Японии, как самураи или ниндзя, пре-
вратился в легенду. Разумеется, заслуженно.
— Как вела себя машина в большом путешествии?
— Великолепно. Хотя дорога на другой край страны слож-
ная. Мы шли колонной, везли с собой животных, оборудо-
вание. В общей сложности в нашей колонне было семь еди-
ниц техники: грузовики и автомобиль сопровождения, кото-
рый, конечно, необходим, ведь в дороге всякое может слу-
читься — запчасти достать, с людьми, не дай бог, что-то. 
Маневр всегда должен быть. Ехали в начале апреля. В си-
бирской тайге еще снег лежал, было холодно. Кое-где солн-
це расквасило трассу, хотя знаменитого отечественного 
бездорожья не было. А вот ближе к Дальнему Востоку мы в 
прямом смысле слова попали. Только представьте — дож-
ди, непролазная грязь. Начались технические потери и не-
исправности: у одного из грузовиков пробило радиатор, у 
другого автомобиля камнем разбило лобовое стекло. Было 
видно, что некоторым автомобилям ехать тяжело, зато Land 
Cruiser 200 показал себя настоящим бойцом. С таким экс-
тремальным маршрутом мы справились во многом благо-
даря именно моему «Круизеру». Были ситуации, когда тя-
гачи начинали буксовать: снег, гололед, грузовик «шлифу-
ет» поверхность и не тянет. Так было, например, в Красно-
ярске, где, чтобы подъехать к цирку, надо через бугор пере-
валить. Бугор на морозе моментально стекленеет. Тракто-
ров поблизости не оказалось, и пришлось мне вытаскивать 
тягачи на своем Land Cruiser.
— Были у вас другие возможности убедиться в ка-
честве автомобиля? 
— Я в нем никогда не сомневался. Land Cruiser 200 — осо-
знанный выбор. У меня было и есть много различной техни-
ки, но японские автомобили, на мой взгляд, вне конкуренции. 
Toyota имеет колоссальный опыт производства именно вне-
дорожников, отсюда и качество «Круизеров», граничащее с 
бессмертием. У меня до этого была сотая версия «Круизе-
ра», поэтому от Land Cruiser 200 я ожидал, что и этот авто-

мобиль окажется надежным, крепким, как говориться, неу-
биваемым. Так и вышло. Я езжу на этом автомобиле на ры-
балку и на охоту. Ставлю на крышу шестиместную лодку пря-
мо с мотором, привязываю — и в путь. Автомобиль спокой-
но и плавно идет по горам, по грязи, по воде, где хочешь. 
Думаю, даже в гонках на выживание двухсотый будет дале-
ко не последней машиной. Недаром говорят, что Land Cruiser 
— это «сухопутный крейсер». В своей машине я уверен на 
все сто. Land Cruiser 200 — это настоящая мужская машина, 
равных которой нет.
— Сколько сейчас у вас на одометре?
— Сейчас пробег 66 тыс. км. Я последний год мало ездил. 
(Смеется.)
— Под капотом автомобиля слышно дизель…
— У меня все машины на дизеле. Дело не только в том, что 
автомобили с дизельными двигателями экономичнее. По-
купая Land Cruiser 200, я, честно говоря, сомневался, что 
смогу легко пройти маршрут от Питера до Владивостока. До-

роги не знал, думал, что на пути расстояние между заправоч-
ными станциями может оказаться слишком большим. Так 
что решил перестраховаться. Автомобиль с дизелем ходит 
дальше, и к тому же на каждом из тягачей стоит бак, вме-
щающий по тонне солярки. Всегда, решил я, можно будет 
заправиться от них. 
— За рулем устаете?
— Нет, от езды получаю удовольствие. Бывает, если дол-
го идешь по трассе, начинает клонить в сон. Останавлива-
юсь, если один еду, и сплю. Прижался к обочине, 15–20 
минут подремал — и дальше в путь. Если уж совсем смо-
рило, то где встал, там и уснул. Рисковать нельзя. Иногда 
продлить пробег помогает хорошая музыка. Жанр не име-
ет значения. Классика, ритмичный рок, инструментальные 
баллады — все слушаю.
— Что для вас машина?
— Машина играет в моей жизни ключевую роль. Большую 
часть своей жизни я провожу на колесах. Бывает так, что 

из того или иного города не летает самолет и не ходят по-
езда. Я сажусь в машину после выступления и выезжаю в 
другой город, иногда за тысячу километров. Мой автомо-
биль никогда меня не подводил. Колеса — это мобиль-
ность. Я ни от кого не завишу. Не надо ничего заказывать, 
у меня все свое. Загрузился, сам сел за руль, выгрузился. 
В свое время, лет десять назад, дорогу между Москвой и 
родным для меня Сочи в 1,7 тыс. км я проехал за 22 часа. 
Сейчас я уже так быстро не езжу.
— Что вы обычно берете с собой в дорогу?
— Обязательно два-три мобильных телефона, чтобы 
всегда быть на связи с коллегами в колонне и находиться 
в курсе событий на дороге. Беру также табельное оружие: 
оно мне по штату положено, да и спокойствия в дальней 
дороге прибавляет. 
— Вам когда-нибудь доводилось возить на своем 
внедорожнике животных?
— В машине из животных возил только тигрят, маленьких, 
еще котят. При желании, конечно, в Land Cruiser 200 можно 
и тигра запихнуть, но опасно, да и зачем? Тигрята в дороге 
вели себя прекрасно. Они все время играли, возились или 
спали. И им было хорошо, и мне не скучно. Иногда меня 
останавливали дорожные инспекторы, удивлялись тиграм 
в машине, но реагировали адекватно. (Смеется.)
— Вас часто останавливают?
— Не очень. Стараюсь не нарушать. Хотя Land Cruiser 200 
— очень скоростная машина. Иногда останавливает гаиш-
ник и говорит: «Что, Мстислав, так быстро едешь?» Отве-
чаю по классику: «Какой русский не любит быстрой ез-
ды!» А быстро ездить на таком автомобиле по хорошей 
дороге очень просто — надавил педаль и даже не чув-
ствуешь, как стрелка на спидометре вверх ползет. Land 
Cruiser 200 хотя и большой внедорожник, но характер у 
него взрывной. Машина — зверь.
Интервью взял НИКИТА ШЕРОНОВ
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