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ВнутреннИе ПереСтаноВкИ Объем ми-
рового рынка грузовых авиаперевозок в 2009 году соста-
вил примерно $49 млрд (в 2008 году он составлял 
$64 млрд, а прогноз на 2010 год — $61 млрд). Значи-
тельная его доля принадлежит перевозчикам США, Ки-
тая и стран Европы. К сожалению, на долю России и 
стран СНГ приходится всего 1,4%. Изменение этого со-
отношения хотя бы на несколько процентов в пользу рос-
сийских авиаперевозчиков способно принести в государ-
ственный бюджет сотни миллионов долларов. Россий-

ские авиакомпании преодолевают последствия финан-
сового кризиса, возвращаясь к тем объемам перевозок, 
которые были в 2007 — начале 2008 годов, рассчитывая 
также на увеличение собственной доли на мировом рын-
ке в дальнейшем.

Для российского авиационного рынка 2009 год ока-
зался самым сложным за последнее десятилетие. На 
международных направлениях за год было перевезено 
487 тыс. тонн грузов — на 6,4% меньше, чем в 2008 году. 
На внутренних падение было еще серьезнее: –13,1% (все-

го перевезено 225 тыс. тонн). Объем грузооборота сокра-
тился на 3,6% и составил 3,5 млрд ткм. Это самый низкий 
показатель за последние пять лет. Так же, как и на между-
народном рынке, некоторые компании в кризис были вы-
нуждены прекратить свой бизнес. С рынка ушел 
«Аэрофлот-Карго» — правда, не раз отмечалось, что 
проблемы этого перевозчика были вызваны не столько 
кризисом, сколько взаимоотношениями с материнской 
компанией. Основанный в 2006 году на базе департамен-
та грузовых перевозок «Аэрофлота», «Аэрофлот-Карго» 

МИМо каССы
За все время работы в ИД «Коммер
сантъ» я ни разу не видел предприни
мателя, который в беседе с журнали
стами не заявил бы, что отрасль, ко
торую он представляет, нуждается в 
государственной поддержке. Мантра 
о господдержке произносится обяза
тельно. Поддержка эта, как и любое 
проявление божественного чуда, 
трансформируется в сознании моля
щего о ней в самые разнообразные 
формы: от простого требования денег 
до незначительных правок в основ
ных законах страны. Причем просто 
денег получить оказывается проще. 
Мантра авиаторов не претерпела се
рьезных изменений за последние го
ды — хотя, вняв ей, пошлины на неко
торые виды самолетов правитель
ство отменило, осталось требование 
отменить еще и НДС, основной налог, 
наполняющий отощавшую казну 
страны. Но понимая неактуальность 
этих требований, акцент сместился на 
Таможенный кодекс, который не по
зволяет формально иностранным са
молетам российских компаний летать 
над просторами родины, как им взду
мается. Логика в этом требовании 
есть. Никаких налоговых поступлений 
с этих самолетов казна не получает 
сейчас и не получит, если разрешить 
им совершать более одной транзит
ной посадки в России (то есть факти
чески выполнить внутренний рейс). 
Но во втором случае если не ФТС, то 
другие госструктуры получат плате
жи в виде, скажем, аэронавигацион
ных и аэропортовых сборов. Деньги 
авиакомпании платят и сейчас — 
толь ко аэропортовым службам сосе
дних республик. Возможно, осознание 
утекающего денежного ручейка сде
лает свое дело и законодательные 
нормы будут изменены — пусть в уго
ду од ной конкретной отрасли, но зато 
в соответствии со здравым смыслом.

АЛеКСей ХАРНАС, 
редактор Business Guide 

«Грузовой авиатранспорт»
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ПоСледнИй шанС 
уПаВшИй В ПрошлоМ году рынок В этоМ году СтреМИтельно 
ВоССтанаВлИВаетСя, СтреМяСь к докрИЗИСныМ ПокаЗателяМ. 
однако неСМотря на уВеренный роСт рынка, роССИйСкИе аэро—
Порты И аВИакоМПанИИ не Получат шанСоВ на уВелИченИе СВо—
ей долИ на МИроВоМ рынке беЗ ИЗМененИя ЗаконодательСтВа  
И решенИя ИнфраСтруктурных ПроблеМ. ПОлИНА ЗвЕРЕвА, ЗАмЕСТИТЕль ГлАвНОГО РЕДАКТОРА 

«АвИАТРАНСПОРТНОГО ОбОЗРЕНИя», АлЕКСЕй СИНИцКИй, ГлАвНый РЕДАКТОР «АвИАТРАНСПОРТНОГО ОбОЗРЕНИя»
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