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ПЕРЕДОВИКИ ПРОИЗВОДСТВА

ПЕРЕДОВИКИ ПРОИЗВОДСТВА

ОЦЕНКА ИНВЕСТИЦИЙ ДЛЯ РЕАЛИЗАЦИИ МАКСИМАЛЬНОГО ВАРИАНТА СТРАТЕГИИ РАЗВИТИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 
В РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ ДО 2030 ГОДА* (ОКОНЧАНИЕ)

№ КАТЕГОРИИ ЛИНИЙ/ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ПРОТЯЖЕННОСТЬ СТОИМОСТЬ СТРОИТЕЛЬСТВА** ИНВЕСТОРЫ ЦЕЛЬ СТРОИТЕЛЬСТВА
ПЕРЕЧЕНЬ ОБЪЕКТОВ ОКРУГ (КМ) (МЛРД РУБ. В ЦЕНАХ НА 01.01.07 

БЕЗ УЧЕТА СТОИМОСТИ РОССИЙСКАЯ СУБЪЕКТЫ ЧАСТНЫЕ В ТОМ ЧИСЛЕ
ОТВОДА ЗЕМЕЛЬ) ФЕДЕРАЦИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ ИНВЕСТОРЫ

ХОЛДИНГ РЖД ДРУГИЕ ЧАСТНЫЕ ИНВЕСТОРЫ

2008– В ТОМ ЧИСЛЕ 2008– В ТОМ ЧИСЛЕ 2008– В ТОМ ЧИСЛЕ 2008– В ТОМ ЧИСЛЕ 2008– В ТОМ ЧИСЛЕ 2008– В ТОМ ЧИСЛЕ 2008– В ТОМ ЧИСЛЕ
2030 2008– 2016– 2030 2008– 2016– 2030 2008– 2016– 2030 2008– 2016– 2030 2008– 2016– 2030 2008– 2016– 2030 2008– 2016–

2015 2030 2015 2030 2015 2030 2015 2030 2015 2030 2015 2030 2015 2030

МОГЗОН–НОВЫЙ УОЯН СИБИРСКИЙ 700 164 536 113,26 10,26 103,00 61,76 10,26 51,50 5,15 5,15 46,35 46,35 46,35 46,35 СОЗДАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО СОЕДИНЕНИЯ БАМА И ТРАНССИБА, 
А ТАКЖЕ ОСВОЕНИЕ ПРИЛЕГАЮЩИХ МЕСТОРОЖДЕНИЙ

ОБХОД ЧИТИНСКОГО УЗЛА ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 27 27 4,30 4,30 2,15 2,15 0,21 0,21 1,94 1,94 1,94 1,94 УСИЛЕНИЕ ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ И ВЫНОС ТРАНЗИТНОГО ГРУЗОВОГО
ДВИЖЕНИЯ ИЗ КРУПНЫХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ УЗЛОВ

ПРАВАЯ ЛЕНА–ЯКУТСК ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 104,5 104,5 25,41 25,41 22,87 22,87 2,54 2,54 2,54 2,54 ОБЕСПЕЧЕНИЕ УСТОЙЧИВОГО СЕВЕРНОГО ЗАВОЗА И СВЯЗИ С ГОРОДОМ
ЯКУТСК, СОЗДАНИЕ ОПОРНОЙ ТРАНСПОРТНОЙ СЕТИ

ЛЕНИНСК–ГОСГРАНИЦА С МОСТОВЫМ ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 6 6 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 СОЗДАНИЕ НОВОГО ПОГРАНПЕРЕХОДА С КИТАЕМ
ПЕРЕХОДОМ И РЕКОНСТРУКЦИЕЙ УЧАСТКА 
БИРОБИДЖАН–ЛЕНИНСК

ОБХОД КУЗНЕЦОВСКОГО ТОННЕЛЯ ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 25 25 15,50 15,50 11,60 11,60 3,90 3,90 3,90 3,90 УВЕЛИЧЕНИЕ ПРОПУСКНЫХ СПОСОБНОСТЕЙ НАПРАВЛЕНИЯ КОМСОМОЛЬСК–-
СОВГАВАНЬ В СВЯЗИ С РОСТОМ ГРУЗОПОТОКА В ПОРТ ВАНИНО

НОВОЧУГУЕВКА–Б. ОЛЬГА, РУДНАЯ ПРИСТАНЬ ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 288 288 31,00 31,00 15,50 15,50 7,90 7,90 7,60 7,60 3,80 3,80 3,80 3,80 РАЗВИТИЕ ПОДХОДОВ К НОВЫМ ПОРТОВЫМ СООРУЖЕНИЯМ 
НА ТИХООКЕАНСКОМ ПОБЕРЕЖЬЕ И ОСВОЕНИЕ МЕСТОРОЖДЕНИЙ

ВЫНОС УЧАСТКА ИЗВЕСТКОВАЯ–ЧЕГДОМЫН ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 30 30 0,33 0,33 0,14 0,14 0,19 0,19 0,19 0,19 ВЫНОС УЧАСТКА ИЗ ЗОНЫ ЗАТОПЛЕНИЯ ВОДОХРАНИЛИЩЕМ БУРЕЙСКОЙ ГЭС

УГЛЕГОРСК–СМИРНЫХ ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 155 155 18,50 18,50 9,25 9,25 7,40 7,40 1,85 1,85 1,85 1,85 СОЗДАНИЕ ДОПОЛНИТЕЛЬНОЙ ТРАНСПОРТНОЙ СВЯЗИ МЕЖДУ ВОСТОЧНЫМ 
И ЗАПАДНЫМ ПОБЕРЕЖЬЕМ ОСТРОВА САХАЛИН

ВТОРОЙ ВХОД В НОВОРОССИЙСКИЙ ПОРТ ЮЖНЫЙ 50 50 7,00 7,00 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 УСИЛЕНИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПОДХОДОВ К МОРСКОМУ ПОРТУ 
НОВОРОССИЙСК

ВСЕГО ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ 8648 3190 5458 1331,9 668,5 663,4 711,9 383,9 328,0 87,1 14,1 73,0 532,9 270,5 262,4 244,8 133,2 111,6 288,1 137,3 150,8

5 ВЫСОКОСКОРОСТНЫЕ МАГИСТРАЛИ

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ–МОСКВА ЦЕНТРАЛЬНЫЙ, 659 659 560,0 560,0 280,00 280,00 112,00 112,00 168,00 168,00 140,00 140,00 28,00 28,00 ОРГАНИЗАЦИЯ СКОРОСТНОГО ПАССАЖИРСКОГО СООБЩЕНИЯ 
СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ СЕВЕРО-ЗАПАДНОГО, ЦЕНТРАЛЬНОГО, ПРИВОЛЖСКОГО ФЕДЕРАЛЬНЫХ 

ОКРУГОВ И ПОВЫШЕНИЕ КАЧЕСТВА ОБСЛУЖИВАНИЯ ПАССАЖИРОВ

МОСКВА–НИЖНИЙ НОВГОРОД ЦЕНТРАЛЬНЫЙ, 406 406,00 330,00 330,00 165,00 165,00 66,00 66,00 99,00 99,00 82,50 82,50 16,50 16,50
ПРИВОЛЖСКИЙ

МОСКВА–СМОЛЕНСК–КРАСНОЕ (МТК №2) ЦЕНТРАЛЬНЫЙ 463 463,00 370,00 370,00 185,00 185,00 74,00 74,00 111,00 111,00 92,50 92,50 18,50 18,50

ВСЕГО ВЫСОКОСКОРОСТНЫЕ 1528 659 869 1260,0 560,0 700,0 630,0 280,0 350,0 252,0 112,0 140,0 378,0 168,0 210,0 315,0 140,0 175,0 63,0 28,0 35,0

ИТОГО 20550 9574 10976 4130,0 2196,0 1934,0 2514,7 1390,4 1124,3 523,7 281,7 242,0 1091,6 523,9 567,7 560,6 274,0 286,6 531,0 249,9 281,1

6 РАЗВИТИЕ ПРОПУСКНЫХ СПОСОБНОСТЕЙ СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ (СТРОИТЕЛЬСТВО ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ ГЛАВНЫХ ПУТЕЙ)

МУРМАНСК–ПЕТРОЗАВОДСК СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 327 327

ВЫБОРГ-ПАСС.–БУСЛОВСКАЯ СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 18,3 18,3

ВЫБОРГ-ТОВ.–КАМЕННОГОРСК СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 40 40

МГА–СОНКОВО–ЯРОСЛАВЛЬ СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 441 441

ВЫРИЦА–БАТЕЦКАЯ СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 63,6 63,6

МГА–ГАТЧИНА–ВЕЙМАРН СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 161,5 161,5

ОБОЗЕРСКАЯ–АРХАНГЕЛЬСК СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 45,9 45,9

ЯРОСЛАВЛЬ–НЕРЕХТА ЦЕНТРАЛЬНЫЙ 39,5 39,5

ОБОЗЕРСКАЯ–БЕЛОМОРСК СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 353 353

РЫБНОЕ–УЗУНОВО ЦЕНТРАЛЬНЫЙ 53,9 53,9

ТУАПСЕ–СОЧИ–АДЛЕР ЮЖНЫЙ 60 60

ЭНЕЕМ–КРИВЕНКОВСКАЯ ЮЖНЫЙ 24 24

ТИМАШЕВСКАЯ–КРЫМСКАЯ ЮЖНЫЙ 112,8 112,8

КОТЕЛЬНИКОВО–ТИХОРЕЦКАЯ ЮЖНЫЙ 285,7 285,7

ТИХОРЕЦКАЯ–КОРЕНОВСК ЮЖНЫЙ 59,8 59,8

ЭНЕЕМ–КРЫМСКАЯ ЮЖНЫЙ 23 23

ЮРОВСКИЙ–ГОСТАГАЕВСКИЙ ЮЖНЫЙ 28 28

КРЫМСКАЯ–ЮРОВСКИЙ–ВЫШЕСТЕБЛИЕВСКАЯ ЮЖНЫЙ 75,3 75,3

АХТУБА–ТРУБНАЯ ЮЖНЫЙ 126,9 126,9

ВОЛГОГРАД–КОТЕЛЬНИКОВО ЮЖНЫЙ 175,5 175,5

СЫЗРАНЬ–СЕННАЯ ПРИВОЛЖСКИЙ 39,7 39,7

САРАТОВ–ПЕТРОВ ВАЛ ПРИВОЛЖСКИЙ 12,3 12,3

ЧИШМЫ–УЛЬЯНОВСК ПРИВОЛЖСКИЙ 202,3 202,3

ЧЕЛЯБИНСК–НИЖНЯЯ–КАМЕНСК-УРАЛЬСКИЙ УРАЛЬСКИЙ 79 79

СЕВЕРНЫЙ ОБХОД СВЕРДЛОВСКОГО УЗЛА УРАЛЬСКИЙ 30 30

ТОБОЛЬСК–СУРГУТ УРАЛЬСКИЙ 207,3 207,3

БОГДАНОВИЧ–АЛАПАЕВСК–СМЫЧКА УРАЛЬСКИЙ 210,5 210,5 603,0 235,7 367,3 603,0 235,7 367,3 603,0 235,7 367,3

АЗИАТСКАЯ–ЧУСОВСКАЯ–ЛЕВШИНО УРАЛЬСКИЙ 247,9 247,9

СУРГУТ–УЛЬТ-ЯГУН УРАЛЬСКИЙ 34,8 34,8

КАЛИНО–ЛЕВШИНО УРАЛЬСКИЙ 5,4 5,4

ТОМУСИНСКАЯ–ЕРУНАКОВО СИБИРСКИЙ 17,8 17,8

РЯМЫ–КАМЕНЬ-НА-ОБИ СИБИРСКИЙ 3,2 3,2

КАРАСУК–ТАТАРСКАЯ СИБИРСКИЙ 208 208

ТАЙШЕТ–САЯНСКАЯ СИБИРСКИЙ 212,8 212,8

САЯНСКАЯ–КОШУРНИКОВО СИБИРСКИЙ 113,1 35,5 77,6

КАРЫМСКАЯ–ЗАБАЙКАЛЬСК СИБИРСКИЙ 75,2 75,2

УЧАСТКИ БАМА СИБИРСКИЙ 1053,2 1053,2

ХАНИ–НОВАЯ ЧАРА ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 23,2 23,2

КОМСОМОЛЬСК–ВОЛОЧАЕВКА ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 70 70

ХАБАРОВСК–ВОЛОЧАЕВКА ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 3 3

КОМСОМОЛЬСК–СЕЛИХИН ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 55,5 55,5

ВЫСОКОГОРНАЯ–СЕЛИХИН ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 113 36,6 76,4

УССУРИЙСК–ГРОДЕКОВО ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 48 48

ВЫСОКОГОРНАЯ–ТОКИ ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ 203,6 43,2 160,4

ЧУМ–ИНТА–КОНОША СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 268,4 268,4

ТРЕТЬИХ

ТОСНО–ЛЮБАНЬ СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ 29,9 29,9

КРЮКОВО–КЛИН ЦЕНТРАЛЬНЫЙ 50,7 50,7

ВОСКРЕСЕНСК–РЯЗАНЬ ЦЕНТРАЛЬНЫЙ 90,5 90,5

СТОЛБОВАЯ–СЕРПУХОВ ЦЕНТРАЛЬНЫЙ 35,3 35,3

БЕКАСОВО–НАРА ЦЕНТРАЛЬНЫЙ 8 8

ЛЯНГАСОВО–КОТЕЛЬНИЧ ПРИВОЛЖСКИЙ 70,5 70,5

ЧЕТВЕРТЫХ

МОСКВА–КРЮКОВО ЦЕНТРАЛЬНЫЙ 39 39

ДЕМА–ЧИШМЫ ПРИВОЛЖСКИЙ 24,6 24,6

ИРКУТСК–ГОНЧАРОВО СИБИРСКИЙ 17,6 17,6

ИТОГО 603,0 235,7 367,3 603,0 235,7 367,3 603,0 235,7 367,3

РЕКОНСТРУКЦИЯ УЛАН-БАТОРСКОЙ ДОРОГИ МОНГОЛИЯ 40,0 40,0 40,0 40,0

ВСЕГО РАЗВИТИЕ ПРОПУСКНЫХ СПОСОБНОСТЕЙ 6418 3570 2848 643,0 275,7 367,3 40,0 40,0 603,0 235,7 367,3 603,0 235,7 367,3

7 МОДЕРНИЗАЦИЯ ОСНОВНЫХ ФОНДОВ 2648,6 1056,2 1592,4 5,0 5,0 2643,6 1051,2 1592,4 2643,6 1051,2 1592,4
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

8 ОБНОВЛЕНИЕ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 3110,0 1452,0 1658,0 75,1 26,1 49,0 140,1 49,8 90,3 2894,8 1376,1 1518,7 2048,0 962,1 1085,9 846,8 414,0 432,8
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

9 РАЗВИТИЕ ПРОМЫШЛЕННОГО 3119,0 1054,1 2064,9 3119,0 1054,1 2064,9 3119,0 1054,1 2064,9
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

10 ОБЕСПЕЧЕНИЕ ТРАНСПОРТНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ 27,4 9,4 18,0 11,1 3,8 7,3 0,1 0,1 16,2 5,6 10,6 16,2 5,6 10,6
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА***

ИТОГО 13678,0 6043,4 7634,6 2645,9 1465,3 1180,6 663,9 331,5 332,4 10368,2 4246,6 6121,6 5871,4 2528,6 3342,8 4496,8 1718,0 2778,8

*СРОКИ СТРОИТЕЛЬСТВА, СМЕТНЫЕ СТОИМОСТИ И ВВОДИМЫЕ МОЩНОСТИ УТОЧНЯЮТСЯ ПО МЕРЕ РАЗРАБОТКИ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИХ ОБОСНОВАНИЙ И ПРОЕКТНО-СМЕТНОЙ ДОКУМЕНТАЦИИ, А ТАКЖЕ ПОСЛЕ ПРИНЯТИЯ РЕШЕНИЙ ПО ВЫДЕЛЕНИЮ СРЕДСТВ ИЗ ИНВЕСТИЦИОННОГО ФОНДА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ.
**ОЦЕНКА СТОИМОСТИ СТРОИТЕЛЬСТВА НОВЫХ ЛИНИЙ ОПРЕДЕЛЕНА ПО АНАЛОГИЧНЫМ ПРОЕКТАМ И В СООТВЕТСТВИИ С РАЙОННЫМИ КОЭФФИЦИЕНТАМИ И НОСИТ ИНДИКАТИВНЫЙ ХАРАКТЕР.
***СВЕРХ УКАЗАННЫХ ЗАТРАТ МОГУТ БЫТЬ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ЧАСТНЫЕ ИНВЕСТИЦИИ, ОБЪЕМ КОТОРЫХ БУДЕТ ОПРЕДЕЛЕН ПОСЛЕ ПРОВЕДЕНИЯ КАТЕГОРИРОВАНИЯ ОБЪЕКТОВ, РАЗРАБОТКИ ТРЕБОВАНИЙ ПО ТРАНСПОРТНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ И ОЦЕНКИ УЯЗВИМОСТИ ОБЪЕКТОВ.


