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тительней. Если же самолет эксплуатируется небольшим

частным оператором, банк может потребовать дополни-

тельных гарантий, соответственно, может вырасти и цена

финансирования.

При использовании кредитной схемы владельцу при-

дется понести следующие расходы: первоначальный

взнос (10–30% от суммы контракта), денежный депозит,

покрывающий выплаты по кредиту на оговоренный срок,

фиксированный сбор за предоставление кредита, который

зависит от сложности структуры и размеров сделки, все

расходы по юридическому оформлению сделки.

В рамках схемы лизинга обеспечением финансирова-

ния покупки занимается лизинговая компания, она же вы-

ступает формальным владельцем, на балансе которого на-

ходится воздушное судно. Соответственно, все возмож-

ные налоги на имущество должна платить эта компания.

Лизингополучатель же эксплуатирует самолет, несет все

связанные с этим расходы и производит выплаты по ли-

зингу. По истечении срока договора воздушное судно

должно быть либо возвращено лизингодателю, либо вы-

куплено по остаточной рыночной стоимости, определяе-

мой на момент продажи (так называемый операционный

лизинг). Стоимость финансирования по лизинговой схеме

может быть несколько выше, чем по кредитной. Однако у

лизинга есть и свои достоинства, помимо того что самолет

не числится как имущество на балансе лизингополучате-

ля (что приобретает особый смысл, если в его парке нас-

читывается не один самолет). Лизинговая компания, у ко-

торой уже установлены партнерские отношения с рядом

банков, также берет на себя решение всех вопросов, свя-

занных с финансированием покупки. Это избавляет кли-

ента от долгих и сложных переговоров с кредитором, что

может быть очень полезно в том случае, когда нужно опе-

ративно решить вопрос, например, при покупке воздушно-

го судна на вторичном рынке, когда сроки поставки и вве-

дения в эксплуатацию ограниченны.

НЕМНОГО О СТРАХОВАНИИ Услуги по страхо-

ванию воздушного судна на рынке предоставляют как

страховые компании, так и международные страховые

брокеры. Принципиальная разница состоит в том, что стра-

ховая компания несет ответственность перед клиентом в

полном объеме, указанном в полисе, и в случае необхо-

димости перестраховывает риски. Брокер же не несет пе-

ред клиентом денежных обязательств при наступлении

страхового случая, ответственность распределяется меж-

ду страховыми и перестраховочными компаниями, кото-

рым брокер распределил долю риска.

Вне зависимости от выбранной схемы нужно обратить

внимание на следующие моменты: финансовая надеж-

ность страховщика, с которым заключается договор или

которому брокер отдает часть риска; опыт контрагента в

страховании авиационных рисков и урегулировании стра-

ховых событий; способность обеспечивать оперативную

выдачу страховой документации; стоимость полиса.

Согласно международным требованиям и стандартам,

страховое покрытие воздушного судна включает, в част-

ности, следующие риски: первое — страхование каско «от

всех рисков», кроме указанных как исключенные. Владе-

лец и оператор воздушного судна получают страховое воз-

мещение сверх франшизы — размера собственного удер-

жания по случаям гибели или повреждения самолета как

на земле, так и в полете. Второе — страхование франши-

зы. Владелец и оператор воздушного судна получают стра-

ховое возмещение в пределах франшизы по случаям ги-

бели или повреждения машины как на земле, так и в по-

лете. Третье — страхование каско от войны и других опас-

ностей. Владелец и оператор воздушного судна получают

страховое возмещение по случаям гибели или поврежде-

ния борта как на земле, так и в полете в связи с военными

и аналогичными рисками.

ЛИЧНЫЙ НОМЕР Выбор места и типа регистра-

ции определяет тот круг возможностей и, наоборот, огра-

ничений, которые получает владелец бизнес-джета. Про-

цедуру постановки в авиационный реестр той или иной

державы самолету нередко приходится проходить не один

раз. В каких же случаях это происходит? Естественно, при

введении в эксплуатацию нового самолета, хотя с регист-

рацией следует определиться еще во время его строитель-

ства, чтобы избежать ненужных трудностей в последний

момент. А также при покупке бизнес-джета на вторичном

рынке, в случае изменения статуса или смены управляю-

щей компании.

Статус воздушного судна определяет и тип его эксп-

луатации. Собственно, существует два варианта: коммер-

ческая эксплуатация, когда самолет в свободное от поле-

тов владельца время выполняет чартерные рейсы, и ча-

стная — в этом случае самолет совершает полеты иск-

лючительно в интересах владельца.

На практике для российских владельцев доступно не-

сколько вариантов «прописки» воздушного судна: Россия,

офшоры, европейские страны, США. Правда, американ-

ская регистрация имеет свою специфику и используется

пока нечасто.

Постановка самолетов западного производства в ави-

ационный реестр Российской Федерации является весьма

дорогим удовольствием и в большинстве случаев оказы-

вается нецелесообразной. Исключением может считать-

ся ситуация, когда самолет предназначен в основном для

полетов по внутренним маршрутам.

Вариант регистрации в офшорной зоне предлагает це-

лый ряд государств — Аруба, Каймановы и Бермудские

острова, а с недавнего времени и британский остров Мэн.

Внесенные в авиационный реестр этих стран самолеты по-

лучают статус частного воздушного судна. Эти государст-

ва не требуют обязательной постановки самолета в управ-

ление местной авиакомпанией. Так, бизнес-джет с бермуд-

ской регистрацией может спокойно эксплуатироваться лю-

бым европейским, американским или российским опера-

тором. Вопрос с подбором пилотов здесь также упрощен

— на работу можно нанять и отечественных специалистов,

обладающих соответствующими допусками и лицензиями.

Российские владельцы самолетов чаще всего отдают

предпочтение европейским странам: Австрии, Германии,

Швейцарии и Великобритании. На территории этих госу-

дарств, за исключением Швейцарии, с владельца самоле-

та при ввозе не взимаются таможенные сборы и НДС, а са-

ма процедура регистрации достаточно проста. Конечно, и

здесь есть свои нюансы, связанные с законодательством

этих стран.

ЛЕТАЕМ И СЧИТАЕМ Уже на этапе выбора мо-

дели самолета будущему владельцу следует принять ре-

шение о том, как машина будет использоваться. Сущест-

вует два варианта решения этого вопроса. Во-первых, иск-

лючительно частное использование в корпоративных, ста-

тусных, личных или семейных целях, при котором никто чу-

жой не ступит на борт без личного приглашения владель-

ца. Или же владелец стремится организовать его коммер-

чески эффективную эксплуатацию.

Частный самолет можно зарегистрировать в любой из

офшорных зон, предлагающих такую услугу, что немного

снизит налоги и сборы, а также затраты на управление и

персонал. Однако при этом продажа чартеров в периоды,

свободные от полетов владельца, будет невозможна, по-

тому что коммерческое использование частных бортов

запрещено законодательством большинства стран мира.

Кроме того, владельцам частных самолетов топливо обхо-

дится дороже, их ждут трудности с получением разреше-

ний на взлеты, посадки и пролеты, поскольку частные са-

молеты обслуживаются по остаточному принципу — пос-

ле регулярных и чартерных рейсов.
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