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Российский авиационный бизнес неуклонно развивается

вопреки мировым тенденциям. В разгар топливного кри-

зиса, когда крупные международные авиакомпании балан-

сируют на грани банкротства, в России крупнейшие авиа-

перевозчики показывают стабильный 20-процентный рост

и готовятся расширять флот. Исключение составляет лишь

фактическая остановка производственной деятельности

авиаальянса AiRUnion, некогда занимавшего по числу пе-

ревезенных пассажиров пятое место в рейтинге ведущих

авиакомпаний,— но причиной его финансового краха

большинство экспертов считают ошибки менеджмента. 

Еще быстрее увеличивается такой специфичный сег-

мент отрасли, как деловая авиация. По данным отраслевых

ассоциаций, в 2007 году ее рост составил порядка 30%, а

участники рынка говорят о 45%. В этом году прогнозиру-

ется сохранение темпа развития на уровне 30–35%, в то

время как рост европейского рынка бизнес-авиации состав-

ляет всего 10% и имеет тенденцию к снижению. Согласно

исследованию, проведенному порталом Jets.ru и журналом

ТорFlight, VIP-терминалы только московского авиаузла

обслуживают примерно 100 рейсов бизнес-авиации ежед-

невно, а всего ее услугами пользуется около 10 тыс. чело-

век. Примечательны данные и по поставкам иностранных

воздушных судов российским заказчикам: в настоящее

время в интересах отечественных бизнесменов эксплуа-

тируется более 250 самолетов, в 2007 году на Россию приш-

лось около четверти европейских поставок новых бизнес-

джетов. По данным Национальной ассоциации деловой

авиации (НАДА), в России эксплуатируется около 350 част-

ных воздушных судов (включая модифицированные под

VIP-класс самолеты отечественного производства).

Отраслевые эксперты считают, что рост рынка объяс-

няется неэластичностью спроса на авиационные услуги.

Как и в целом по гражданской авиации, клиенты деловых

авиаперевозчиков не слишком чувствительны к измене-

нию цены перелета, поскольку расходы на деловые поезд-

ки компенсируются ростом прибыли в условиях общего

экономического роста. Кроме того, летающие пассажиры

уже вряд ли пересядут на поезд или автомобиль, когда

речь идет о скорости, комфорте и, что в большей степени

касается деловой авиации, престиже. Высокий уровень со-

циального расслоения, который характеризуется большим

числом миллионеров в России, также подстегивает разви-

тие рынка деловой авиации.

Прогнозы экспертов по поводу будущего отрасли: ави-

абизнес будет развиваться теми же темпами до тех пор, по-

ка сохраняется неудовлетворенный спрос на услуги, а на-

сыщение рынка в России произойдет не скоро. Глава ана-

литической службы «Авиапорт» Олег Пантелеев отмеча-

ет, что, вполне вероятно, вскоре исчезнет потребность в

больших воздушных судах: «Одна из особенностей русских

владельцев частных самолетов состоит в желании покра-

соваться перед друзьями и партнерами по бизнесу дороги-

ми игрушками — 
”
у кого каюта шире“. И только потом они

начнут делать осмысленные покупки, выбирая то, что дей-

ствительно нужно, а не то, что просто дорого смотрится».

Кроме того, развитие рынка будет продолжаться не-

которое время за счет перепрофилирования в VIP-версии

самолетов советского производства — Ту-134, Ту-154, Як-

40 и Як-42. Но рано или поздно они отработают свой ресурс

и их эксплуатация станет крайне невыгодной даже при на-

личии дефицита на рынке и отсутствии лизинговых пла-

тежей. Им на замену неизбежно придут более современ-

ные и дорогие самолеты. А это снова рост рынка. В поль-

зу дальнейшего развития деловой авиации говорит и об-

ширная территория России. Развитие экономики в регио-

нальных центрах, удаленных друг от друга на тысячи ки-

лометров, делает авиацию безальтернативным способом

передвижения для деловых людей, для которых время, а

следовательно, и скорость передвижения оказываются

значительно дороже денег.

ВОПРЕКИ ЗАКОНУ Участники рынка деловой ави-

ации не перестают говорить: закон пока против нас. Число

документов, необходимых для совершения перелетов част-

ными самолетами, остается огромным. Кроме того, что вла-

дельцу самолета необходимо получить обычное свидетель-

ство эксплуатанта определенных типов воздушных судов,

любому вылету бизнес-джета в России предшествуют все

те же процедуры, что и при полете на рейсовом самолете:

обязательная выписка билетов для всех пассажиров с пас-

портными данными, прохождение полного досмотра как

членов экипажа, так и пассажиров службой безопасности

аэропорта. И никакого личного транспорта к трапу самоле-
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ЧЕРЕЗ БАРЬЕРЫ СЕГМЕНТ БИЗНЕС-АВИАЦИИ В РОССИИ ПРОДОЛЖАЕТ РАСТИ

БЫСТРЕЕ РЫНКА ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ, ОПЕРЕЖАЕТ ОН ПО ТЕМПАМ РОСТА И МИРОВОЙ РЫ-

НОК БИЗНЕС-АВИАЦИИ. НЕСМОТРЯ НА НАЛИЧИЕ ПРОБЕЛОВ В ЗАКОНОДАТЕЛЬНОМ ОБЕСПЕЧЕНИИ,

НА РЫНКЕ СЛОЖИЛИСЬ ЦИВИЛИЗОВАННЫЕ ПРАВИЛА, КОТОРЫЕ ПОЗВОЛЯЮТ ГОВОРИТЬ О ДЕЛО-

ВОЙ АВИАЦИИ КАК О СФОРМИРОВАВШЕМСЯ СЕГМЕНТЕ БИЗНЕСА. ОДНАКО ОТ МНОГИХ БОЛЕЗНЕЙ

РОСТА ИЗБАВИТЬСЯ ПОКА НЕ УДАЛОСЬ. АЛЕКСЕЙ ЕКИМОВСКИЙ

АДМИНИСТРАТИВНЫЙ РЕСУРС
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ПРОЕКТ ПРИКАЗА О ВВЕДЕНИИ В ФЕДЕРАЛЬНЫЕ АВИАЦИОННЫЕ

ПРАВИЛА ПОЛОЖЕНИЯ ОБ УВЕДОМИТЕЛЬНОМ ПОРЯДКЕ 

ПОЛЕТОВ УЖЕ ОДОБРЕН МИНТРАНСОМ (НА ФОТО — ГЛАВА 

МИНИСТЕРСТВА ИГОРЬ ЛЕВИТИН) И МИНЮСТОМ, ТАК ЧТО

В БЛИЖАЙШЕЕ ВРЕМЯ ОН БУДЕТ ОТПРАВЛЕН НА УТВЕРЖДЕНИЕ

В ПРАВИТЕЛЬСТВО


