
рейсов бизнес-авиации в целом по Европе выросло в 2007

году на 10%. Главный аэрокосмический аналитик компании

Forecast International Раймонд Джаворовски считает, что

есть серьезные основания для значительного расширения

европейского парка деловой авиации. Этому будут способ-

ствовать экономическое оживление в регионе, в том числе

за счет заметного роста в Восточной Европе, большой объем

ожидаемых закупок, а также высокий курс евро к доллару.

«Однако на пути продвижения бизнес-джетов на европей-

ский рынок имеется ряд серьезных трудностей,— полага-

ет господин Джаворовски.— Это нормирование доступа в

аэропорты, большое количество и разнообразие техниче-

ских требований, предъявляемых эксплуатантам, а также

законодательное и налоговое бремя, налагаемое на прог-

раммы долевого владения воздушными судами».

Остальная доля рынка бизнес-джетов, по оценкам GA-

MA, распределена между Латинской Америкой (7,5% в

2007 году), Ближним Востоком вместе с Африкой (5,2%)

и Азиатско-Тихоокеанским регионом (4,2%). В Forecast

International считают, что именно рост продаж деловых са-

молетов за пределами Северной Америки обеспечит в

перспективе устойчивый спрос на эти машины. По мнению

аналитиков Forecast International, повышению мирового

спроса на бизнес-авиацию способствует продолжающий-

ся рост экономики. Благоприятная экономическая ситуа-

ция в Бразилии, Китае, Индии и России стимулирует уве-

личение объема заказов в этих странах. Дополнительную

привлекательность деловым самолетам придают недо-

вольство существующим форматом услуг пассажирских

авиаперевозок, обеспокоенность вопросами безопасности,

интернационализация коммерческой деятельности и ра-

стущее признание бизнес-джетов в качестве эффективно-

го инструмента деловой активности. «Азиатский рынок де-

ловой авиации растет более скромными темпами, но и у не-

го есть серьезные перспективы,— отмечает господин

Джаворовски.— Самый впечатляющий рост наблюдает-

ся в Индии, где бум частной авиации вкупе со стремитель-

ным расширением сектора коммерческих авиаперевозок

уже привел к перегруженности крупных аэропортов. Эту

проблему придется решать в самом ближайшем буду-

щем». В свою очередь, генеральный директор VIPPORT

Consulting Артем Пастухов считает, что страны BRIC (Бра-

зилия, Россия, Индия, Китай) и Ближний Восток обеспечат

рост количества сделок с воздушными судами бизнес-ави-

ации. «Развитие экономик этих стран, все большее их вов-

лечение в международную торговлю, построение глобаль-

ных корпораций и сопутствующее стремительное обогаще-

ние бизнес-элит создают предпосылки к значительным

структурным изменениям мирового рынка бизнес-авиа-

ции, включая рынок вторичных продаж»,— пояснил гос-

подин Пастухов.

Эксперты отмечают, что благодаря перераспределе-

нию мирового спроса на бизнес-самолеты судьба авиап-

роизводителей перестала зависеть исключительно от со-

стояния экономики США и доходов американских корпо-

раций. Так, замедление американского экономического

роста в середине 2007 года не оказало заметного влия-

ния на рынок деловой авиации. США продолжают оста-

ваться крупнейшим и наиболее важным рынком сбыта биз-

нес-самолетов. Но теперь в случае резкого спада продаж

в США спрос в других регионах поможет смягчить негатив-

ные последствия для отрасли. Этот прогноз подтвержда-

ют данные за первое полугодие 2008 года. По информа-

ции GAMA, тенденция рекордного роста стоимости обще-

мировых поставок сохраняется — за шесть месяцев она

превысила $12 млрд. Поставки бизнес-джетов в первой

половине 2008 года поднялись до 663 машин, показав при-

рост в 39,3% по сравнению с итогом двух кварталов прош-

лого года. Продажи турбовинтовых самолетов выросли со

186 единиц до 222 единиц в те же периоды. Однако не-

стабильная ситуация на рынке США продолжает негатив-

но влиять на предложение в сегменте поршневых само-

летов: объем поставок сократился до 1034 самолетов, сни-

зившись на 15,7% по сравнению с результатом первой по-

ловины 2007 года.

ИГРОКИ В настоящее время рынок поставок бизнес-

джетов переживает устойчивый рост. После спада в

2001–2002 годах с 2003 года объемы поставок этого типа

воздушных судов ежегодно растут. Если пять лет назад в

год продавалось бизнес-джетов на сумму $8,616 млрд, то

в прошлом году этот показатель вырос до $19,431 млрд.

Причем суммарный портфель заказов в сфере деловой

авиации составляет около $58 млрд. Он обеспечивает про-

изводителей заказами в среднем на два года вперед. В

сегменте бизнес-джетов спрос превышает предложение

почти в два раза: коэффициент отношения заключаемых

контрактов к объему поставок достиг 1,9.

Бесспорным лидером рынка новых бизнес-джетов в

количественном отношении на протяжении ряда лет ос-

тается американская компания Cessna Aircraft. В прош-

лом году компания поставила клиентам в общей сложно-

сти 1274 воздушных судна, из которых 388 — бизнес-

джеты, а остальные — более легкие поршневые и тур-

бовинтовые машины. Общая сумма поставок составила

$3,9 млрд. Однако в ценовом исчислении лидером ока-

залась канадская компания Bombardier Aerospace, объем

поставок которой достиг в 2007 году $5,2 млрд (226 биз-

нес-джетов). Незначительно уступила ей американская

компания Gulfstream Aerospace, выручившая за 138 биз-

нес-джетов $4,8 млрд.

По количеству поставленных бизнес-джетов среди ли-

деров 2007 года также оказались компании Hawker Be-

echcraft — 162 машины, Eclipse Aviation — 98, Dassault

Falcon Jet — 70 и Embraer — 36. По стоимости поставок

вслед за Bombardier, Gulfstream и Cessna в верхней части

списка оказались французская Dassault Falcon — $2,3

млрд, американская Hawker Beechcraft — $1,9 млрд и бра-

зильская Embraer — около $0,89 млрд.

По прогнозу Forecast International, в 2008–2012 годах

будет продано 7276 единиц бизнес-джетов. Лидером ос-

танется компания Cessna, которая передаст заказчикам

1741 машину (23,9% от общего количества). На втором ме-

сте окажется компания Eclipse Aviation с 1095 бизнес-дже-

тами (15% рынка), тройку замкнет Bombardier с 842 биз-

нес-джетами (11,6%). На долю Hawker Beechcraft экспер-

ты относят 688 машин (9,5%), а Gulfstream — 615 (8,5%).

В денежном выражении рынок бизнес-джетов

2008–2012 годов Forecast International оценила в $94,3 млрд

(в ценах 2008 года). Лидерами продаж станут Bombardier с

$20,3 млрд (21,5% общего объема рынка) и Gulfstream —

$20 млрд (21,2%). Немного меньше составляет доля Dassa-

ult Aviation — $16,3 млрд (17,3%). Четвертой, по оценкам

экспертов, будет Cessna с $13,7 млрд (14,5%). Продажи

Hawker Beechcraft в следующие пять лет оцениваются в

$8,5 млрд (9%).

ПЕРСПЕКТИВЫ Большинство аналитиков полага-

ют, что рынок бизнес-джетов еще не достиг своего мак-

симума. Так, эксперты Honeywell прогнозировали в пери-

од 2007–2017 годов максимальный годовой объем по-

ставок в 1400 машин, а прогноз на 2007 год — 1000 биз-

нес-джетов. Очевидно, рынок развивается даже более ди-

намично, чем ожидали эксперты, и средний годовой пока-

затель значительно превзойдет заявленную аналитика-

ми компании цифру. В прогнозе Honeywell большой объем

рынка отводится как раз на самолеты класса VLJ.

Традиционно консервативный прогноз компании Teal

Group наилучшим образом сочетается с реальной карти-

ной на рынке. В своем прогнозе эта компания не учитыва-

ет сверхлегкие бизнес-джеты, а также машины, созданные

на основе пассажирских самолетов регулярной авиации,

таких как ACJ, BBJ, Legacy 600, Challenger 850. Такого ро-

да прогноз Teal Group на 2007 год предполагал поставку

около 1000 воздушных судов. Реально же с учетом пере-

численных ограничений их было продано 952, что доста-

точно точно совпадает с прогнозом.

В текущем году производители бизнес-джетов ожи-

дают некоторого замедления темпов роста рынка. Этому

будет способствовать ряд факторов, в первую очередь

снижение курса доллара. Оно пагубно влияет на компании,

чье производство полностью или частично находится вне

США. Однако долларовые инвестиции в бизнес-джеты

становятся все более привлекательными для неамерикан-

ских покупателей. Кроме того, ожидается дальнейшее сни-

жение покупательской способности на внутреннем рынке

США, вызванное ипотечным и кредитным кризисами, на-

чалом экономического спада. Нельзя не учитывать в оцен-

ке перспектив и резкий рост в 2008 году цен на авиацион-

ное топливо. Он уже привел к снижению продаж поршне-

вых самолетов, основным покупателем которых выступа-

ет как раз американский средний класс.

Тем не менее экономическая ситуация в мире, не вошед-

шая пока в полосу спада, как в США, активность покупате-

лей из Индии, Китая, Восточной Европы и России, видимо,

компенсируют последствия снижения покупок бизнес-дже-

тов в США. Эксперты ожидают, что и в 2008 году мировой

рынок самолетов деловой авиации продолжит расти. ■

40 / КОММЕРСАНТЪ BUSINESS GUIDE / №160/П ПОНЕДЕЛЬНИК 8 СЕНТЯБРЯ 2008 ГОДА

КОНКУРЕНТЫ

КОНКУРЕНТЫ

CESSNA AIRCRAFT ПОСТОЯННО ПРОВОДИТ МОДЕРНИЗАЦИЮ ХОРОШО ЗАРЕКОМЕНДОВАВШИХ СЕБЯ МОДЕЛЕЙ

САМЫЙ ВПЕЧАТЛЯЮЩИЙ РОСТ 
НАБЛЮДАЕТСЯ В ИНДИИ, 
ГДЕ БУМ ЧАСТНОЙ АВИАЦИИ 
ВКУПЕ СО СТРЕМИТЕЛЬНЫМ 
РАСШИРЕНИЕМ СЕКТОРА 
КОММЕРЧЕСКИХ АВИАПЕРЕВОЗОК
УЖЕ ПРИВЕЛ К ПЕРЕГРУЖЕННОСТИ
КРУПНЫХ АЭРОПОРТОВ

➔

A
P

Р
Е

К
Л

А
М

А


