
➔В верхней части линейки расположился недавно представ-

ленный публике Legacy 600. Параллельно компания при-

ступила к созданию двух новых бизнес-джетов — средне-

го (Mid-Size Jet, MSJ) и среднелегкого (Mid-Light Jet, MLJ)

самолетов. По сравнению с MSJ у MLJ будет более корот-

кий салон. Эти машины должны заполнить нишу в линей-

ке Embraer между легким Phenom 300 и среднетяжелым

Legacy 600. 

Embraer рассчитывает с помощью MLJ занять сущест-

венные позиции в нише среднелегких (Light Medium) биз-

нес-джетов. До сих пор в этом классе были представле-

ны лишь две модели — Learjet 45 и Cessna Citation Excel.

Embraer MLJ станет единственной абсолютно новой разра-

боткой в своем классе. Его потенциальный конкурент Haw-

ker 750 компании Hawker Beechcraft — это лишь развитие

модели Hawker 850XP. И хотя обычно операторы не име-

ют ничего против производных, появление совершенно но-

вой модели способно повлиять на расстановку сил в сред-

нелегком сегменте.

Корпорация Hawker Beechcraft недавно сменила своих

владельцев: в марте 2007 года компании Onex Partners и

GS Capital Partners приобрели ее у Raytheon. В настоящее

время основными продуктами фирмы стали три реактив-

ных бизнес-джета — среднетяжелый Hawker 4000, более

легкий Hawker 850XP и малыш Beechcraft Premier IA. Са-

мый большой в среднем реактивном классе двухдвига-

тельный Hawker 4000 (ранее назывался Horizon) прошел

сертификацию Федерального авиационного агентства

США (FAA) еще в ноябре прошлого года, однако пока еще

не поступил в массовую продажу — его первые поставки

ожидаются только в сентябре. Сейчас компания работает

еще над двумя новыми проектами — среднелегким Haw-

ker 750 и средним Hawker 900XP, который станет новой сту-

пенью эволюции 850XP. Модели 4000 и 750 нацелены на

сегменты рынка, в которых Hawker Beechcraft ранее не был

представлен.

Cessna Aircraft продолжит специализироваться на вы-

пуске самых легких, а потому дешевых бизнес-джетов.

Сейчас компания находится на этапе производства уже

сформированной линейки, постоянно проводя модерни-

зацию хорошо зарекомендовавших себя версий. Наиболее

современные машины этого производителя — C525A Ci-

tation CJ2, C560 Citation Encore, C560XLS и C680 Sovereign.

Однако в линейке компании появился и «гигант» — де-

сятиместный бизнес-джет Cessna Citation Columbus (ра-

нее программа называлась LCC) с большим салоном.

Дальность полета в 7,4 тыс. км позволит ему совершать

трансконтинентальные перелеты (Large Cabin).

Французская Dassault Aviation в этом году продолжи-

ла продвигать на рынок свою новинку — трехдвигатель-

ный дальнемагистральный Falcon 7X на 12–19 пасса-

жиров. В прошлом году он прошел двойную сертифи-

кацию — как Европейским агентством по авиационной

безопасности (EASA), так и FAA. Создатели самолета

подчеркивают, что это первый в мире бизнес-джет с

электродистанционной системой управления. С июня

2007 года Dassault начала поставки Falcon 7X заказ-

чикам. Всего в течение десяти лет ожидается заказ на

500 таких машин. 

В семействе Falcon остаются и новые модернизации хо-

рошо зарекомендовавших себя Falcon 2000EX и Falcon

900EX. Не так давно компания представила версии с ин-

дексом DX своих моделей Falcon 900EX и Falcon 2000EX с

уменьшенной дальностью полета. Эти модели дадут воз-

можность выбора тем покупателям, для которых даль-

ность версий EX избыточна. На смену Falcon 2000EX идет

модификация 2000LX с увеличенной дальностью полета.

В дальнейшем модель Falcon 900EX также может быть

замещена версией большей дальности 900LX. 

Кроме того, Dassault Aviation объявила о планах соз-

дания своего перспективного бизнес-джета суперсредне-

го класса (Super-Mid Size, SMS), для которого в 2007 году

уже выбрала двигатель тягой 4,5 тонны компании Rolls Ro-

yce. Он выиграл в тендере у Pratt & Whitney, Honeywell,

Snecma и General Electric. Причем Dassault пока не обнаро-

довала каких-то конкретных сроков по реализации ново-

го проекта. Источники в промышленности полагают, что

новый бизнес-самолет Dassault появится к 2013 году. На

вопрос о планах замены новой разработкой существующих

машин Dassault, например Falcon 2000, председатель со-

вета директоров компании Чарльз Элдерстен заявил: «Мы

пока не готовы даже определить размерную категорию бу-

дущего проекта».

РЫНКИ Колоссальному в последнее время успеху как

бизнес-джетов, так и всей деловой авиации в целом, по

мнению Ассоциации производителей самолетов авиации

общего назначения (General Aviation Manufacturers Associ-

ation, GAMA), способствует значительный экономический

подъем на ключевых для отрасли рынках. Так, экономиче-

ский рост США в 2007 году в реальном выражении соста-

вил 2,2%. В развивающихся странах этот показатель выше

в три-четыре раза.

На долю США приходится половина всех приобретае-

мых в мире самолетов деловой авиации. Но эксперты рас-

ходятся в оценках перспектив этого рынка. По прогнозу

FAA, в период 2008–2025 годов парк реактивных самоле-

тов бизнес-авиации США вырастет втрое. При этом сред-

негодовой рост парка бизнес-джетов оценивается в 5,6%,

что должно привести к увеличению активного парка с

10 997 единиц в настоящее время до 29 515 единиц к 2025

году. Правда, прогнозируемый процентный показатель ро-

ста все-таки будет немного ниже, чем в период 2000–2007

годов, когда он составлял около 7%. Устойчивый спрос

на бизнес-джеты в Америке FAA объясняет рядом факто-

ров — повышением внимания корпораций к вопросам кон-

фиденциальности и безопасности, ростом числа задержек

рейсов регулярной авиации. 

Кроме того, по мнению экспертов FAA, ожидаемые тем-

пы увеличения парка американских бизнес-джетов будут

связаны также с развитием нового сегмента сверхлегких

реактивных самолетов. Ожидается, что среднегодовой

объем поставок машин этого класса американским вла-

дельцам в период до 2025 года достигнет 400–500 само-

летов — таким образом, парк такого типа воздушных су-

дов к концу оцениваемого периода составит до 8145 ма-

шин. FAA также считает, что к 2025 году годовой налет

сверхлегких реактивных самолетов приблизится в сред-

нем к 1014 часам. Количество летных часов американских

бизнес-джетов будет увеличиваться на 7,7% в год, что бо-

лее чем на 4% выше того же показателя для воздушных су-

дов авиации общего назначения в целом.

Однако эксперты американской аналитической ком-

пании Forecast International считают, что, хотя Северная

Америка остается крупнейшим рынком деловых самоле-

тов, темпы роста продаж в этом регионе, похоже, замед-

ляются. Многие операторы деловой авиации, пополнив-

шие свои парки в предыдущие годы, не торопятся разме-

щать новые заказы. Ситуацию усугубляют нормативно-

правовые и налоговые проблемы, связанные с эксплуата-

цией бизнес-джетов, высокие суммы страховых взносов и

растущие цены на авиатопливо.

Примерно четверть продаж бизнес-джетов, по оценке

GAMA, приходится на Европу (в 2007 году этот показатель

составил 24,9 %). На сегодня парк европейской деловой

авиации составляет около 1900 воздушных судов. Число
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ХОТЯ СЕВЕРНАЯ АМЕРИКА ОСТАЕТСЯ
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ПО ПРОГНОЗУ FORECAST INTERNATIONAL, В 2008–2012 ГОДАХ БУДЕТ ПРОДАНО 7276 ЕДИНИЦ БИЗНЕС-ДЖЕТОВ, ПРИЧЕМ НА ВТОРОМ МЕСТЕ ОКАЖЕТСЯ КОМПАНИЯ ECLIPSE AVIATION

ПРОГНОЗ РЕГИОНАЛЬНОГО 
РАСПРЕДЕЛЕНИЯ РЫНКА 
САМОЛЕТОВ ДЕЛОВОЙ АВИАЦИИ 
С ЧИСЛОМ ПАССАЖИРОВ ОТ 30 
ДО 120 В 2008–2027 ГОДАХ
РЕГИОН ОБЪЕМ ДОЛЯ 

ПРОДАЖ (ЕД.) РЫНКА (%)

СЕВЕРНАЯ АМЕРИКА 3330 45

ЕВРОПА 1350 18

КИТАЙ 730 10

ЛАТИНСКАЯ АМЕРИКА 580 8

АЗИАТСКО-ТИХООКЕАНСКИЙ РЕГИОН 540 7

РОССИЯ И СНГ 510 7

АФРИКА 220 3

БЛИЖНИЙ ВОСТОК 190 2

ВСЕГО 7450 100

ДАННЫЕ EMBRAER.
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