
Третьим олимпийским инфраструктурным объектом

стала железная дорога из Сочи, мимо Адлера к Олимпий-

скому парку, расположившемуся в Имеретинской долине.

По проекту, представленному экспертам МОК Олегом Тони,

здесь протянется сплошной двойной путь с тремя тоннеля-

ми общей протяженностью порядка 3 км.

Железнодорожникам предстоит уложить 30 км пути, ре-

конструировать станцию Сочи, построить новую станцию и

пассажирский терминал Олимпийский парк и остановочный

пункт Имеретинский курорт. К осени 2009 года на отдель-

ных участках уже проложено несколько километров вто-

рых путей, возводятся два путепровода и мост, на 90% вы-

полнены работы по подготовке строительной площадки

комплекса тоннелей.

Однако эта дорога пока вызывает вопросы у местных

жителей. Как пояснил Олег Тони, в зону строительства по-

падает целый ряд частных построек, трасса тоннелей пере-

секает множество городских коммуникаций и не исключено

их переустройство. Логистическая схема доставки строи-

тельных материалов и вывоза грунта крайне сложна, пото-

му что затрагивает Курортный проспект Сочи, и без того заг-

руженный трафиком. А близость прилегающих жилых стро-

ений требует серьезных проработок, исключающих просад-

ки и обрушения этих зданий. «Все же существует техниче-

ское решение, которое позволит обойти вопрос с отселени-

ем жителей»,— считает вице-президент ОАО РЖД. По его

словам, в настоящий момент ведутся соответствующие про-

ектные работы.

Реконструированный Сочинский аэропорт к началу

Олимпийских игр должен стать полноценным мультимо-

дальным транспортным узлом за счет строительства здесь

железнодорожного терминала. Железнодорожная линия от

Адлера до аэропорта Сочи длиной 2,8 км с двумя тоннеля-

ми общей длиной 503 м сможет обеспечить перевозку 60%

всех авиапассажиров, или более 86 тыс. человек в сутки. Эта

линия соединит железную дорогу Сочи—Олимпийский

парк с воздушными воротами Олимпиады.

Линия Адлер—Аэропорт должна быть введена в строй

уже в ноябре 2012 года. Сейчас здесь активно ведутся стро-

ительные работы. В нескольких метрах от аэровокзала воз-

водится железобетонный каркас будущей железнодорож-

ной станции, завершены работы по бетонированию фунда-

мента остановочного павильона, ведется проходка тоннелей.

Вслед за XXII Олимпийскими зимними играми Сочи при-

мет XI Паралимпийские игры, что вынуждает сочинские вла-

сти адаптировать городскую инфраструктуру для исполь-

зования лицами с ограниченными физическими возможно-

стями. Аналогичная работа ведется и ОАО РЖД, которое

за три года планирует соответствующим образом реконст-

руировать пассажирские терминалы железнодорожных

станций Дагомыс, Сочи, Мацеста, Хоста.

По оценкам Олега Тони, на данный момент реализация

всех олимпийских проектов ведется без отставаний, к кон-

цу года завершится строительство всех временных зданий

и сооружений: 37 км временных дорог, десяти временных

мостов через реку Мзымта, подъездных дорог к производ-

ственным базам и строительным площадкам, к карьерам и

отвалам грунта. Уже возведены пять вахтовых поселков, в

которых живут строители. В основной производственной ба-

зе поселка Веселое закончено строительство двух общежи-

тий, каждое из которых рассчитано на 282 человек, админи-

стративно-бытового корпуса и столовой. Ведутся работы по

прокладке инженерных сетей, строительству цехов, монта-

жу оборудования.

ОЛИМПИЙСКАЯ ВЫСОТА Самым сложным

инфраструктурным объектом Олимпиады станет совмещен-

ная автомобильная и железная дорога Адлер—горнокли-

матический курорт «Альпика-Сервис». Закладка нулевого

километра трассы состоялась в мае при участии вице-пре-

мьера Дмитрия Козака и президента ОАО РЖД Владими-

ра Якунина. Именно по этой дороге будет организована до-

ставка зрителей и участников соревнований на горные ста-

дионы Красной Поляны и к ледовым дворцам Олимпийско-

го парка Имеретинской низменности. Пропускная способ-

ность железной дороги составит до 8,5 тыс. пассажиров в

час, автомобильной — до 11,5 тыс. в час.

За пять лет в горах предстоит построить 48 км электри-

фицированной однопутной железной дороги с двухпутны-

ми вставками и двумя новыми станциями Эсто-Садок и Аль-

пика-Сервис, 46,5 км автомобильной дороги второй и тре-

тьей категории с многоуровневой транспортной развязкой

с федеральной автодорогой М-27. Проект включает шесть

тоннельных комплексов, состоящих из восьми железнодо-

рожных тоннелей общей длиной 12,3 км, три автодорожных

тоннеля общей длинной 7,6 км, три сервисно-эвакуацион-

ных тоннеля общей длинной 9,5 км. Общая стоимость про-

екта оценивается в 270 млрд рублей.

«Все шесть тоннельных комплексов уже находятся в

процессе строительства, на пяти из них начата проходка тон-

нелей и штолен,— рассказывает Олег Тони.— При этом ра-

боты на штольнях тоннельных комплексов 1 и 5 ведутся со

значительным опережением графика». К началу ноября

длина штольни тоннеля № 5 достигла 1000 м и темпы про-

ходки составляли 400 м в месяц. Длина штольни тоннеля

№ 1 достигла 493 м.

ОЛИМПИЙСКАЯ ЭКОЛОГИЯ Одним из глав-

ных обременений для строителей олимпийской инфраст-

руктуры является обязательное выполнение компенсаци-

онных природоохранных мероприятий. Совмещенная до-

рога пройдет по территории Сочинского национального

парка, и внимание общественности приковано к вопросам

экологической безопасности. На последнем совещании по

вопросам строительства дороги Дмитрий Козак утвердил

частичное изменение проекта из экологических соображе-

ний. Для сохранения реликтовой самшитовой рощи рядом

с местом строительства тоннельного комплекса № 2 вме-

сто планировавшейся ранее насыпи будет возведена ки-

лометровая эстакада. По оценке Дмитрия Козака, приро-

доохранное изменение проекта обойдется бюджету в

183 млн рублей.

«При осуществлении проекта соблюдаются нормы, ус-

тановленные действующим природоохранным законода-

тельством, разрабатываются и проводятся все необходи-

мые компенсационные мероприятия,— уверяет Олег То-

ни.— Было оптимизировано пространственное размеще-

ние дорог, на экологически чувствительных участках пре-

дусмотрен преимущественно тоннельный способ строи-

тельства или строительство на эстакадах».

Для минимизации последствий строительства в непос-

редственной близости от крупных месторождений питьевых

вод намечены сбор и очистка всех видов сточных вод и обо-

ротное водоснабжение. На отдельных строительных пло-

щадках реализуется принцип «нулевого сброса». Разрабо-

таны мероприятия по управлению отходами, к транспорту

и спецтехнике предъявляется требование «Евро-3».

Выполнение компенсационных мероприятий по пере-

садке растений занесенных в Красную книгу, привело да-

же к переносу сроков начала работ по тоннельному комплек-

су № 2. Всего же к ноябрю ООО «Стройдор-А» совместно с

ФГУ «НИИ 
”
Горлесэкол“» высадили 12 тыс. растений игли-

цы шиповатой, 35 тыс. растений самшита колхидского в Ве-

селовском лесничестве.

ОЛИМПИЙСКИЕ ТЕМПЫ Сложность в строитель-

стве совмещенной дроги, по словам Олега Тони, заключа-

ется в строго фиксированном сжатом сроке реализации, ог-

раниченном пятью годами. Из-за этого отсутствует возмож-

ность использования последовательной экономичной схе-

мы строительства линейных объектов. Учитывая сжатые

сроки реализации проекта, проектирование и строительст-

во ведется параллельно.

Разработка стадии «Проект» будет завершена до кон-

ца года. Экспертизу планируется проходить поэтапно с за-

вершением в феврале-марте 2010 года и получением раз-

решения на строительства в мае 2010 года. Управление та-

ким масштабным проектом потребовало создания в Сочи

специализированного подразделения ОАО РЖД — служ-

бы заказчика «ДКРС-Сочи».

По рекомендации экспертов МОК строители заключи-

ли договор со швейцарской компанией Amberg Enginee-

ring Ltd. Швейцарские специалисты раз в три месяца прово-

дят мониторинг строительных объектов и готовят свои ре-

комендации в виде отчета по анализу рисков. Кроме того,

инженерное сопровождение осуществляют специалисты

группы компаний Lavalin, которая управляет транспортны-

ми проектами зимней Олимпиады-2010 в Ванкувере. Эф-

фективность управления проектом, поясняют в ОАО РЖД,

достигается через «оперативное решение управленческих

вопросов на основе постоянного мониторинга за ходом про-

ектирования и строительства объекта».

«К ноябрю работы развернуты на фронте 48 км на тер-

ритории общей площадью более 500 га, поэтому для конт-

роля за ходом строительства применяются современные

технические средства»,— добавляет Олег Тони. Беспилот-

ный летательный аппарат с фотовидеокамерой позволяет

оперативно оценивать статус выполнения работ.

Одним из основных рисков реализации проекта в срок

остаются вопросы изъятия земельных участков под строи-

тельство. Олег Тони приводит в качестве примера нерешен-

ный вопрос с земельным участком на южном портале тон-

неля № 3 на участке Сочи—Алиан, который, в свою оче-

редь, препятствует развертыванию работ по автодорожно-

му тоннелю на полную мощность. «Реализация инвестици-

онно-строительного проекта — это единый цикл, начиная

с отвода территории под строительство и заканчивая вво-

дом в эксплуатацию»,— поясняет Олег Тони.

По графику начало работ на горных станциях Эсто-Са-

док и Альпика-Сервис запланировано на ноябрь 2009 — ян-

варь 2010 года. Но выполнение графика будет зависеть от

сроков предоставления земельных участков для строитель-

ства этих станций. ■
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СЛОЖНОСТЬ В СТРОИТЕЛЬСТВЕ 
СОВМЕЩЕННОЙ ДРОГИ ЗАКЛЮЧА-
ЕТСЯ В СТРОГО ФИКСИРОВАННОМ
СЖАТОМ СРОКЕ РЕАЛИЗАЦИИ 
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ОЛИМПИАДЫ СТАНЕТ СОВМЕЩЕННАЯ АВТОМОБИЛЬНАЯ 

И ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА АДЛЕР—ГОРНОКЛИМАТИЧЕСКИЙ КУРОРТ

«АЛЬПИКА-СЕРВИС»
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ПРОЕКТОВ (МЛРД РУБ.)   ИСТОЧНИК: РЖД.
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