
ОЛИМПИЙСКИЙ ПОДХОД Счастливое лицо ми-

нистра транспорта Игоря Левитина на церемонии выбора

столицы проведения зимней Олимпиады-2014 показали все

телеканалы. Искренняя радость главного транспортника

России отражала не только гордость за страну, которая в те-

чение многих лет добивалась этой возможности, но и удов-

летворение тем, что роль его отрасли будет иметь решаю-

щее значение для проведения игр.

Узкая полоска земли на берегу Черного моря, где растя-

нулись курортные километры Большого Сочи,— одно из са-

мых напряженных в стране мест с точки зрения транспор-

та. Круглосуточные пробки на единственной на побережье

автомобильной дороге и медленно ползущие вдоль кром-

ки воды поезда составляют часть городского ландшафта.

Казалось, что решить эту проблему невозможно в принци-

пе, да и не нужно. Если бы не Олимпиада.

При стоимости проведения Игр $6,2 млрд расходы толь-

ко на железную дорогу до Красной Поляны составляют

$6,1 млрд. Однако, как отметил в мае глава координацион-

ной комиссии Международного олимпийского комитета

(МОК) Жан-Клод Килли, прочие затраты, в том числе на

транспорт, «относить к стоимости Олимпийских игр некор-

ректно». Зато корректным будет сравнение, что расшивка

сочинской транспортной проблемы уже стала настоящей

«олимпиадой» для железнодорожников и дорожников.

Практически сразу после объявления Сочи олимпийской

столицей ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) при

поддержке из федерального бюджета приступило к проек-

тированию новых объектов железнодорожной инфраструк-

туры вдоль береговой линии и на горных курортах. На за-

седании правления ОАО РЖД по итогам 2008 года прези-

дент компании Владимир Якунин говорил: «Задачи, связан-

ные с транспортным обеспечением Олимпийских игр в Со-

чи, решались в приоритетном порядке». К началу 2009 го-

да здесь уже вовсю развернулись работы, и в настоящее

время идет строительство шести различных объектов.

В первую очередь олимпийским строителям пришлось

решать вопрос доставки стройматериалов к возводимым ле-

довым дворцам, гостиницам, вокзалам, тоннелям и дорогам.

По статистике ОАО РЖД, в январе—сентябре для олимпий-

ских объектов в Сочи было доставлено порядка 6,5 млн тонн

грузов: цемента, нефти, строительных и лесных материалов,

черных металлов. Всего же, по оценкам ГК «Олимпстрой»,

объем поставок по железной дороге в период с 2009 года

по 2013 год превысит 70 млн тонн. Причем на этот вид транс-

порта придется львиная доля перевозок, общий объем кото-

рых, по оценке губернатора Краснодарского края Александ-

ра Ткачева, составит порядка 100 млн тонн.

Стартовым объектом Олимпиады, представленным ши-

рокой публике в конце 2008 года, стал грузовой двор «Рос-

сельхозакадемия» в районе аэропорта Адлер. Всего в Име-

ретинской низменности к концу года будут действовать два

новых грузовых двора ОАО РЖД, и как сообщили в компа-

нии, их общая стоимость составила 3,8 млрд рублей. Пер-

вый двор мощностью 11 млн тонн в год, или 448 вагонов в

сутки, предназначен для нерудных материалов, таких, как

щебень, песок и инертные материалы, отмечает вице-пре-

зидент ОАО РЖД Олег Тони. Грузовой двор номер два мощ-

ностью 3,7 млн тонн в год, или 170 вагонов в сутки, предназ-

начен для приема контейнеров, конструкций и цемента. К

концу ноября его готовность оценивалась на 90%, плани-

руется, что объект будет сдан в декабре.

ОЛИМПИЙСКИЙ БЮДЖЕТ Возрастающий

объем грузовых перевозок и возложенная на железнодо-

рожников ответственность по доставке гостей Олимпийских

игр потребовали модернизации и усиления протянувшей-

ся вдоль черноморского побережья железнодорожной

инфраструктуры. Сейчас стокилометровый участок желез-

ной дороги от Туапсе до Адлера большей частью является

однопутным, а существенная часть искусственных сооруже-

ний магистрали была построена до 1925 года.

Институты и подрядные организации строительного

комплекса ОАО РЖД разработали «Проект усиления линии

Туапсе—Адлер» стоимостью порядка 20 млрд рублей.

Предполагалось, что проект будет финансироваться за счет

средств от дополнительного увеличения с 1 апреля 2008 го-

да тарифа на грузовые перевозки на 1%. Фактически на

олимпийские транспортные стройки скинулись все россий-

ские грузоотправители.

Однако, поясняют источники BG в ОАО РЖД, средств

от доиндексации тарифов на линию Туапсе—Адлер, грузо-

вые дворы и железную дорогу в аэропорт Адлера не хвата-

ет. В результате монополии придется вкладывать в эти про-

екты дополнительные собственные средства.

По данным BG, в конце августа правление ОАО РЖД

приняло решение об увеличении инвестиционного бюдже-

та компании на 5 млрд рублей для покрытия дефицита по

ряду проектов. Из этих средств на олимпийские стройки

должно было пойти 1,4 млрд рублей. Они предназначались

для проекта «Организация грузовых дворов для обеспече-

ния поступающих грузов для строительства олимпийских

объектов» (700 млн рублей) — для обеспечения ввода в

эксплуатацию в текущем году в соответствии с разработан-

ной проектно-сметной документацией грузовых дворов

«Россельхозакадемия» (строительство очистных сооруже-

ний и прокладку внешних сетей водопровода грузового дво-

ра) и «Сочинский» (монтаж оборудования, противопожар-

ного резервуара воды и насосной станции для хозяйствен-

но-питьевых нужд грузового двора).

На проект «Организация интермодальных перевозок

на участке Сочи—Адлер—аэропорт Сочи» предназнача-

лось 400 млн рублей, в том числе на проект «Усиление инф-

раструктуры железнодорожной линии Туапсе—Адлер» —

300 млн рублей на разработку проектно-сметной докумен-

тации. В целом в 2009 году ОАО РЖД потратило на олим-

пийские стройки 7,3 млрд рублей собственных средств (с

учетом тех, что поступают от доиндексации тарифов). В ин-

вестпрограмме 2010 года на эти цели заложено 11,8 млрд

рублей собственных средств, в 2011 году запланировано

потратить 10,7 млрд рублей, в 2012 году — 11,5 млрд руб-

лей (см. график).

Государство, впрочем, потратит на железнодорожные

олимпийские проекты гораздо больше. Строительство сов-

мещенной (автомобильной и железной) дороги Адлер—

Красная Поляна финансируется напрямую из бюджета че-

рез внесение средств в уставный капитал ОАО РЖД. В бюд-

жете 2008 года на это было выделено 24,6 млрд рублей,

2009 года — 16,9 млрд рублей. В 2010–2011 годах ОАО

РЖД должно получить из бюджета по 60 млрд рублей, а в

2012 году — 71,4 млрд рублей. Общий объем средств, пре-

дусмотренный проектом инвестиционного бюджета ОАО

РЖД на 2010–2012 годы на проект дороги Адлер—«Аль-

пика-Сервис» составит 191,4 млрд рублей.

ОЛИМПИЙСКИЕ ЛИНИИ По словам Олега Тони,

после реконструкции линия Туапсе—Адлер сможет провез-

ти до 21 млн тонн грузов в год, ее пропускная способность

увеличится с 54 пар поездов до 70 пар поездов в сутки. В

значительной мере повысится безопасность железнодо-

рожного движения, уверяет вице-президент ОАО РЖД, в

том числе благодаря комплексной защите линии от природ-

ных явлений: штормов, обвалов, оползней и селей. В ком-

пании отмечают, что реализация этого проекта позволит

снизить риски транспортной изоляции столицы будущих

зимних Олимпийских игр.
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ДОЛГАЯ ДОРОГА В СОЧИ ОЛИМПИАДА-2014 В СОЧИ РИСКУЕТ ПОПАСТЬ

В КНИГУ РЕКОРДОВ ПО СТОИМОСТИ ПРОВЕДЕНИЯ. ОДНАКО УЖЕ СЕЙЧАС МОЖНО УТВЕРЖДАТЬ,

ЧТО САМЫЙ АМБИЦИОЗНЫЙ СПОРТИВНЫЙ ПРОЕКТ СТРАНЫ ВЗЯЛ УВЕРЕННОЕ ЗОЛОТО 

ПО СТОИМОСТИ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ. ИЗ 235 ОЛИМПИЙСКИХ ОБЪЕКТОВ В СОЧИ

ВСЕГО 45 — ТРАНСПОРТНЫЕ, НО ИХ БЮДЖЕТ ПРАКТИЧЕСКИ РАВЕН ОБЪЕМУ ОБЩИХ ЗАТРАТ

НА СПОРТИВНЫЕ КОМПЛЕКСЫ. АНАТОЛИЙ КАЛИНИН

ПРИ СТОИМОСТИ ПРОВЕДЕНИЯ ИГР
$6,2 МЛРД РАСХОДЫ ТОЛЬКО
НА ЖЕЛЕЗНУЮ ДОРОГУ ДО КРАСНОЙ
ПОЛЯНЫ СОСТАВЛЯЮТ $6,1 МЛРД.
НО ГЛАВА КООРДИНАЦИОННОЙ
КОМИССИИ МОК ЖАН-КЛОД КИЛЛИ
СЧИТАЕТ, ЧТО ОТНОСИТЬ ИХ 
К СТОИМОСТИ ОЛИМПИЙСКИХ ИГР
«НЕКОРРЕКТНО»

ТЕОРИЯ И ПРАКТИКА

ТЕОРИЯ И ПРАКТИКА

➔

ТУАПСЕ

АДЛЕР

СОЧИ

МАЦЕСТА

ХОСТА

ОЛИМПИЙСКИЙ ПАРК

МАМАЙКА

ДАГОМЫСЛОО

ЯКОРНАЯ ЩЕЛЬ

ЧЕМИТОКВАДЖЕ

ЛАЗАРЕВСКАЯ

ШЕПСИ

Совмещенная 
(автомобильная 
и железная) дорога 
Адлер — горно-
климатический курорт 
«Альпика-Сервис»

Спальный корпус 
на 49 номеров 
негосударственного 
учреждения здраво-
охранения «Санаторий
Мыс Видный» 
в Хостинском районе 
города Сочи

Пассажирские 
терминалы 
железнодорожных 
станций Дагомыс, 
Сочи, Мацеста, 
Хоста

Железнодорожная 
линия Туапсе-Адлер

Железнодорожная 
линия от Адлера 
до аэропорта Сочи

Железнодорожные 
грузовые дворы 
Имеретинской 
низменности
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СТАРТОВЫМ ОБЪЕКТОМ ОЛИМПИАДЫ, ПРЕДСТАВЛЕННЫМ

ШИРОКОЙ ПУБЛИКЕ В КОНЦЕ 2008 ГОДА, СТАЛ ГРУЗОВОЙ

ДВОР «РОССЕЛЬХОЗАКАДЕМИЯ» В РАЙОНЕ АЭРОПОРТА АДЛЕР
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