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В этом году Mille Miglia стартует 19 мая.
Готовьтесь: день предстоит длинный.
С 9.30 на центральной площади Брешиа
начнется регистрация участников и тех-
нический осмотр автомобилей. Обыч-
но эти процедуры напоминают съемки
«Сладкой жизни» Федерико Феллини —
толпы улюлюкающих зевак-статистов,
прыткие фотографы, роскошные разноц-
ветные машины, прекрасные пышногру-
дые дивы, знаменитые гонщики прошло-
го, действующие принцы и короли.

На Mille Miglia — только VIP-публика,
только гонщики класса «премиум», состав
которых интернационален. Много италь-
янцев, швейцарцев, немцев, конечно же,
англичан и японцев, чуть меньше амери-
канцев. Но есть и достойные финны. Так,
в прошлом году на Mille Miglia мы встре-
тили в импровизированном пит-стопе
двухкратного чемпиона «Формулы-1» Ми-
ку Хаккинена. Он нежно протирал влаж-
ной тряпочкой прототип Mercedes 300SL
1952 года. В 2003 году в гонке принимали
участие король Швеции Карл Густав XVI
(BMW 328, 1940 года) и молодой внук пос-
леднего короля Италии Умберто II, плей-
бой и тогда еще выгодный жених Эмману-
ил Филиберто (ездил на Bugatti 1922 года).
Сегодня Эммануил Филиберто уже женат
и гонки совсем забросил. 

До 19.00, если вы зарегистрировались,
у вас свободное время. Хотя гонщики с
площади уходят разве что пообедать на
скорую руку. Потому что после осмотра
своей машины истинный гонщик обяза-
тельно идет осматривать автомобиль со-
перника. А потом автомобиль другого со-
перника, третьего, четвертого, и так до
бесконечности. В Mille Miglia обычно

участвуют до 370 команд, а общая числен-
ность участников составляет 800 человек.
В каждой машине кроме водителя есть
еще штурман и просто пассажир. «Просто
пассажир» — это, как правило, очень кра-
сивая молодая дама (здесь на Mille Miglia
вообще много красивых и молодых дам).
Всегда очень привлекательны негритян-
ские подружки знаменитого гонщика
1960-х, легенды Ле-Мана Джеки Икса. Они
в два раза выше господина Икса, который
хоть и немолод, но все равно очень мил.

Ровно в 19.00 на пьяцца Витториа будет
дан старт. По очереди все машины-участ-
ницы должны будут заехать на небольшой
помост. На помосте водители будут ярос-
тно гудеть в клаксон, пока охрипший ве-
дущий попытается выкрикнуть номер ма-
шины и состав команды. Все. В путь. И на-
до спешить, потому что к полуночи всем
необходимо добраться до Феррары. Там
ночевка, и в 8.30 первая машина отправ-
ляется дальше. Наша цель — Рим.

Если вы едете на открытой машине, то
вам непременно понадобятся солнечные
спортивные очки и какой-нибудь голов-
ной убор. Мой скромный опыт вождения
древнего, как динозавр, Bentley (модель
1929 года, которую называют «бобтейл» —
из-за усеченного зада) показывает, что ма-
шины прошлого еще дадут прикурить
всем современным тачкам. Фирменного
«английского» бутылочно-зеленого цвета
Bentley хоть и ревел, и трубил, как афри-
канский слон на водопое, но зато брал 130
километров в час так же легко, как балери-
на Лопаткина 32 фуэте. А вот моя причес-
ка испортилась в первые пятнадцать ми-
нут, и противный песок летел в глаза. Бы-
ло некрасиво, а некрасиво на Mille Miglia
быть не должно — ведь эту гонку иначе как
«самой красивой гонкой мира» (La corsa
piu bella del mondo) не именуют.

По дороге в Рим — ланч, а к вечеру дол-
жен завершиться первый этап Mille Miglia
Брешиа—Феррара—Рим (по дороге проез-

жаете вечно юную Верону). К 20.40 усталые,
но довольные должны оказаться в Риме.

В Риме за рулем будьте начеку. Автомо-
бильное движение в Вечном городе пока-
жется вам адом даже по сравнению с ужаса-
ми московских пробок. Под колеса будут
лезть бешеные мопеды и влюбленные пе-
шеходы, набожные туристы, мелкие бес-
тии типа машинок Fiat. Пасовать перед ни-
ми ни в коем случае не надо. Наоборот, на-
до изо всех сил материться, размахивать ру-
ками и гудеть в клаксон. Забудьте про чело-
веческое достоинство и международный
этикет, иначе ваш любимый Bentley перее-
дет трактор, убирающий мусор вокруг фо-
рума Траяна.

На следующий день (21 мая) в 6.30 на-
чинается второй этап соревнований Рим—
Флоренция—Брешиа (остановки — Сиена,
Болонья, Модена, Кремона). К 22.00 нуж-
но домчаться до Брешиа и завалится спать,
потому что если вы вдруг победитель, то
завтра с утра вам нужно быть свеженьким.

В 11.00 — церемония награждения побе-
дителей на главной площади Брешиа.

Трасса Mille Miglia полна приключений
и красивых видов. Как свидетельствует ста-
тистика, примерно половина стареньких
автомобилей сходит с дистанции. Кто-то
ломается (к гонкам допускаются исключи-
тельно машины, выпущенные с 1927 по
1957 год), а кому-то из водителей лень соб-
людать временной график (смысл гонки
заключается в том, чтобы в определенное
время оказаться в определенной точке трас-
сы). А хотите — отстаньте от гонки (но не
надолго, а то оргкомитет будет вас искать).
Mille Miglia — это свобода, это такие гонки,
в которых важна не победа, а участие.

В Mille Miglia могут принимать участие
и итальянские, и немецкие, и французские,
и английские антикварные машины. А вот
к British Classic Car Meeting (антикварная
выставка и ралли) допускаются автомоби-
ли, имеющие только британское происхож-
дение. British Classic Car Meeting — это топо-
вое светское мероприятие летнего сезона в
Санкт-Морице. В этом году British Classic
Car Meeting пройдет в 12-й раз. Владельцы
160 автомобилей Rolls-Royce, Bentley, Aston
Martin, Lagonda, Jaguar, Daimler, Austin-
Healey и Healey, а также 50 старинных мото-
циклов (этот вид транспорта впервые при-
мет участие в мероприятии) прибудут на
своих драгоценных раритетах в один из
главных швейцарских курортов. В этом го-
ду шоу начнется 8 июля, а завершится 10-го
(то есть это автомобильный weekend).

British Classic Car Meeting — это и выстав-
ка, и ралли по альпийским серпантинам.
На 8 июля намечена презентация автомо-
билей и мотоциклов. Все они выстроятся на
главной улице курорта. Автомобильное
движение в городе будет временно парали-
зовано, но это не страшно: как вы знаете, по
альпийским городкам гораздо приятнее хо-
дить пешком. На следующий день в в Em-
bassy Ball Room Badrutt’s Palace состоится
церемония представления участников и
членов жюри, в которое входят представи-
тели музеев автомобильных марок, учас-
твующих в состязании, и спонсоров. Вече-
ром в главном ресторане Badrutt’s Palace —
Le Restaurant будет дан торжественный
ужин для участников.

В воскресенье, 10 июля, пройдет Con-
cours d’Elegance, в ходе которого будут выб-
раны лучшие антикварные английские ав-
томобиль и мотоцикл. В полдень начнется
однодневное ралли: с главной улицы колон-
на двинется в Южный Тироль. Дорога сол-
нечная, неспешная, местами, правда, слож-
ная. Настроение прогулочное. Вернуться в
Санкт-Мориц надо будет к вечеру — в 21.00
состоится награждение победителей.
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каникулы автопробег

Коллекционные Bugatti,
Rolls-Royce, Bentley, Alfa
Romeo, Porsche, Ferrari,
Aston Martin, Maserati,
Mercedes, Jaguar — эти ав-
томобили ежегодно участ-
вуют в итальянском авто-
пробеге Mille Miglia и «са-
лонном» British Classic Car
Meeting в Санкт-Морице.

Показательная элегантность

каникулы кабриолет
Интерьер таких машин специально за-
казывают какому-нибудь знаменитому
ателье или кутюрье, хотя делают их на ба-
зе обычных купе.

Не успели еще показать на автосалоне
в Женеве Porsche 911 Carrera Cabriolet и
Ferrari F430 Spider, а в Москве уже прини-
мают заказы на эти автомобили. Немец-
кий спорткар идет в России за €109 900
(€122 700 в версии S), итальянский — за
€235 000.

Porsche 911 Carrera Cabriolet — более де-
мократичная модель из этой сумасшедшей
парочки. В том смысле что обуздать 325 л. с.
(или 355 в варианте S), сидящих под капо-
том этого кабрио, немного легче, чем 490
«лошадей» итальянского «коня». Porsche вы-
жимает 285 км/ч (в версии S — 293 км/ч), а
хищный Spider — все 310 км/ч, но прове-
рить это на подмосковных дорогах решит-
ся не каждый. Зато контрольное время раз-
гона до сотни — 4,9 секунды у Porsche и
4,1 секунды у Ferrari — вполне можно про-
верить. При такой динамике для водителя
главное — вовремя затормозить. Возможно,
в будущем в качестве оригинальной опции
покупателям люксовых спорткаров предло-
жат парашют, открывающийся при тормо-
жении «в пол». Все остальные известные на-
вороты у них уже есть, а новыми вставками
из сверхценных пород дерева искушенного
клиента не удивишь. Разве что набором
«сделай сам» для восстановления прокола
шин, который предлагается в качестве до-
полнительного оборудования для
F430 Spider.

У спорткаров-кабриолетов кроме вечно-
го соревнования «кто быстрее» есть и спе-
цифические фишки — скажем, у кого быс-
трее открывается и закрывается крыша. Тут

бесспорный лидер — Ferrari Superamerica,
тоже новинка сезона. Ателье Pininfarina
сделало этот кабриолет на базе модели
575M Maranello. Superamerica выпускается
ограниченной серией. Тот, кто вовремя
подсуетится и успеет выложить за эту иг-
рушку €220 000, получит самый быстрый в
мире по всем статьям купе-кабриолет: мак-
симальная скорость на трассе — 320 км/ч
(под капотом форсированный 12-цилин-
дровый мотор мощностью 540 л. с.), время
открывания верха — 10 секунд. Крыша
Ferrari Superamerica сделана из углеволок-
на и стекла с электрохромным покрытием,
которое имеет пять уровней затемнения.
Стекло можно за несколько секунд превра-

тить из темного в светлое простым нажати-
ем кнопки. Инженеры, создавшие Supera-
merica, особенно гордятся тем, что крыша
с электроприводом работает так, что вне за-
висимости от того, открыта она или закры-
та, объем багажника остается неизменным.
Можно подумать, багажник относится к
числу главных достоинств Ferrari.

Не прошло и двух лет после российской
премьеры Mercedes-Benz CLK Cabrio, как мо-
дель подверглась рестайлингу. Обновление
коснулось в основном технической части —
CLK-Klasse получил более мощные двигате-
ли V6 (231 л. с. при объеме мотора 2,8 л и
272 л. с. при 3,5 л). Автомобилю слегка под-
ретушировали фары, которые стали еще бо-

лее «глазастыми». К многочисленным сис-
темам безопасности добавили опцию пре-
дупреждения падения давления в шинах.

Тем, кому легкий рестайлинг CLK пока-
жется несерьезным, DaimlerChrysler по
спецзаказу может подогнать CLK 500 от
Giorgio Armani. Armani внутри оснастил
кабриолет натуральными материалами и
матовым лаком песочных тонов с едва за-
метным зеленоватым оттенком. Все деко-
ративные элементы в салоне, обычно из-
готавливаемые из дерева, в кабрио от
Armani отделаны коричневой кожей и ук-
рашены сложной строчкой. Поверхность
всех элементов — из металла, матовая, с
налетом старины. Будущим обладателям
раритета тоже стоит поторопиться: кабри-
олетов от Armani будет выпущено всего
100 штук, а в Европе машина доступна уже
полгода, по €90 000 за штуку.

Последние капли прибыльности Jaguar
решил выжать из купе и кабриолета XK.
В автомобильном мире всегда так: когда
появление новой модели не за горами, в
салонах дилеров непременно появляется
так называемая уходящая серия, в кото-
рую за старые деньги добавляют еще де-
сяток опций. Что еще можно добавить в
Jaguar XK R Convertible за $147 000 — пред-

ставить сложно. Но автомобильные дизай-
неры не зря едят хлеб: летом в России поя-
вится специальная серия XKR с функцией
Bluetooth в стандартной комплектации,
20-дюймовыми легкосплавными диска-
ми, окантованными кожей ковриками и
более приятной на ощупь текстурой кожи
в интерьере. С технической точки зрения
улучшать в автомобиле нечего: 4,2-литро-
вая V-образная «восьмерка» с нагнетате-
лем выдает 400 «лошадей». К специальной
серии Jaguar стоит присмотреться: в отли-
чие от какой-нибудь массмарки лет через
пять автомобиль отправится не на свалку,
а в гараж коллекционера. К тому же пока-
занный в январе в Детройте концепт-кар
Jaguar Advanced Lightweight Coupe — нас-
тоящий продукт глобализации в мировом
автопроме: «раздутый» передок внешне
далек от классического стиля Jaguar и на-
поминает «родственника» по концерну
Ford — Aston Martin.

У маленьких кабриолетов жизнь нам-
ного проще. Взять, например, давно обе-
щанный российскому покупателю купе-
кабриолет Opel Tigra TwinTop: наслед-
ственность, доставшаяся купе-кабриолету
от Opel Tigra, угадывается с первого взгля-
да. Правда, внешность стала более выра-
зительной, «черты лица» — более крупны-
ми по сравнению с Opel Tigra. Главное
достоинство машинки, делающее ее при-
годной к всесезонной эксплуатации в рос-
сийских условиях,— жесткая крыша.
Электрогидравлический привод превра-
щает двухместный кабриолет в купе и об-
ратно всего за 18 секунд — результат, дос-
тойный Porsche и Ferrari. С точки зрения
динамики Tigra, конечно, не спорткар; ее
моторы — это скромные 1,4 или 1,8 л.
Продажи Opel Tigra TwinTop начнутся в
июне, цены пока не объявлены, но, судя

по европейским расценкам, дилеры бу-
дут просить за автомобильчик что-то в
районе $25 000–30 000.

Зато все ясно с Volkswagen New Beetle
Cabriolet. Автомобиль дебютировал в Же-
неве два года назад, но в России появился
только прошлой осенью. Мягкий тент
«Жука» складывается гармошкой за спи-
нами водителя и пассажира, как в ретро-
автомобилях. Правда, и здесь не обош-
лось без технического прогресса: элек-
трогидравлический механизм убирает
или раскладывает крышу-«жалюзи» всего
за 13 секунд. Автомобиль укомплектован
приятными безделушками: цифровыми
часами с индикацией температуры на-
ружного воздуха, вмонтированными в
основание салонного зеркала, подста-
канниками, всевозможными кармашка-
ми и даже цветочной вазой. Цены на New
Beetle Cabriolet начинаются с $28 912
(версия с двигателем 1,6 л и «механикой»)
и заканчиваются на отметке $34 481
(с мотором 2 л и «автоматом»).

Еще один кабриолет в стиле ретро —
Mini Cooper (от €23 000). Как и Opel Tigra
TwinTop, он впервые появился в Женеве
год назад и теперь доехал до России. Кро-
ме эффектной внешности этот кабрио
унаследовал от обычного Mini отличную
управляемость, нервный и стремитель-
ный характер. 1,6-литровый мотор Mini
Cooper Cabrio выдает 115 л. с., а современ-
ный «вариатор» обеспечивает машинке
более динамичный разгон, чем обычный
«автомат». Интересная особенность Mini
Cabrio — часть крыши можно приоткрыть
на скорости до 120 км/ч, и получится
сдвижной люк шириной 40 см. Обычно
кабриолеты такого не позволяют — чтобы
ветром случайно не снесло крышу.

ЕКАТЕРИНА САФАРОВА

Чистый имидж

Opel Tigra TwinTopNew Beetle Cabriolet

Mercedes-Benz CLK Cabrio Mini Cooper Cabrio Porsche 911 Carrera Cabriolet 

Король Швеции Карл Густав XVI (за рулем) стартует на пьяцца Виттория  ФОТО АР

Юбилейная, 50-ая гонка Mille Miglia — винтажные автомобили совершают круг почета на площади Святого Петра в Риме ФОТО AP

Спортивная резина
каникулы обувь
Винтажный ли, спортивный
или просто модная игрушка —
каким бы ни был автомобиль,
без мокасин в нем не обой-
тись. Нельзя не отметить, что
этим летом они в очередной
раз оказались не просто удоб-
ной, но и модной обувью.

Носить мокасины на босу
ногу в сочетании с легким кос-
тюмом в этом сезоне вполне до-
пустимо даже в городе (еще
прошлым летом мужчины для
подобного неформального го-
родского комплекта использо-
вали легкие дерби или санда-
лии). Женские мокасины также
весьма актуальны. Во-первых,
обувь на плоской подошве в
этом сезоне — один из главных
трендов. Во-вторых, всевозмож-
ные мокасины и кеды замеча-
тельно сочетаются с укорочен-
ными брюками, а этим летом
кюлоты очень популярны.

В новой коллекции Tod’s —
яркие синие, желтые, красные
и зеленые мокасины из кожи
или тонкой замши, с носком в

виде скругленного каре, с шипо-
ванной подошвой, «наплываю-
щей» на носок и пятку. При этом
яркие цвета не только у жен-
ских, но и у мужских мокасин.
Это требование времени. Мно-
гоцветье и экзотические кожи
окончательно утвердились в
коллекциях самых консерва-
тивных мужских марок. У Kiton
обнаружены синие и грязно-ро-
зовые мокасины из кожи страу-
са, у Ermenegildo Zegna — розо-
во-лиловые и темно-бирюзовые
из кожи страуса или игуаны.

Мокасины заслуженных ма-
рок — женские Celine, мужские
и женские Louis Vuitton, Prada,
Gucci, Salvatore Ferragamo — это
классические, почти неизменя-

емые модели. Но разноцветных
мокасин в новых коллекциях
этих марок также стало заметно
больше. Цвета используются те
же, что и в коллекциях сумок.
У Celine — белые, нежно-голу-
бые и коралловые, у Louis Vuit-
ton — цвета цикламена и лаван-
ды, у Prada — салатовые, ярко-
рыжие и пунцовые.

Мокасины Gucci — более спо-
койных цветов — бежевые, ко-
ричневые, черные. Роль пряж-
ки, удерживающей язычок мо-
касин, выполняет изогнутая

бамбуковая палочка. Рыжие,
белые, серые и черные мокаси-
ны из коллекции Giorgio Arma-
ni из очень мягкой тончайшей
кожи и замши имеют слегка вы-
тянутые носы.

А вот кроссовки и сникер-
сы в этом сезоне, если не рас-
сматривать униформу хип-хо-
перов,— обувь исключительно
для загородных уикендов, про-
гулок и путешествий. Выбор ог-
ромный — отдых и путешест-
вия являются главным, по мне-
нию fashion-марок, занятием

просвещенного человека. Крос-
совки и сникерсы, во всяком
случае, присутствуют в новых
коллекциях таких марок, как
Dior, Louis Vuitton, Tod’s, ZZegna,
Cortigiani, Canali, Prada. Глав-
ной тенденцией можно назвать

яркость и многоцветность спор-
тивной обуви. Кроме того, она
стала более открытой, а шнуров-
ка заметно укоротилась.

Кеды по сравнению с прош-
лым летом заметно менее попу-
лярны. Они должны быть очень

необычными, такими как вы-
полненные из яркой кожи от-
крытые кеды Malloni или вы-
шитые яркими драконами вы-
сокие кеды Byia. Зато в новых
коллекциях много обуви город-
ской и «цивильной» на вид, но
при этом имеющей удобную по-
дошву, как у мокасин или сни-
керсов. У Tod’s — тапочки-бале-
ринки с бантиком на шипован-
ной подошве. У Mavolos и Trip-
pen — кокетливые плоские ту-
фельки на резиновом ходу.
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