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Однако пока раздел немец-
ко-американского автомобиль-
ного бизнеса ДаймлерКрайс-
лер Банк Рус не затронул. В ок-
тябре он начал выдавать авток-
редиты на покупку как амери-
канских, так и немецких авто-
мобилей. При этом у немцев не
такая стратегия кредитования,
как у японцев. Они предпочи-
тают не идти из центра в регио-
ны, а одновременно развивать
собственные кредитные прог-
раммы в Москве и в регионах.
Информацию о начале выда-
чи кредитов ДаймлерКрайслер
Банком официальные дилеры
Chrysler и Daimler подтверди-
ли и в Москве, и в Санкт-Петер-
бурге, и в Сибири.

Вызов сделан
Тойота Банк выдает кредиты на
все модели новых автомобилей
марок Lexus и Toyota на срок от
года до пяти лет в долларах, ев-
ро и рублях. Ограничений по
сумме кредита нет. Минималь-
ный первоначальный взнос —
20%, при этом в кредит мож-
но включить страховку за год.
Ставки по кредитам на все мо-
дели составляют 9–9,5% годо-
вых в валюте и 11–11,5% в руб-
лях в зависимости от варианта
подтверждения дохода (офици-
ально или нет).

ДаймлерКрайслер Банк тоже
кредитует только новые маши-
ны на неограниченную сумму
на срок от года до пяти, но иск-
лючительно в долларах и евро.
Минимальный первоначаль-
ный взнос у немецкого банка
в два раза ниже, чем у японско-
го: всего 10%. Кредитная став-
ка составляет 9% годовых. При
этом покупателя не должны
вводить в заблуждение предла-
гаемые банком ставки: 2,9% го-
довых по автомобилям Merce-
des классов от А до Е, 6,9% годо-
вых по машинам класса R, SLR
и CLS или Jeep Cherokee, а то и
вовсе 0%, если кредит выдает-
ся на покупку Jeep Commander.
По этим спецпрограммам банк
кредитует под те же 9%, просто
часть кредита субсидирует ди-
лер. Поэтому такие программы

ничем не отличаются от анало-
гичных спецпредложений рос-
сийских банков.

Оба банка принимают ре-
шение о выдаче кредита в тече-
ние одного дня. Своим основ-
ным достоинством они счи-
тают качество и сервис. Поку-
пателю не придется метаться
между банком и салоном, по-
скольку оформление докумен-
тов и сама сделка проводятся
в салоне дилера. При конверта-
ции валютного кредита в руб-
ли используется курс Центро-
банка, что позволяет немного
сэкономить на конвертации.
Тойота Банк также предостав-
ляет возможность изменить
дату ежемесячного платежа,
что удобно в случае изменения
графика выплаты зарплаты.

Вопреки раздающимся в
последнее время заявлениям
некоторых чиновников о неза-
конности дополнительных ко-
миссий и штрафов с заемщи-
ков банки крупнейших авто-
концернов ими не брезгуют.
Тойота Банк за предоставление
кредита берет комиссию от 50
до 100 долларов или евро в за-
висимости от валюты кредита.
ДаймлерКрайслер Банк назы-
вает вступительный платеж
единоразовой комиссией за
ведение ссудного счета и взи-
мает при выдаче 0,25% от сум-
мы кредита, но не менее €250
в валюте договора. Санкции
за просрочку платежа Тойота
Банку составляют 0,2% от сум-
мы платежа за каждый кален-
дарный день просрочки. Дайм-
лерКрайслер берет 0,6%. Мора-
торий на досрочное погаше-
ние в Тойота Банке распрост-
раняется на первые шесть ме-
сяцев с момента выдачи кре-
дита (в ДаймлерКрайслер Бан-
ке — три). В период с седьмого
по двенадцатый месяц от вы-
дачи кредита японцы взима-
ют штраф за досрочное погаше-
ние в размере 2% от суммы дос-
рочного платежа. Немцы берут
2,5% в четвертый-шестой меся-
цы. Минимальная сумма дос-
рочного погашения тоже ог-
раничена $2 тыс. в Даймлер-
Крайслер Банке и $1 тыс. в
Тойота Банке сверх разме-
ра ежемесячного платежа.

Только начало
Эксперты отмечают, что ус-
ловия кредитования, заявлен-
ные дочерними банками авто-
гигантов, близки к средним по
рынку. Исключение составля-
ют ставки, которые находятся
в нижней части сложившего-
ся ценового диапазона. Напри-
мер, абсолютный лидер рос-
сийского рынка автокредито-
вания Росбанк выдает валют-
ные кредиты под 9%, но только
при наличии первоначально-
го взноса от 30%, в то время
как в ДаймлерКрайслер Банке
нужно будет внести в три раза
меньше. А в МДМ-банке мини-
мальная ставка по валютному
автокредиту — 10,3%. Ниже 9%
валютные кредиты не выдает
ни один банк (не считая спец-
программ).

При этом, как разъяснили
«Ъ-Авто» в Тойота Банке, заяв-
ленные ставки — начальные.
В дальнейшем, когда банк
изучит рынок, заемщиков
ждут приятные сюрпризы.
Например, в Европе кредит
Тойота Банка можно получить
по ставкам 6–7% годовых, ес-
ли заемщик является облада-
телем хорошей кредитной ис-
тории. Ведь основная цель до-
черних банков автоконцер-
нов не увеличение прибы-
ли, а поддержание динами-
ки продаж, которая сейчас
составляет порядка 70% в год.
Во многом снижение ставок
будет зависеть и от активно-
сти депутатов.

Сейчас на рассмотрении в
Госдуме находятся поправки к
закону «О банках и банковской
деятельности», позволяющие
крупным банкам с собствен-
ным капиталом от €100 млн об-
ращаться за получением лицен-
зии на привлечение средств
граждан во вклады сразу пос-
ле регистрации. Дело в том, что,
не имея такой лицензии, банк
не может не только привлекать
средства физлиц во вклады, но
и выдавать им кредиты. А полу-
чить лицензию на работу с физ-
лицами по действующему зако-
нодательству можно только че-
рез два года после регистрации.

Депутаты не скрывают, что
поправки нацелены на либера-

лизацию условий работы в Рос-
сии банков зарубежных авто-
концернов. «Они должны по-
мочь банкам типа Тойота Банк,
выходящим на российский ры-
нок»,— подтвердил председа-
тель банковского комитета Гос-
думы Вячеслав Резник. Сейчас,
чтобы не простаивать два года,
банкам автоконцернов прихо-
дится использовать посредни-
ческие схемы. Например, Тойо-
та Банк в качестве посредника
использует банк «Сосьете Же-
нераль Восток», имеющий ли-
цензию на работу с физлица-
ми. Президент Тойота Банка
Олаф Найтцш рассказал «Ъ-Ав-
то»: «Открывает текущие сче-
та клиентам и проводит опе-
рации по ним ”Сосьете Жене-
раль“, а мы отвечаем за финан-
сирование, обеспечение по
кредиту и кредитный анализ».

Посреднические услуги бан-
ки оказывают не бесплатно. По
оценкам специалистов, их сто-
имость может составлять 1–2%
от суммы кредита и, естествен-
но, учитывается в ставках коне-
чному потребителю. Возмож-
ность обойтись без посредни-
ков не только позволит банкам
автоконцернов снизить ставки
по кредитам как раз на эти 1–2%
и составить российским банкам
серьезную конкуренцию по
ставкам, но и стимулирует их
активный приход в Россию,
уверены эксперты. О намере-
нии выйти на российский ры-
нок уже заявляли финансовые
структуры BMW, Renault–Nis-
san, General Motors, Ford. С ро-
стом экономики страны и уров-
ня благосостояния населения
реализация этого намерения
для них становится все более
актуальной. «Россия — один
из ключевых европейских пот-
ребительских рынков,— гово-
рит господин Найтцш,— и, воз-
можно, станет одним из самых
крупных автомобильных рын-
ков в Европе».

Рискованный исход
Если банки ведущих автокон-
цернов осуществят свои наме-
рения, российским банкам,
равно как и «дочкам» запад-
ных, работающим на россий-
ском рынке автокредитова-

ния, придется потесниться.
Не только потому, что их ус-
ловия менее конкурентны,
но и из-за того, что собствен-
ные банки автоконцернов хо-
тят быть эксклюзивно предста-
вленными в салонах офици-
альных дилеров. «Наша зада-
ча — стать основным провай-
дером финансовых услуг для
клиентов Toyota и Lexus»,—
объясняет Олаф Найтцш. И хо-
тя в Тойота Банке не признают,
что запретят дилерам «Тойота
Мотор» работать с другими бан-
ками, участники рынка увере-
ны в том, что именно так и бу-
дет. «“Тойота Мотор“ может
опосредованно, без прямых
запретов сделать для своих
дилеров предпочтительным
сотрудничество с Тойота Бан-
ком»,— говорит член правле-
ния Международного москов-
ского банка Эдуард Иссопов.

Член правления одного
из самых активных игроков
на рынке автокредитования
Райффайзенбанка Роман Во-
робьев соглашается, что со вре-
менем банки автоконцернов
вытеснят сегодняшних лиде-
ров рынка в сегменты высо-
корискового кредитования
подержанных автомобилей,
отечественных автомобилей,
сделок без первоначального
взноса. Правда, и на этом рын-
ке можно будет заработать.
«Уровень жизни россиян не
настолько высок, чтобы соот-
ветствовать предлагаемым воз-
можностям,— констатирует
представитель крупного бан-
ка.— И программы кредитова-
ния без первоначального взно-
са, включающие страховой
взнос по каско, будут оставать-
ся популярными еще несколь-
ко лет». Кроме того, серьезную
перспективу для бизнеса авто-
кредитования банки видят в
регионах. По мнению господи-
на Воробьева, ущерб от потерь
позиций в Москве может отча-
сти компенсировать активная
экспансия в регионы. По его
мнению, с учетом темпов раз-
вития специализированных
автобанков в России на перео-
риентацию на регионы у бан-
ков есть два-три года.

Светлана Дементьева

Ставка на понижение

проверки на дорогах
С июля 2008 года водители
впервые станут получать по
почте штрафы за нарушения
Правил дорожного движения,
зафиксированные на камеру.
При этом привлекать к ответ-
ственности будут не тех, кто
был за рулем, а собственников
автомобилей, которые будут
вынуждены доказывать свою
невиновность в ГИБДД. Как
выяснил корреспондент «Ъ-
Авто» ИВАН БУРАНОВ, новая
система фиксации нарушений
может стать серьезным под-
спорьем как для гаишников,
так и для автомобилистов.

Камерный оркестр
С Нового года вступает в силу
вторая порция новых штраф-
ных санкций за нарушение Пра-
вил дорожного движения, при-
нятых Госдумой прошедшим ле-
том. Первая их часть вступила
в силу 11 августа 2007 года — за
«встречку» при обгоне стали ли-
шать прав, а за разговор по мо-
бильному телефону за рулем
штрафовать на 300 рублей. С ян-
варя 2008 года будут применять-
ся и остальные санкции — вы-
росшие в несколько раз штрафы
за превышение скорости, нару-
шение правил парковки, езду
без прав. Однако клубничку га-
ишники оставили на потом, са-
мые революционные нововве-
дения начнут действовать с 1
июля 2008 года. Одним из них
станет возможность видеофик-
сации правонарушений.

Надо сказать, что камеры на
дорогах для автомобилистов не
новость. Скорость потока давно
фиксируется в Москве на Руб-
левском шоссе, Третьем транс-
портном кольце, Садовом коль-
це. Однако для составления про-
токола водителя нужно остано-
вить, предъявить ему фотосни-
мок, после чего оформлять до-
кументы. Согласно же новой ре-
дакции Кодекса об администра-
тивных правонарушениях (Ко-
АП), в случае выявления право-
нарушения с помощью камеры
протокол составляться не будет,
а постановление по делу будет
выноситься вообще без участия
лица, в отношении которого
оно возбуждено. Это станет воз-
можным благодаря технологи-
ям, позволяющим распознавать
номера машин через видеока-
меры. Материалы постановле-
ния будут высланы по почте
правонарушителю в течение
трех дней, а водитель при полу-
чении должен будет оплатить
квитанцию.

На первый взгляд придрать-
ся здесь не к чему. Однако инт-
рига в том, кого будут в результа-
те привлекать за совершенное
правонарушение. Специально
для возможности использова-
ния камер в кодексе появилась
поправка, разрешающая в слу-
чае фотовидеофиксации нару-
шения привлекать к ответствен-
ности владельца автомобиля.
На практике это означает, что ес-
ли человек продал свой автомо-
биль по доверенности, то за все
совершенные новым хозяином
нарушения (если он не снял ма-
шину с учета) будет отвечать он
сам. Это может затронуть как
минимум 3,5 млн автомобили-
стов по всей России и 0,5 млн по
Москве — столько, по данным
Федеральной нотариальной па-
латы РФ, было выдано доверен-
ностей на автотранспорт в 2006
году. Сколько выдано рукопис-
ных доверенностей, не знает
никто (они не регистрируются
нотариально). В ГИБДД не скры-
вают скептического отношения
к доверенностям. «Автомобиль
уже давно признан объектом
повышенной опасности, а в но-
вом КоАПе мы фактически при-
равниваем его к оружию,— зая-
вил ”Ъ-Авто“ начальник право-
вого управления ГИБДД РФ Вла-
димир Кузин.— Поэтому чело-
век должен понимать, кому и
зачем он выписывает доверен-
ность на управление автомоби-
лем. Есть идея вообще отменить
доверенности на управление
автомобилем. Несколько лет на-
зад это предлагалось в рамках
борьбы с террором, теперь же
она может быть введена в рам-
ках введения автоматической
фиксации нарушений».

Введение камер активно
поддерживают и в страховых
компаниях. «Если работники
ГИБДД будут передавать нам ма-
териалы с ДТП, которые зафик-
сировала камера слежения,
то это значительно облегчит
процесс разбора страхового
случая,— признался ”Ъ-Авто“
директор департамента транс-
портного страхования страхо-
вой акционерной компании

”Энергогарант“ Андрей Во-

робьев.— Если мы увидим, что
водитель ехал со скоростью,
превышающей дозволенную,
то здесь нарушение ПДД будет
очевидным. Эта информация
пойдет в историю его страхово-
го дела, и при подведении ито-
гов этого случая страховая ком-
пания сможет по праву снять с
себя обязательства по возмеще-
нию ущерба водителю».

Нарушения на глазок
Водителям, можно сказать,
повезло — ГИБДД оставила им
возможность доказать свою не-
виновность, если им пришел
штраф за давно проданную ма-
шину. «Если водитель получил
постановление об оплате штра-
фа, то он может в течение десяти
дней направить в ГИБДД заяв-
ление о том, что не он управлял
транспортным средством,— по-
яснил господин Кузин.— Для
этого нужно приложить к заяв-
лению, к примеру, копию до-
веренности». Затем ГИБДД про-
ведет проверку, и обвинение
с владельца может быть снято.

«Получается, чтобы изба-
виться от ответственности, во-
дитель должен сдать того, кто за
рулем,— говорит глава Москов-
ской коллегии правовой защи-
ты автовладельцев Виктор Тра-
вин.— Однако в отличие от соб-
ственника на водителя-наруши-
теля презумпция невиновности
продолжает распространяться,
значит, ГИБДД должна будет до-
казать, что именно он был за ру-
лем. А так как обязанность про-
водить расследование нигде не
прописана, детально рассмат-
ривать поступившее от собст-
венника заявление — дозвани-
ваться, делать запросы, тратить
время — гаишнику будет лень.
Зачем искать кого-то другого, ес-
ли под рукой владелец? Кроме
того, часто машиной управляет
по доверенности родственник.
Выходит, чтобы не быть привле-
ченными за правонарушение,
мы вынуждены свидетельство-
вать против родных и близких,
что запрещено 51-й статьей Кон-
ституции».

Отдельные проблемы могут
возникнуть у водителей, кото-
рые, выписав доверенность
на управление автомобилем,
уехали на длительное время
в командировку или за грани-
цу. Согласно КоАПу, у них есть
десять дней на обжалование по-
становления (то есть на то, что-
бы отослать в ГИБДД копию до-
веренности), а потом еще месяц
на оплату. При этом, со слов Вла-
димира Кузина, отсчет начи-
нается с того момента, как поч-
тальон опустил письмо в ящик,
а не с момента вручения пись-
ма лично человеку. В результате
если ваше доверенное лицо —
злостный нарушитель, то через
полгода командировки вас мо-
гут ждать судебные приставы,
пришедшие за оплатой штрафа

к вам в квартиру. С учетом воз-
росшей в последнее время ак-
тивности приставов заставить
оплатить штраф под угрозой
изъятия мобильного телефона
или магнитолы могут и на лю-
бом посту ГИБДД.

Против пленки 
нет приема
Впрочем, явные правовые не-
стыковки не мешают гаишни-
кам активно оснащать дороги
новыми камерами. Как расска-
зали «Ъ-Авто» в ГИБДД РФ, не-
сколько тысяч камер в ближай-
шее время будут направлены в
17 регионов России (места их ус-
тановки определят местные вла-
сти). «Остается вопрос, будут ли
водители знать, на каком отрез-
ке дороги нужно быть осторож-
ными, или же камеры будут сто-
ять в тех местах, где не каждый
водитель их заметит,— считает
Андрей Воробьев.— На Западе
есть практика ставить камеры
на дорогах большой протяжен-
ности — там водители точно не
знают, где их снимает камера,
поэтому в общей массе старают-
ся не выделяться среди автолю-
бителей ни скоростью передви-
жения, ни маневрами». По сло-
вам господина Кузина, установ-
ленные на московских дорогах
камеры также могут использо-
ваться для фиксации номеров,
для этого надо лишь перепро-
шить программу, аппаратную
же часть менять не надо. На про-
шедшей в конце октября вы-
ставке, приуроченной к Фо-
руму безопасности дорожно-
го движения-2007, было про-
демонстрировано несколько
опытных образцов таких камер
и систем фиксации нарушений.
К счастью для водителей, пока
эти системы можно обмануть.
К примеру, алгоритмы распоз-
навания номеров работают по
принципу программы распоз-
навания отсканированного
текста. В результате если но-
мер грязный, то увидеть его
компьютер не может. Чтобы
не быть пойманным, нужно
держать госзнаки в грязи и
лишь иногда платить сторуб-
левые штрафы за это наруше-
ние. Правда, ГИБДД собирает-
ся постепенно заменить все но-
мерные знаки, встроив в них
чипы с данными (специально
для фиксации номеров), но по-
ка это запланировано лишь на
2013 год. Кроме того, как приз-
нались «Ъ-Авто» в компании
Vocord (один из производите-
лей систем распознавания но-
меров), пока нет ни одной си-
стемы, которая позволила бы
в полностью автоматическом
режиме сначала распознать но-
мер, потом сравнить его с базой
данных автомобилей, затем вы-
слать штраф по почте. В какой-
то момент в процедуру все рав-
но должен будет вмешаться сот-
рудник ГИБДД — для контроля.

Стоп. Снято

26 Четверг 8 ноября 2007 №205 Коммерсантъ www.kommersant.ru

авто

мотор-шоу
(Окончание. Начало на стр. 25)

Для этого RA, как официаль-
но именуется сей робот-агент,
не только информирует води-
теля, но и развлекает его всю
дорогу приятными разговора-
ми, подбадривает и дает пси-
хотерапевтические установки
типа «не показывай факушки»
или «не используй бейсболь-
ную биту как аргумент в спо-
ре». Кстати, у Pivo2 «челове-
ческая» не только эта голова
«профессора Доуэля», но и фа-
ры — они смеются, подмиги-
вают, пускают слезу. Получает-
ся прямо-таки интимное еди-
нение машины и водителя.

Intima, к слову, еще один
концепт Nissan. Название оп-
равдывается почти целиком.
Конечно, на мобильный ин-
тим-салон в российском пони-
мании это не тянет, но релакса-
ция обеспечена. За роллс-рой-
совскими дверями-распашон-
ками — богемный комфорт и
стиль. Отсутствие централь-
ной стойки с одной стороны и
наличие огромных витражей
на потолке создают иллюзию
гораздо большего, чем даже
есть, пространства. Прозрач-
ная центральная панель слов-
но парит в воздухе, а тоннель
во всю длину салона гнет, как
кошка, спину. В дверях — не-
сессер и набор фирменной пар-
фюмерии Intima. Водительское
кресло вращается, как табурет-
ка, вокруг своей оси и даже
идет навстречу водительскому
заду. Получается так, как будто
ты садишься на улице, а потом
ловким поворотом вворачива-
ешься в салон.

Это очень удобно, тем более
если тебе уже немножко за со-
рок, а если тебе за пятьдесят и
радикулит твой друг, это вооб-
ще необходимо. Конечно, ста-
рому человеку было бы лучше,
если бы кресло само вкатыва-
лось в машину. И японцы, на-
ция самых многочисленных
пенсионеров, об этом уже заду-
мываются вплотную. Я сейчас
не имею в виду специализиро-
ванные машины для инвали-
дов, в которых процесс загруз-
ки-выгрузки кресел-каталок

полностью автоматизирован.
Этих машин на выставке было
много. Я говорю о настоящих
креслах-каталках, в которые,
по-видимому, мы все в буду-
щем пересядем, поскольку на-
чисто утратим способность
к хождению.

Как это будет выглядеть, мож-
но было лицезреть на стенде Su-
zuki, хотя нечто подобное, мне
кажется, я видел еще в советс-
ких фантастических фильмах
образца «Москва–Кассиопея».
Из кокона одного концепта SSC
с гибридным мотором Fuel Cell,

словно личинки, выползают
два других концепта под наз-
ванием Pixy. По виду почти па-
рикмахерские кресла с сушил-
кой над головой. В подлокотни-
ках — джойстики управления.
Получается, на большой маши-
не ты доезжаешь до какого-то
пункта назначения, а потом ка-
тишь дальше на этом кресле.

Эта философия Suzuki
называется «непрерывная
мобильность» (в вольном пе-
реводе) и на практике, вероят-
но, обернется гиподинамией
и полной атрофией нижних
конечностей. Судя по концеп-
там японских автопроизводи-
телей, человек эволюциони-
рует до существа с двумя раз-
витыми центрами — головой
и седалищем.

В том, что такая эволюцион-
ная модель вполне реальна, по-
сетителей Токийского салона
убеждал ролик Toyota, посвя-
щенный концепту I-Real. Исто-
рия человечества на ускорен-
ной перемотке: что-то такое
сперва ползало на карачках,
потом распрямилось, взяло
в руки камень, обтесало его,
укротило огонь, оседлало ло-

шадь, придумало колесо,
потом четыре колеса, сдела-
ло автомобиль Toyota и, нако-
нец, додумалось до еще одно-
го средства непрерывной сидя-
чей мобильности в виде крес-
ла I-Real. Никаких особых тех-
нических подробностей, каса-
ющихся I-Real, не приводится.
Мотор — электрический, при-
вод — передний, джойстик вме-
сто руля, по желанию раскла-
дывается, как шезлонг, или
выпрямляется, как трон.

Впрочем, что техника! Тех-
ническую проработку сделать
— пара пустяков. Главное, что-
бы публика свыклась с идеей.
А идея — сидячий образ жиз-
ни для всех и каждого 24 часа в
сутки. В ролике так и нарисова-
но: человек подъезжает к дому,
на лифте въезжает в комнату,
пересаживается в I-Real и катит
куда-то в парк, который к тому
времени, видимо, еще должен
остаться как вид. А даже если и
не останется, его вам принесут
прямо в машину, как в другом
концепте Toyota — Rin, у кото-
рого педали — зеленые лягуш-
ки, а пол — газон. Загород, ко-
торый всегда с тобой.

Концепт со всеми удобствами

Mazda Taiki — последний писк моды на спорт ФОТО REUTERS

Toyota I-Real — катально-кресельная дорога ФОТО AP

Новое правило ДПС: «Я всегда с собой беру видеокамеру» ФОТО ИТАР-ТАСС
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