
авто
www.kommersant.ru Коммерсантъ Вторник 25 сентября 2007 №174 31

Картам — место
В сфере автомобильной нави-
гации Россия отстает от циви-
лизованного мира лет на де-
сять, не меньше. Существую-
щие электронные карты для
работы с навигационными уст-
ройствами не покрывают и не-
скольких процентов террито-
рии нашей страны (для сравне-
ния: сеть дорог США или Кана-
ды оцифрована уже практиче-
ски полностью). Ни один нави-
гационный софт для России по-
ка не может сравниться с евро-
пейскими ни по точности, ни
по числу отраженных объектов.
А о технологиях, которые уже
применяют японцы в своих
GPS-системах (трехмерное
отображение дорожных развя-
зок, улиц и домов, постоянный
мониторинг и индикация тра-
фика, оповещение о временно
закрытых маршрутах), мечтать
еще долго. Причин такого поло-
жения много. При адаптации
навигационных систем к рос-
сийским условиям перед раз-
работчиками возникает целый
ряд проблем правового, проце-
дурного и технологического ха-
рактера. Даже если удавалось
решить последнюю, казалось
бы, самую сложную и затрат-
ную задачу — создания точных
цифровых карт городов, тут же
возникали сложности с лицен-
зированием программного
обеспечения, с защитой автор-
ских прав и т. д. Еще год назад
действовали серьезные ограни-
чения со стороны Минобороны
на точность работы GPS-систем
в России. С формальной точки
зрения под этот запрет попада-
ла почти вся гражданская тех-
ника для навигации. Поставщи-
ки до сих пор вынуждены хит-
рить — либо занижать в доку-
ментации параметры работы
GPS-оборудования, либо вооб-
ще их не декларировать.

Дело сдвинулось с мерт-
вой точки лишь недавно,
когда к России стали всерьез
присматриваться крупней-
шие мировые производите-
ли навигационных карт. В ян-
варе 2005 года компания Tele-
Atlas подписала меморандум
о понимании с Федеральным
агентством геодезии и картог-
рафии. Совместный проект
предусматривает три этапа
в создании электронных карт
России. Сначала TeleAtlas по-
лучает карту той или иной
территории у Роскартогра-
фии. Затем идет адаптация
под международные стандар-
ты и внесение в единую евро-
пейскую базу данных. И толь-
ко после этого компания пере-
дает софт заинтересованным

автопроизводителям или по-
ставщикам GPS-электроники.

Второй, притом тоже очень
сильный, игрок на мировом
рынке электронных карт ком-
пания Navteq общий язык
с российскими ведомствами
смогла найти только в прош-
лом году. Какое-то время ей
понадобится, чтобы навер-
стать отставание, но главное,
что уже есть предпосылки для
здоровой конкуренции.

Бумеры-сталкеры
Интерес к российской навига-
ции первой проявила компа-
ния BMW. В начале 2006 года
баварцы показали эксперимен-
тальную навигацию, интегри-
рованную в фирменную систе-
му iDrive и способную ориенти-
роваться в Москве. В конце про-
шлого года сталкеры BMW по-
лучили статус официально раз-
решенного для продажи ком-
мерческого продукта. А в насто-
ящий момент все выпускаемые
модели BMW и Mini могут быть
оснащены спутниковым гидом.
Система предлагается как оп-
ция и увеличивает цену приоб-
ретаемого автомобиля пример-
но на €3600. В нее входят соот-
ветствующее электронное обо-
рудование (производства ком-
пании Siemens VDO) и лицензи-
рованный DVD с программным
обеспечением. Поставщиком
электронных карт выступает
компания NavMaps, россий-
ский представитель TeleAtlas.
Планируемая частота обновле-
ния софта — два раза в год. Пер-
воначальные версии карты для
BMW вообще трудно было наз-
вать российскими. Они покры-
вали основные дороги Запад-
ной Европы, трассу из Москвы
в Польшу, а также столицу и Зе-
леноград. Нынешняя система
охватывает почти все асфальто-
вые дороги Подмосковья, неко-
торые города Московской обла-
сти, а также Санкт-Петербург с
его пригородами. Оцифровано
еще и 76 тыс. км наиболее важ-
ных российских автомагистра-
лей. На данный момент сущест-
вующие карты можно оценить
на «отлично», хотя в них по по-
нятным причинам еще много
чего недостает. Вдобавок бавар-
цы проявили щедрость и допол-
нили софт для России картами
Европы. Их не придется приоб-
ретать отдельно.

Есть у BMW Professional Navi
и одно очень важное достоин-
ство — она точна и пунктуаль-
на в работе. Следуя голосовым
подсказкам (их система выдает
на русском языке), можно про-
ехать весь маршрут, даже не
поглядывая на карту.

Но у системы BMW есть и
недочеты. Например, у навига-
ции, устанавливаемой на Z4, X3
и ряд других моделей, экран не
отличается высокой яркостью
и контрастностью. Графиче-
ский интерфейс отображения
подсказок и прочей дорожной
информации довольно беден и
старомоден, а система управле-
ния удобна лишь с точки зре-
ния тех пользователей, кто уже
выучил меню навигации наи-
зусть. Самый серьезный недо-
статок — отсутствие поддерж-
ки кириллицы. Все названия
улиц и городов система BMW
выводит на экран транслитера-
цией. Читать — еще полбеды,
но чтобы ввести название, по-
рой приходится решать голово-
ломку. Как, например, указать
системе, что надо попасть на
улицу Юлиуса Фучика?

Порше простого
Полгода назад вариант россий-
ской навигации предложила
и Porsche. Это целый комплекс
оборудования: центральный
блок управления с широкофор-
матным ЖК-экраном, звуковой
процессор, радиоприемник,
бортовой компьютер и CD-про-
игрыватель. На заводе-изгото-
вителе комплекс может быть
расширен чейнджером, мо-
бильным телефоном и спутни-
ковой навигацией с отдельным

модулем для навигационных
DVD. Цена системы не слишком
высока — от €2400. К достоин-
ствам PCM следует отнести сов-
местимость — ее можно зака-
зать на все новые модели Pors-
che (в Cayenne Turbo, 911 Turbo
Coupe и 911 Turbo Cabrio она
вообще входит в базу), а в ряде
случаев даже установить на ра-
нее выпущенные автомобили.

PCM имеет развитое меню
управления, при этом пользо-
ваться им удобно. Когда появля-
ются навыки, то забить в нави-
гатор адрес цели можно за счи-
танные секунды. Кнопка отме-
ны плюс вращающаяся ручка,
которая по совместительству
является и кнопкой подтверж-
дения выбранной операции,—
вот и все управление. Просто,
но эффективно. Претензии к эр-
гономике системы Porsche воз-
никнут, пожалуй, только у обла-
дателей Cayenne. Экран систе-
мы в этом автомобиле относи-
тельно водительского места рас-
положен низко, за ним не очень
удобно следить. Вдобавок PCM
не русифицирована (замечание
касается не только меню, но и
голосовых подсказок). Лицен-
зированная электронная кар-
та отличается пока ограничен-
ным покрытием. При первом
знакомстве с программной
частью навигации складывает-
ся ощущение, будто PCM доско-

нально знает всю Россию: база
данных городов необычайно
обширна. Но проку от этого ма-
ло. Вы едете по Москве, система
исправно вас ведет улицами и
проспектами к МКАД, а за пре-
делами кольца — «молоко»!
О дорогах, соединяющих горо-
да России, испытанная нами
версия карты ничего не знает.
У нее даже магистрали обрыва-
ются, как только они достигают
границ столицы. Поэтому в по-
ездках по Московской и другим
областям система способна
выполнять разве что функцию
перста указующего: дескать,
где-то там, куда смотрит стрел-
ка, находится ваша цель. Такой
вот высокотехнологичный ком-
пас. Впрочем, есть надежда, что
уже скоро Porsche вместе с Beck-
er доведет свою навигацию до
кондиции, и она будет по праву
носить название российской.

Понимать по-русски
Audi в марте этого года первой
предложила свою навигацию
с полностью русифицирован-
ным интерфейсом покупателям
автомобилей A6, A8, Allroad
Quattro и Q7. Цена этого опцио-
нального оборудования колеб-
лется от $3500 до $4900, но она
полностью себя оправдывает.
Система включает в себя 7-дюй-
мовый цветной дисплей повы-
шенной контрастности, мощ-

ный быстродействующий про-
цессор, привод DVD, который к
тому же проигрывает компакт-
диски и файлы MP3, а также сло-
ты для MMC/SD-карт. При жела-
нии комплекс можно доосна-
стить телевизионным тюнером
и коммуникационными функ-
циями. Другими словами, заказ-
чик получает современный и
функционально продвинутый
развлекательный комплекс с те-
лефоном и GPS. Владельцы авто-
мобилей Audi, которые приоб-
рели машину с MMI еще до вы-
хода российской системы, также
могут активировать спутнико-
вую функцию. Для этого доста-
точно произвести на дилерском
центре загрузку электронной
карты с DVD. Все программное
обеспечение — от TeleAtlas.

Сталкер в Audi имеет, пожа-
луй, самый удобный интерфейс
управления. «Шайба» MMI, раз-
мещенная на центральном
тоннеле, окружена крупными
кнопками без подписей. Они
функционально всегда совпада-
ют с пиктограммами на мони-
торе. Поэтому, вводя адрес или
перемещаясь по меню, даже не
надо поглядывать на централь-
ный тоннель — интуитивно ка-
саешься той кнопки, которая
высвечена на дисплее. Еще од-
но удачное решение — допол-
нительный монитор прямо пе-
ред глазами, на приборной до-

ске. Здесь MMI отображает ин-
дикатор приближения к пово-
роту и схематичный план пе-
рекрестка с указанием правиль-
ного проезда. Сделать ошибоч-
ный маневр невозможно. У Au-
di и самая обширная база объек-
тов (заправки, станции, магази-
ны, музеи, стадионы, аэропор-
ты и т. д.), отображающихся на
карте во время движения. Сеть
дорог и дорожных развязок Мо-
сквой не ограничивается. Нави-
гация Audi MMI способна про-
ложить маршрут ко многим
подмосковным городам, по
Санкт-Петербургу и Ленинград-
ской области, а также по всем
основным федеральным автот-
рассам РФ. На следующем этапе
Audi собирается выпустить кар-
ты Екатеринбурга, Краснояр-
ска, Нижнего Новгорода, Росто-
ва и других городов. Планируе-
мая частота обновления — два
раза в год.

Веди, веди, моя звезда
Четыре гигабайта данных
способна хранить в памяти
бортовая система управления
Comand APS, которую с мая
2007 года устанавливают на но-
вый C-класс Mercedes-Benz. Эта
новинка, созданная в сотрудни-
честве с Mitsubishi и Harman/Be-
cker, имеет целый ряд передо-
вых функций. Она способна
проигрывать диски формата
DVD Audio и DVD Video с много-
канальным звуковым сопрово-
ждением, может выступать в ка-
честве музыкального хранили-
ща для сжатых файлов, имеет
встроенную программу голосо-
вого управления Linguatronic,
мобильный телефон и, разуме-
ется, навигацию GPS. Анало-
гичную систему Mercedes-Benz
также предлагает для седана S-
класса и купе CL-класса. Цена
опции варьируется. Оснащение
представительских моделей си-
стемой Comand APS обойдется
заказчику в €2742, а покупате-
лю нового С-класса — в €4333
(разница, видимо, объясняется
тем, что в штатной комплекта-
ции S- и CL-класса уже есть не-
обходимые для работы APS мо-
дули, например ЖК-экран).

Несмотря на то что функция
сталкера не является для Co-
mand APS основной (при разра-
ботке системы был явно сделан
упор на качество и разнообра-
зие развлечений для пассажи-
ров, а также на помощь в управ-
лении), реализована навигация
на высшем уровне. Во-первых,
система полностью русифици-
рована. Во-вторых, она имеет
наилучший на сегодняшний
день визуальный интерфейс.
Он красив, отлично читается
благодаря крупным символам,
качественной графике и высо-
коконтрастному четкому мони-
тору. План городских кварта-
лов, улиц и дорожных развязок
отображается на дисплее очень
детально и правдоподобно. Вдо-
бавок имеется двойной режим:
на одной половинке монитора
дается карта в перспективе, а
рядом указываются стрелки и
прочая информация о маршру-
те. Карта первой версии покры-
вает Москву, Санкт-Петербург и
основные трассы. В следующих
выпусках покрытие будет рас-
ширено до пределов, возмож-
ных на тот момент для постав-
щика карт компании TeleAtlas.

Лишь по удобству пользова-
ния мерседесовская техника

кое в чем слегка проигрывает
Audi. Во-первых, голосовые
подсказки не всегда своевре-
менны (бывает, слегка запазды-
вают). Во-вторых, немного запу-
танна логика перемещения по
меню интерфейса управления.
Манипуляции требуются про-
стейшие: выбор нужной функ-
ции осуществляется вращени-
ем ручки, одна кнопка отменя-
ет операцию, вторая ее подт-
верждает. Но когда на экране
вдруг всплывает меню в три
«этажа», приходится раздумы-
вать над следующим действием
— интуиция уже не помогает.

Проводники России
Штатные системы навигации
с российскими картами станут
совсем скоро доступны для по-
купателей Range Rover, Land Ro-
ver и Jaguar — вывод новой ус-
луги намечен как раз на сен-
тябрь. Близится к финальной
стадии работа над российской
навигацией и в Volvo — в нача-
ле 2008 года следует ждать офи-
циальных объявлений.

В Honda надеются пред-
ложить работающую в России
штатную систему GPS в начале
2008 года. Скорее всего, на пер-
вых порах она появится только
в моделях Legend и CR-V. Проб-
ные системы уже тестируют-
ся специалистами компании.
В Opel обещают внедрить рос-
сийскую навигацию на все мо-
дели 2008 года. Однако на ав-
томобилях других марок из се-
мейства General Motors вряд ли
GPS появится в следующем го-
ду. В лучшем случае сталкера-
ми обзаведутся модели Cadil-
lac, Hummer и SAAB только 2009
модельного года. Что касается
Chevrolet, то здесь ответ одноз-
начный: пока не предвидится.

Остальные автоделы еще не
определились с планами. В Mit-
subishi начали изучать целесо-
образность введения навига-
ционной опции. Соответствую-
щие исследования рынка уже
провела Mazda. Правда, они по-
казали, что россияне вряд ли на
данном этапе готовы приобре-
тать недешевую навигацию. Вы-
ходит, проект для компании вы-
годы не сулит. Вложения боль-
шие, а отдача — ну разве что
громкое заявление. Впрочем, в
той же Mazda не стали отрицать,
что рано или поздно GPS непре-
менно появится во всех автомо-
билях. Других производителей
сдерживают не маркетинговые,
а иные причины. Например, по-
купатели Volkswagen проявля-
ют растущий интерес к навига-
ции (ведь у Audi она уже есть),
но российскому представитель-
ству пока порадовать клиентов
нечем. Возможно, неопределен-
ность вызвана тем, что навига-
ционная электроника, приме-
няемая на VW, рассчитана на
программное обеспечение Nav-
teq, а не TeleAtlas. Второй при-
мер. GPS-оборудование уже сде-
лано для всех моделей Skoda (да-
же для Fabia), однако предлага-
ется навигация пока только ев-
ропейцам. В России эта опция
появится лишь после того, как
будут выработаны соответству-
ющие нормативные и законода-
тельные акты. Такой же пози-
ции придерживаются в Nissan
(Infiniti): технических проблем
для внедрения навигации нет,
только юридические. Одно не-
понятно: почему одних это все
еще сдерживает, а других нет?

Машина с правильной ориентацией
навигация

Какой прок от утюга или холодильника в до-
ме, где, скажем, нет электричества. А ведь
примерно так и обстояли дела с навига-
ционными GPS-системами в иномарках.
Оборудование, притом недешевое, ста-
вили, а пользы от него в России было ноль.
Мечты корреспондента «Ъ-Авто» Руслана
Тарасова о том, чтобы эти системы умели
прокладывать путь по нашим дорогам, по-
нимать кириллицу и говорить по-русски,
начинают сбываться только сейчас.

Audi Multi Media Interface  ФОТО РУСЛАНА ТАРАСОВА

Porsche Communication Management  ФОТО РУСЛАНА ТАРАСОВА

BMW Professional Navi  ФОТО РУСЛАНА ТАРАСОВА

Mercedes Comand APS  ФОТО РУСЛАНА ТАРАСОВА

Случайное совпадение или нет, но именно 23 фев-
раля 1978 года, когда на территории бывшего СССР
праздновали День Советской армии и флота, аме-
риканские ученые вывели на околоземную орбиту
первый навигационный спутник в рамках военного
проекта Navstar. Затем в течение семи лет было
сделано еще десять попыток построить глобаль-
ную систему навигации, известную теперь как GPS.
Несмотря на отдельные неудачи, NASA убедилось
в ее эффективности. В начале 1990-х годов планету
окружала флотилия уже из двух десятков спутников
второго поколения, летающих на высоте порядка
20 тыс. км. А в конце 1990-х услуги точного опреде-
ления местоположения стали доступны не только
военным, но и гражданским лицам.

Как работает GPS? Все сателлиты, пролетаю-
щие над Землей, излучают на нескольких частотах
строго синхронизированный по времени сигнал.
В любой точке планеты всегда слышны «голоса»
как минимум четырех навигационных спутников,
но поскольку находятся они на разном удалении,
следовательно, и временные коды от каждого при-
ходят с разными задержками. GPS-навигатор на
свою антенну принимает со спутников информацию
об их небесном местоположении, сравнивает раз-
ницу в сигналах и рассчитывает земные координа-
ты, которые остается лишь привязать к планетарной
географической модели и отобразить на локальной
электронной карте местности. Поначалу точность
определения составляла около 100 м (зашифро-

ванный канал для военных целей давал меньшую
погрешность — около 20 м). Современные систе-
мы GPS способны работать значительно точнее.

Аналогичная система в свое время была разра-
ботана и советской оборонкой. Она получила назва-
ние ГЛОНАСС и даже какое-то финансирование, но
с 1995 года, когда на орбите уже летало несколько ра-
ботающих спутников, проект заморозили. Казалось,
навсегда. Но год назад ГЛОНАСС решили реанимиро-
вать и даже дали этому проекту статус национального.
Через пару лет станет ясно, насколько он интересен
инвесторам и конечным пользователям. Конкуриро-
вать ему придется не только с GPS, но и с еще куда
более передовой системой Galileo, которую активно
развертывает Европейское космическое агентство.

GPS И ЕЕ СПУ ТНИКИ


