
ДИНАМИКА ЛИЗИНГА 
И НАЛОГООБЛОЖЕНИЕ В 2007 году стоимость

новых договоров лизинга коммерческого автотранспорта

достигла $7549 млн. Почти две трети этой суммы прихо-

дилось на лизинг грузовиков, более четверти — на лег-

ковые автомобили и десятая часть — на автобусы и пас-

сажирские микроавтобусы. Причем в течение пяти лет

среднегодовые приросты составляли 81,7%.

Финансовый кризис внес существенные коррективы в

эту динамику. В первой половине текущего года прирост

сократился почти втрое, а в целом за год ожидается еще

более скромный результат. Действительно, ряд лизинго-

вых компаний приостановил фондирование новых проек-

тов, повысился объем неплатежей лизингополучателей,

началось сокращение персонала лизингодателей, сужение

филиальной сети. Оказались затронутыми интересы прак-

тически всех лизинговых компаний, а также поставщиков

автотранспорта, лизингополучателей. То обстоятельство,

что некоторые лизингодатели сообщают о росте своего

бизнеса в текущем году, несмотря на все проблемы, прив-

несенные кризисом, только отчасти скрашивают общую

негативную картину.

Последние изменения в налогообложении отличаются

дуализмом. Отменена ускоренная амортизация для первых

трех амортизационных групп, и это приведет к сокращению

лизинговых сделок с малолитражными автомобилями. В

то же время сняты ограничения по применению замедлен-

ной амортизации для легковых автомобилей стоимостью

свыше 600 тыс. руб. и пассажирских микроавтобусов, це-

на которых превышает 800 тыс. руб. В результате налого-

вые изменения приведут к удлинению средних сроков до-

говоров лизинга коммерческого автотранспорта.

С 1 января 2009 года уменьшится на четыре процент-

ных пункта ставка налога на прибыль, что, конечно, привет-

ствуется. Однако налоговое преимущество приобретения

автотранспорта по лизингу по сравнению с кредитом не-

сколько сократится.

В других странах сокращались льготы по лизингу, но

при этом объемы нового бизнеса росли. Это обусловлено

тем, что увеличивалось количество нужных пользовате-

лям услуг. Цена лизинга всегда важна и значима, но она

нередко отступает на второй план по сравнению с услуга-

ми, предоставляемыми лизингодателями. В отечествен-

ном лизинге автотранспорта их насчитывается до 30. Нап-

ример, «Глобус-лизинг», «КамАЗ-Лизинг» в рамках пол-

нооперационного лизинга удовлетворяют потребности

клиентов в текущем и капитальном ремонте, выезде спе-

циалистов к месту нахождения техники, сервисном обс-

луживании по нормам производителя, оперативной до-

ставке запчастей, возможности транспортировки автомо-

билей в регионы, подменном автомобиле на период ре-

монта и сервисного обслуживания и т. д.

КТО И КАК СЕБЯ ВЕДЕТ Ряд лизинговых ком-

паний столкнулись с требованиями банков изменить про-

центные ставки по действующим договорам. На конферен-

ции в Барселоне представители германских компаний за-

явили, что в их стране такая практика недопустима. У нас

же это становится обычаем делового оборота. Поскольку

погашение задолженности по кредитам осуществляется за

счет лизинговых платежей, то лизингодатели вынуждены

заниматься пересчетом сумм к уплате по договорам ли-

зинга. Лизингополучателям стали предлагать досрочное

завершение сделок.

Осенью участились дефолты лизингополучателей.

Ранее отношение суммы задолженности по договорам,

по которым предусматривалось изъятие имущества у не-

исполнительного лизингополучателя, к величине всего

портфеля лизинговой компании составляло 0,3–0,5%.

Сейчас этот показатель вырос почти на порядок.

Лучшим исходом для лизингодателей по сделкам с

лизингополучателями, находящимися в предбанкрот-

ном состоянии, является получение своей собственно-

сти обратно. Последующая продажа автотранспорта

позволяет сократить потери. Худший сценарий для ли-

зингодателя — это судебное разбирательство, растяну-

тое во времени. Правда, Федеральная служба судебных

приставов по инициативе секции лизинга ТПП РФ 30 ок-

тября 2008 года приняла решение считать правомерным

внесудебное взыскание на основании исполнительной

надписи нотариусов.

Некоторые лизингодатели, например «КамАЗ-Ли-

зинг», во взаимоотношениях с неисполнительными лизин-

гополучателями стали использовать нормы законодатель-

ства о банкротстве, позволяющие инициировать проце-

дуру банкротства при двух подряд неплатежах и сумме за-

долженности свыше 100 тыс. руб. Таким образом можно

преодолеть нежелание платить, когда средства на счете

лизингополучателя имеются.

ИНОСТРАНЦЫ В РОССИИ Лизингом различ-

ных видов автотранспортных средств занимается более

двух десятков компаний, учредителями которых выступа-

ют западные автоконцерны, зарубежные лизингодатели,

банки, инвестиционные фонды. В 2007 году удельный вес

этих компаний в общем объеме автолизинга России со-

ставлял 32%. В первой половине 2008 года данный пока-

затель превысил уровень 40%, а по итогам года повысит-

ся еще на несколько процентных пунктов. Растут портфе-

ли у Europlan, «Вольво финанс сервис Восток», ГК «Ска-

ния Лизинг». Это обусловлено большими возможностя-

ми в части привлечения финансирования; ростом обра-

щений к ним компаний, которые не смогли получить кре-

диты в банках либо заявки которых не рассматривались

лизингодателями, сократившими или приостановившими

свою деятельность.

Выработка на одного работника у таких крупных немец-

ких лизингодателей автотранспорта, как Deutsche Leasing

и VR-Leasing, составляла соответственно €4738 тыс. и

€2359 тыс. в год. Для сравнения отметим, что в компани-

ях, работающих на российском рынке,— ГК «Скания Ли-

зинг» и Europlan — аналогичные показатели равнялись

€4241 тыс. и €318 тыс. в год.

ФИНАНСИРОВАНИЕ ЛИЗИНГА Объем фи-

нансирования новых договоров лизинга в прошлом году

составил $22 млрд. В 2008 году этот показатель сокра-

тится, несколько изменится и структура финансирования.

Отметим два варианта прогноза относительно перспек-

тив финансирования лизинга в России. Первый — песси-

мистический. Все очень плохо. Кредитование почти закры-

вается для большинства лизинговых компаний на продол-

жительный срок, и многие лизингодатели сворачивают

свою деятельность. При таком сценарии будет нанесен бо-

лее чем существенный ущерб всей экономике России и в

особенности ее инвестиционной сфере. Полагаю, что этот

сценарий не должен состояться.

Второй сценарий — оптимистический. Предоставля-

емые на долгосрочный период средства в банковский

сектор многих стран и России предусматривают плат-

ность, срочность, возвратность. Эти деньги надо отрабо-

тать, их надо вернуть и, кроме того, заплатить проценты

за право пользования. Наиболее привлекательный инст-

румент для решения этих задач — лизинг. Высокая до-

ходность на российском рынке, увеличение разницы
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ПОВЫШЕНИЕ КОНКУРЕНЦИИ 
НА РЫНКЕ КАПИТАЛА ПОВЛИЯЕТ 
НА СОКРАЩЕНИЕ СТАВОК НА ОТЕЧЕ-
СТВЕННОМ ЛИЗИНГОВОМ РЫНКЕ. 
В РЕЗУЛЬТАТЕ ВОЗМОЖНОЕ СНИЖЕ-
НИЕ ТЕМПОВ РАЗВИТИЯ ЛИЗИНГА
В 2008–2009 ГОДАХ МОЖЕТ
СМЕНИТЬСЯ ИХ ПОСЛЕДУЮЩИМ
РОСТОМ В 2010–2011 ГОДАХ

ТЕОРИЯ И ПРАКТИКА

➔

ФИНАНСИРОВАНИЕ ЛИЗИНГА В 2007 ГОДУ
ИСТОЧНИК ФИНАНСИРОВАНИЯ УДЕЛЬНЫЙ ВЕС В ОБЩЕМ ФИНАНСИРОВАНИЯ ЛИЗИНГА (%)

БАНКОВСКИЕ КРЕДИТЫ 59,3

РОССИЙСКИХ БАНКОВ 47,9

ЗАРУБЕЖНЫХ БАНКОВ 11,4

ЗАЙМЫ УЧРЕДИТЕЛЕЙ, ДРУГИХ ОРГАНИЗАЦИЙ 8,6

КОММЕРЧЕСКИЕ КРЕДИТЫ ПОСТАВЩИКОВ 1,1

АВАНСЫ 17,3

СОБСТВЕННЫЕ СРЕДСТВА ЛИЗИНГОДАТЕЛЕЙ 6,1

УСТАВНЫЙ КАПИТАЛ 1,5

ПРИБЫЛЬ 4,7

БЮДЖЕТНОЕ ФИНАНСИРОВАНИЕ 0,1

ВЕКСЕЛЯ 2,0

ЭМИССИИ ОБЛИГАЦИЙ 3,6

И ВАЛЮТНЫХ КРЕДИТНЫХ НОТ

СЕКЬЮРИТИЗАЦИЯ ЛИЗИНГОВЫХ АКТИВОВ 1,9

ЛИЗИНГОВЫЕ КОМПАНИИ ГОТОВЫ ОПРОВЕРГНУТЬ МНЕНИЕ, ЧТО ИХ ДЕЛО — ТРУБА

ТЕОРИЯ И ПРАКТИКА


